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Préface

La premicre édition des Instructions nautiques, ARC 402 — Arctique de [’Est, 2014, a été rédigée d’apres les informations
recues du gouvernement canadien et d’autres sources. En régle générale, le sens des termes hydrographiques employés
dans ce fascicule correspond a celui que donne le Dictionnaire Hydrographique (Publication spéciale n® 32), publié par
I’Organisation hydrographique international.

Cette édition introduit une présentation des chapitres et une nouvelle technologie d’impression sur demande.

Les renseignements généraux du Nord canadien sont regroupés a I’intérieur d’un seul fascicule, soit les Instructions
nautiques, ARC 400 — Renseignements généraux, Nord canadien. 1l contient des informations sur la navigation, une
description sommaire des principales installations portuaires ainsi que des renseignements sur les caractéristiques
géographiques, océanographiques et atmosphériques. Le fascicule ARC 400 renferme également un index géographique de
la région du Nord canadien.

La description détaillée des secteurs géographiques se retrouve dans un ensemble de fascicules dont les limites figurent
sur leur couverture arriére. Pour de plus amples renseignements, consulter le Catalogue 4 des cartes marines et des
publications nautiques — Arctique.

Les informations sur les marées, les niveaux d’eau et les courants ont été révisées par la Section des marées, courants et
niveaux de I’eau du Service hydrographique du Canada.

Sauf indication d’autres sources, les photographies proviennent du Service hydrographique du Canada et de la Garde
cotiere canadienne, Péches et Océans Canada.

On appréciera les remarques que pourront formuler les usagers en regard du format, du contenu et de tout autre sujet
concernant les Instructions nautiques. Toute observation doit étre adressée au : Directeur général, Service hydrographique
du Canada, Péches et Océans Canada, Ottawa (Ontario), Canada, K1A 0E6..

N.B. La forme masculine désigne aussi bien le féminin que le masculin.

Références aux autres
publications

Service hydrographique du Canada

* Catalogue des cartes marines et publications nautiques
* Tables des marées et courants du Canada

Garde cotiere canadienne
o Livre des feux, des bouées et des signaux de brume
* Aides radio a la navigation maritime (Atlantique, Saint-Laurent, Grands Lacs, lac Winnipeg,
Arctique et Pacifique)
o Edition annuelle des Avis aux navigateurs



https://www.charts.gc.ca/index-fra.html
http://www.cartes.gc.ca/publications/index-fra.html
http://www.cartes.gc.ca/publications/tables-fra.html
http://www.coast-guard.gc.ca/index-fra.html
http://www.notmar.gc.ca/livre-feux
http://www.pacific.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html
http://www.pacific.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html
https://notmar.gc.ca/annuel
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Notes explicatives

Les Instructions nautiques canadiennes amplifient les
détails qui sont portés sur les cartes et donnent d’importants
renseignements pour la navigation qu’on ne retrouve pas
nécessairement sur les cartes marines ou dans les autres
publications nautiques. Il faut les lire conjointement avec
les cartes auxquelles le texte se réfere.

Remarques

Les bouées ne sont généralement décrites en détail que
lorsqu’elles ont une signification spéciale pour la navigation
ou lorsque 1’échelle trop petite de la carte ne permet pas de
montrer clairement tous les détails.

Les références aux cartes marines, en italique dans le
texte, renvoient normalement aux cartes canadiennes a
la plus grande échelle; on peut toutefois se référer a une
carte a plus petite échelle lorsqu’on en juge 1’usage plus
approprié.

Les informations sur les marées relatives au mouvement
vertical des eaux ne sont pas données; on se référera aux
Tables des marées et courants du Canada. Par contre, on
mentionnera les changements anormaux dans le niveau de
I’eau.

Les noms de lieu proviennent de la source la plus
compétente. Lorsqu’un nom périmé apparait encore sur la
carte ou qu’il est d’usage local, il figurera entre parenthéses
dans le texte apres le nom officiel de I’entité en cause.

Les renseignements sur les épaves sont donnés lorsque
des épaves découvrantes ou submergées sont des
caractéristiques relativement permanentes ayant une
importance pour la navigation ou le mouillage.

Terminologie et unités utilisées
dans ce fascicule

Les latitudes et les longitudes figurant entre parenthéses ne
sont qu’approximatives et données dans le but de faciliter la
référence a la carte.

Les relévements et directions, lorsqu’on les exprime en
degrés, sont comptés a partir du Nord vrai (géographique),
et de 000° a 359° dans le sens des aiguilles d’une montre.
Les relévements d’amers, les alignements et les secteurs des
feux sont donnés du large. Les routes sont toujours données
sur le fond.

La direction des courants est celle vers laquelle se produit
I’écoulement. Le courant de jusant est celui occasionné
par la marée descendante tandis que le courant de flot est
produit par la marée montante. La direction des vents est
celle d’ou ils soufflent.

Les distances sont, sauf avis contraire, exprimées en milles
marins. Du point de vue pratique, un mille marin équivaut
a la longueur d’une minute d’arc mesurée sur le méridien,
a la latitude de la position. Le mille marin international
correspond a 1852 m (6076 pi).

Les vitesses sont exprimées en noeuds, ce qui représente 1
mille marin par heure.

Les profondeurs sont, sauf avis contraire, rapportées

au zéro des cartes. Les profondeurs, en particulier celles
dans les chenaux dragués ou celles du long des quais, sont
sujettes a changer et il est fortement recommandé d’en
demander confirmation a I’autorité locale compétente.

Les altitudes et les hauteurs libres sont rapportées au
niveau de la pleine mer supérieure, grande marée. Dans les
eaux non soumises a la marée, elles sont rapportées au zéro
des cartes.

Les hauteurs, distinctes des altitudes, se rapportent

aux hauteurs d’objets au-dessus du sol. On peut,
occasionellement et lorsqu’il n’existe aucun risque de
confusion, dire « une colline d’une hauteur de ... m (...
pi) »; dans ce cas, hauteur aura la signification d’altitude.

Le numéro des aides du Livre des feux, des bouées et des
signaux de brume apparaitra entre parenthéses suite a

la mention de 1’aide (feu, alignement lumineux, bouée).

Le terme « saisonnier » indique que 1’aide décrite est en
fonction durant une période déterminée; se référer au Livre
des feux, des bouées et des signaux de brume pour connaitre
la période de fonctionnement. Le terme « privé » signifie
que I’aide est entretenue a titre privé; elle ne sera pas
nécessairement inscrite dans le Livre des feux, des bouées
et des signaux de brume et ses caractéristiques peuvent
changer sans qu’un Avis a la navigation ne soit émis.

Le temps, sauf indication contraire, est le temps local
(heure normale ou heure avancée selon le cas). Le temps
local 1égal et en usage dan les eaux couvertes dans ce
fascicule correspond a I’heure normale de 1’ Atlantique
(HNA Z+4).
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Le port en lourd et les masses sont exprimés en tonnes
métriques. Les masses relativement petites seront exprimées
en kilogrammes.

Un quai public est un quai a I’'usage public. Toutefois, les
autorités locales peuvent exiger des droits d’utilisation. I1
peut étre indiqué comme « Government wharf » ou « Gov’t
whf » sur les cartes plus anciennes.

On regroupe sous le vocable « amers », tous les objets
naturels ou artificiels qui ressortent clairement sur 1’ arriére-
plan et qui, par visibilité normale, peuvent étre facilement
identifiés a quelques milles de distance au large.

Abréviations

Unités

°C degré Celsius

cm centimétre

h heure

ha hectare

HP cheval-vapeur

kHz kilohertz

km kilométre

kn neeud

kPa kilopascal

m metre

M million, méga

mb millibar

MHz mégahertz

min minute

mm millimétre

pi pied

t tonne métrique
degré (d’arc)

¢ minute (d’arc)

Directions

N Nord

NNE Nord-Nord-Est

NE Nord-Est

ENE Est-Nord-Est

E Est

ESE Est-Sud-Est

SE Sud-Est

SSE Sud-Sud-Est

S Sud

Le terme « embarcation » est employé pour désigner les
bateaux de plaisance et les petits navires a faible tirant
d’eau.

Les diagrammes sont des représentations cartographiques
a grande échelle de quais, de mouillages ou de ports de
plaisance.

Les pictogrammes sont des symboles apparaissant au début
de certains paragraphes. Ils servent a repérer rapidement les
informations désirées ou a souligner une particularité. Se
référer a la légende des pictogrammes qui apparait a I’endos
de la couverture de ce fascicule.

SSw Sud-Sud-Ouest

SW Sud-Ouest

WSW Ouest-Sud-Ouest

W Ouest

WNW  Ouest-Nord-Ouest

NwW Nord-Ouest

NNW Nord-Nord-Ouest

Divers

APA Administration de pilotage de 1’ Atlantique

BM basse mer

E.-U. Etats-Unis d’ Amérique

GCC Garde cotiére canadienne

HF haute fréquence

HPA heure probable d’arrivée

HPD heure probable de départ

MPO Ministére des Péches et des Océans
(Canada)

NAD Systéme de référence géodésique de
I’ Amérique du Nord

No, n° numeéro

PL Port en lourd

PM pleine mer

SAR recherche et sauvetage

SCTM  Services de communications et de trafic
maritimes

SHC Service hydrographique du Canada

STM Services du trafic maritime

VHF trés haute fréquence
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Chapitre 1

Détroit de Davis
Frobisher Bay

Généralités

Cartes 5411, 7000, 7050, 7121, 7122, 7125, 7126, 7127

1 Le détroit de Davis, limité a 1’Ouest par ’ile

de Baffin et a I’Est par Kalaallit Nunaat (Groenland),
s’allonge vers le Nord sur une distance de 600 milles a
partir du 60° parallele jusqu’a sa limite avec la baie de
Baffin au 70¢ parall¢le. Le détroit serait dépourvu de
dangers du large. (Pour des renseignements généraux sur
les conditions météorologiques, climatiques, glacielles et
les courants dans le détroit de Davis, consulter le fascicule
des Instructions nautiques ARC 400 — Renseignements
généraux, Nord canadien.)

2 Frobisher Bay entaille sur presque 150 milles

la cote SE de I’ile de Baffin. On peut diviser la baie en

trois parties, extérieure, centrale et intérieure, lesquelles
sont séparées par des chapelets d’iles. L’entrée de la partie
extérieure de Frobisher Bay se trouve entre Black Bluff
(61°56°N, 65°06 W) sur Edgell Island, et Queen Elizabeth
Foreland, sur Loks Land, a 33 milles au NNE. Gabriel Strait
et Annapolis Strait, respectivement dans I’Est et le NW de
Lower Savage Islands, donnent également accés a Frobisher
Bay. (Les iles et les détroits mentionnés ci-dessus, sauf pour
Loks Land, ainsi que Resolution Island, sont décrits dans

le fascicule des Instructions nautiques ARC 401 — Détroit
d’Hudson, baie d’Hudson et eaux limitrophes.)

3 Note historique. — Frobisher Bay fut découverte
par Frobisher en 1576 et fut considérée comme un détroit
jusqu’en 1861.

4 La Zone de services de trafic maritime du Nord
canadien (NORDREG) couvre les eaux canadiennes
décrites par le présent chapitre. Ce systéme a pour but
principal d’aider les capitaines & manceuvrer leur navire
rapidement et en toute sécurité en leur fournissant des
renseignements sur les conditions glacielles, en leur
conseillant les routes a emprunter et en leur offrant ’escorte
de brise-glace lorsque ce service est disponible et jugé
nécessaire.

5 Les demandes d’autorisation et les rapports
exigés par ce systeme doivent étre présentés a NORDREG
CANADA. Les demandes d’autorisation et les rapports
peuvent étre transmis sans frais par I’entremise d’un
centre des Services de communications et de trafic
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maritimes (SCTM) de la Garde cétiére canadienne.
L’heure devra toujours étre indiquée en femps universel
coordonné (UTC).

6 (Pour plus de renseignements concernant ce
systeme, consulter les Aides radio a la navigation maritime,
publication disponible a I’adresse Internet suivante :
https://www.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-
arnm/index-fra.html.)

E 7 Avertissement. — La plupart des

profondeurs de la partie extérieure de Frobisher
Bay, aussi loin que Cape Vanderbilt (63°06°N, 67°36°W), au
NW, proviennent de sondages de reconnaissance. La plus
grande partie du coté NE de I’extérieur de la baie n’a pas
fait I’objet de levés hydrographiques.

8 Les données des cartes couvrant la région
s’étendant de Cape Vanderbilt jusqu’a Koojesse Inlet
(63°43°N, 68°30 W) reposent principalement sur des

levés de vérification effectués entre 1950 et 1958, mais les
cartes contiennent également beaucoup de renseignements
provenant de levés de reconnaissance (voir a ce sujet les
remarques, les Diagrammes de classification des sources
et les avertissements qui figurent sur les cartes). De
nombreuses parties de Frobisher Bay, en particulier les eaux
pres du rivage, les baies et les bras de mer, n’ont pas fait
I’objet de levés hydrographiques.

9 En général, la partie extérieure de la baie offre

de grandes profondeurs a mi-chenal. De I’entrée de la
baie jusqu’aux iles qui en délimitent les parties intérieure
et centrale, une cuvette profonde longe le c6té SW. Un
plateau, dont la profondeur est inférieure a 20 brasses

(37 m), longe la rive NE de la partie extérieure de la baie et
s’étend jusqu’a 12 milles au large.

10 Dans Frobisher Bay, le marnage,
exceptionnellement grand, augmente les difficultés de la
navigation dans cette région.

E el U Avertissement. — Les courants de

marée sont treés forts a ’entrée de Frobisher
Bay. Les marées produisent des courants trés irréguliers
et violents, atteignant des vitesses de 5 a 7 nceuds, entre les
iles qui s’étendent a I’entrée de la partie intérieure de
Frobisher Bay. Les courants vont parfois en sens contraire
dans les chenaux.

12 Iqaluit (Index n° 4140) figure comme port

de référence alors que Resor Island (Index n° 4100),
Frobisher's Farthest (Index n° 4120) ainsi que Lewis Bay
(Index n° 4135) figurent comme ports secondaires dans le
volume 4 des Tables des marées et courants du Canada.

13 La brume est tres fréquente dans Frobisher Bay,
surtout en septembre et en octobre, mais on en rencontre
moins souvent au fond de la baie.

14 (Pour obtenir des renseignements généraux sur les
conditions météorologiques dans cette région, consulter

le chapitre 4 du fascicule des Instructions nautiques

ARC 400 — Renseignements généraux, Nord canadien.
Pour obtenir les conditions météorologiques actuelles et les
preévisions, consulter le site Internet suivant : https://meteo.
gc.ca/index_f.html.)

15 (Pour voir les normales et moyennes climatiques
d’emplacements dans cette région, consulter le site Web
suivant : https://climat.meteo.gc.ca/index_f.html. On peut
consulter des cartes qui fournissent des renseignements
géneraux sur les régimes climatiques a l’adresse Internet
suivante : https://ressources-naturelles.canada.ca/
cartes-outils-et-publications/cartes/latlas-canada/10802.)

16 Les glaces de la baie de Baffin, qui se composent
de floes, d’icebergs et de bourguignons, sont entrainées vers
le Sud jusqu’a la mer du Labrador, en passant par le détroit
de Davis, par le courant Sud le long des cotes Est de I’ile de
Baffin et du Labrador. Il faut également s’attendre a ce que
la banquise recouvre d’une couche plus ou moins épaisse
I’entrée de Frobisher Bay jusqu’a la fin de juillet.

17 Dans la partie extérieure de Frobisher Bay, on
rencontre de nombreux icebergs de toutes tailles. La plupart
de ces icebergs dérivent du détroit de Davis et passent
habituellement le long de la cote Nord jusqu’a quelques
milles de Chase Island (63°03°N, 66°55°'W) avant de dériver
vers le Sud le long du c6té SW de la baie et de sortir dans le
détroit de Davis. Quelques icebergs, produits par Grinnell
Glacier, se forment dans la baie. Ils sont toutefois de petite
taille et fondent habituellement avant de dériver dans le
détroit de Davis. Il ne semble pas que les icebergs puissent
passer la barriére d’iles a I’entrée de la partie intérieure

de la baie, mais certains peuvent s’échouer en eau peu
profonde parmi les fles ou dans les baies.

18 La glace dans Frobisher Bay commence a se
disloquer en juin; la débacle a lieu plus tot dans les étendues
ouvertes de la partie extérieure de la baie et le long de la
cote SW, et elle se produit plus tard dans les bras de mer
peu profonds du c6té NE, et encore plus tard habituellement
dans les parties intérieures de la baie, au-dela de la barricre
d’iles. De forts courants de marée et les vents d’Ouest et

du NW poussent les glaces disloquées hors de la partie
extérieure de la baie, mais la barriére d’1les modifie
I’influence qu’ils peuvent avoir dans la partie intérieure de
la baie et dans Koojesse Inlet pres du fond de ce dernier.
Les vents de I’Est et du SE retarderont le mouvement

des glaces hors de la baie et pousseront les glaces
septentrionales du détroit de Davis vers I’entrée de la baie.

19 La partie intérieure de Frobisher Bay est
habituellement libre de glaces vers la fin de la premiére
semaine d’aolt.


https://www.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html
https://www.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html
https://meteo.gc.ca/index_f.html
https://meteo.gc.ca/index_f.html
https://climat.meteo.gc.ca/index_f.html
https://ressources-naturelles.canada.ca/cartes-outils-et-publications/cartes/latlas-canada/10802
https://ressources-naturelles.canada.ca/cartes-outils-et-publications/cartes/latlas-canada/10802
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20 La glace peut recommencer a se former a la fin de
septembre, mais elle risque alors d’étre disloquée par le vent
et les courants de marée et ne forme habituellement pas une
couche solide avant la fin d’octobre ou le début de novembre.
Les forts courants de marée peuvent ouvrir quelques chenaux
dans la glace pratiquement a n’importe quelle période de
I’année.

21 La saison de navigation dans Frobisher Bay s’étend
du début d’aoit a la fin de septembre, les eaux étant libres
plus t6t ou la formation des glaces ayant licu plus tard en
certaines saisons.

22 (Pour obtenir des renseignements genéraux sur

les conditions glacielles dans I’ Arctique de I’Est, consulter
le chapitre 4 du fascicule des Instructions nautiques

ARC 400 — Renseignements généraux, Nord canadien. Pour
de plus amples renseignements sur les conditions glacielles
actuelles et les prévisions dans cette région, consulter le

site Web suivant : https://www.canada.ca/fr/environnement-

changement-climatique/services/types-previsions-
meteorologiques-utilisation/glaces.html.)

23 Le compas magnétique est assez stable dans cette
région. (Consulter le chapitre 1 du fascicule des Instructions
nautiques ARC 400 — Renseignements généraux, Nord
canadien.)

24 Frobisher Bay présente des cotes accidentées et
montagneuses pratiquement jusqu’au fond. La rive SW est
toutefois plus haute et plus abrupte, avec des falaises a pic
atteignant par endroits 1000 pi (305 m) ou plus d’altitude.

La rive SW s’adosse a des montagnes avec des altitudes
variant entre 2000 et 3000 pi (610 et 914 m). Les seuls
matériaux superficiels désagrégés sont des débris rocheux
qui se sont accumulés au pied des falaises et des dépots
alluviaux, a I’endroit ou les cours d’eau se déversent dans

la baie. Il y a quelques plages surélevées mais la plupart des
terrains alluviaux sont submergés a pleine mer et forment
des vasiéres a basse mer. A I’intérieur, les terres sont encore
plus montagneuses que pres de la cote; les petits lacs sont trés
nombreux et I’on y trouve plusieurs petits glaciers. [ n’y a
presque pas de végétation. A proximité de la rive SW de la
baie s’¢élévent deux calottes glaciaires permanentes : Grinnell
Glacier et la calotte glaciaire Terra Nivea. Au fond de la
baie, des terres basses bordées de montagnes au NE et SW
pénetrent a ’intérieur des terres.

Partie extérieure de Frobisher Bay — Cété
Nord-Est

Carte 7050

25 Avertissement. — Les eaux prés du rivage
de la partie NE de Frobisher Bay n’ont pratiquement
pas été sondées.

De Loks Land a Cape Cracroft

26 Loks Land, du c6té¢ NE de I’entrée de Frobisher
Bay, a un relief plutot bas du c6té SW. Le terrain est
beaucoup plus ¢élevé et plus accidenté dans le centre et le
NE, et permet d’obtenir de bons échos radar a 40 milles.

27 Note historique. — L’ile fut nommée par
Frobisher qui lui a donné le nom de son protecteur, Michael
Lok.

28 Queen Elizabeth Foreland (62°23°N, 64°28°'W),
extrémité SE de Loks Land, s’¢léve abruptement au-dessus
de la mer pour atteindre plus de 200 pi (61 m). Dans le NE,
Morris Island et Bear Island atteignent quelque 600 pi
(183 m) d’altitude. Osbon Bay s’ouvre a ’'WNW de ces
iles. Hudson Island, dont la partie la plus septentrionale
est Cape Hayes, est séparée de Loks Land par Kane
Channel. Hall Island, dont la partie la plus orientale est
North Foreland (62°32°N, 64°06 W), et Little Hall Island
se trouvent dans I’Est de Hudson Island. Mount Warwick,
d’une altitude de 1050 pi (320 m), est le point culminant de
Hall Island.

29 Harper Islands forment un groupe d’iles basses
s’étendant au SE de Bigler Bay, sur la cote Sud de Loks
Land; sur la cote Ouest, on remarque deux presqu’iles
basses, Cape Carter et Cape Chapel.

30 Avertissement. — Quatre rochers bas,
d’Iberville Rocks (62°16°N, 64°28 W), gisent a
7 milles au Sud de Queen Elizabeth Foreland; on a signalé
qu’ils ne sont visibles que de 2 heures avant a 2 heures
apres la basse mer. Des roches, recouvertes de moins de
6 pi (1,8 m) d’eau, gisent (position approchée) a 1,5 mille
au Sud et a 4 milles a I’Ouest de d’Iberville Rocks.
31 Hubbel Point, extrémité Ouest d’une grande ile
sans nom située au NW de Loks Land, est pratiquement
reliée a Blunt Peninsula par un isthme bas de roches, de
barres de sable et de lagunes. Beare Sound passe au Nord
et a I’Est du groupe d’iles comprenant Lefferts Island et est
parsemé de nombreuses iles et rochers.


https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html
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32 Avertissement. — On a signalé deux
hauts-fonds s’étendant en travers de Beare Sound,
au Nord du groupe d’iles comprenant Lefferts Island.

33 Lupton Channel s’allonge en direction NE depuis
Beare Sound et sépare la grande ile sans nom et la partie
NW de Loks Land.

E . * Avertissement. — On rencontre

dans Beare Sound de trés forts courants de
mareée, ainsi que de nombreux remous, tourbillons et
clapotis.

35 Blunt Peninsula est dénudée et rocheuse. Cape
True (62°32°N, 65°12°W) forme ’extrémité SW de la
presqu’ile; on y trouvait autrefois un dépot pour la chasse a
la baleine.

E 36 Avertissement. — Une zone d’eau
relativement peu profonde s’étend au large de la
cote Ouest de Blunt Peninsula sur une distance de quelque
10 milles dans le SW et peut-étre 20 milles dans le NW. A
Iintérieur de cette zone, qui n’a pratiquement pas fait
I’objet de levés hydrographiques, on signale que certaines
conditions de vent et de courants de marée rendent la mer
trés agitée et produisent des brisants a plusieurs milles du
rivage. Il est possible qu’il y ait de nombreux dangers non
indiqués sur la carte au large de cette partie du littoral.

37 La cote entre Cape True et Sabine Bay, a 7 milles
au NNW, est basse et formée d’affleurements rocheux, de
lacs et de marécages €pars. Les basses terres se terminent
abruptement, a des distances diverses, contre les falaises
escarpées des hautes terres de 1’intérieur.

E 38 Avertissement. — Sabine Bay semble étre
trés peu profonde.

39 Sharko Peninsula (62°42°N, 65°20°W), sur

le coté Ouest de Sabine Bay, est un spectaculaire épi de
sable de 35 a 75 pi (11 a 23 m) de hauteur, comportant des
affleurements rocheux atteignant quelque 100 pi (30 m).
L’extrémité de Sharko Peninsula se termine a une courte
distance au Nord de Cape Cracroft, contre les falaises de
Iintérieur qui s’¢élévent a pic en cet endroit pour atteindre
plus de 1200 pi (366 m).

De Cape Cracroft a Brewster Point

40 Countess of Warwick Sound sépare Cape
Cracroft (62°42°N, 65°20°W) et Cape Sarah (62°48°N,
65°32°W). Le coté Est du détroit est bordé de falaises
abruptes s’élevant a plus de 1000 pi (305 m) d’altitude. Les
terres du coté NW du détroit sont beaucoup moins abruptes
et sont interrompues par de larges vallées.

41 Note historique. — Countess of Warwick Sound
fut nommé par Frobisher qui y jeta ’ancre en 1577 et 1578.

42 Newland Island et Willows Island, s’élevant
respectivement a quelque 200 et 400 pi (61 et 122 m)
d’altitude, et Shepard Island, font partie d’une chaine qui
s’étend au SSE depuis Cape Sarah.

E 43 Avertissement. — De nombreuses roches
submergées et barres rocheuses gisent au large de
Shepard Island.

E 44 Avertissement. — On a signalé que des

roches, dont certaines sont juste a fleur d’eau,
rendent dangereuses les approches de Countess of Warwick
Sound. On a également signalé un certain nombre de
hauts-fonds et de zones peu profondes non indiqués sur
les cartes dans ce détroit. Un ilot se trouve a 5 milles a
1I’Ouest de Cape Cracroft et il y aurait des indices de petits
fonds traversant la plus grande partie de I’entrée du détroit.
Quant aux chenaux entre les iles décrites ci-dessus, ils
semblent tous présenter des fonds malsains. La
configuration de I’ensemble du littoral NW du détroit
indique la présence de petits fonds au large.

45 Les cotes de Victoria Bay (62°47°N, 65°18°W)
s’élevent presque perpendiculairement au-dessus de la
mer. La baie semble dans I’ensemble profonde, sauf en
un endroit pres de la rive Nord, situé¢ a quelque 2 milles
de I’entrée, ou un large delta, alimenté par un cours d’eau
se déversant directement du haut des falaises abruptes, se
prolonge loin dans le détroit.

46 Harris Highlands est une région de plateaux qui
s’éleéve presque abruptement de la mer a plus de 1600 pi
(488 m) d’altitude. Lincoln Bay ¢t Napoleon Bay, aux
rives escarpées, ont une entrée commune. Une riviére se
déverse dans le fond de Lincoln Bay, de laquelle une passe,
qu’utilisaient les Inuits en hiver, méne a Cyrus Field Bay.
Le fond de Napoleon Bay est relié a Frenchman Cove, au
fond de Cyrus Field Bay (décrit dans le chapitre 2).

E 47 Avertissement. — L’entrée de Lincoln Bay
et de Napoleon Bay est bordée de nombreux rochers
et hauts-fonds.

48 Cape Sarah dénomme I’extrémité Ouest de
I’entrée de Countess of Warwick Sound et est relié a la terre
ferme par un isthme étroit. Le cap s’éléve a quelque 400 pi
(122 m) d’altitude; il est escarpé a I’Ouest mais descend
progressivement en pente douce a I’Est. Il y a plusieurs
hautes falaises entre Cape Sarah et I’extrémité Est de
I’entrée de Wiswell Inlet a 6 milles au NNW.

E 49 Avertissement. — Le long de ce trongon de
cote, de nombreux ilots, rochers, ainsi que des

dangers, s’étendent jusqu’a quelque 2,5 milles au large.

50 Kodlunarn Island (62°49°N, 65°25'W), a

3,3 milles a ’ENE de Cape Sarah, est rocheuse avec des
rives accores atteignant en moyenne quelque 25 pi (7,6 m)
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d’altitude; les rives de I’1le sont interrompues par des plages
de gravier et de galets. L’ile a une altitude maximale de
55 pi (17 m).
51 Avertissement. — On a signalé des hauts-
fonds dans les parages de Kodlunarn Island, certains
étant a fleur d’eau a basse mer.

52 Note historique. — C’est sur Kodlunarn Island
que Frobisher tenta de s’établir. On y a trouvé sur I’ile

de nombreux vestiges de ses expéditions et parmi eux les
fondations, encore visibles en 1927, de la maison recouverte
de platre par ses magons.

(f/ 53 La goélette Bowdoin, d’un tirant d’eau de
10 pi (3 m), a réussi @ mouiller derriére les hauts-

fonds qui se trouvent a I’Est de Kodlunarn Island, a 265°

d’une petite ile abrupte gisant au Nord de Kodlunarn Island.

E 54 Avertissement. — Dans ces parages, il faut
exercer une extréme prudence afin de parer les
hauts-fonds qui ne sont pas indiqués sur la carte.

55 Sumner Island, d’une altitude de quelque 200 pi
(61 m), fait partie d’un groupe d’iles et de rochers gisant
dans I’embouchure de Wiswell Inlet. Elle n’est toutefois ni
la plus grande ni la plus remarquable des iles de ce groupe.
Le plus haut des quatre ilots gisant a 4 milles au SW de
Sumner Island (position approchée) atteint une altitude
variant entre 50 et 60 pi (15 et 18 m).

56 Le littoral de Wiswell Inlet (62°55°N, 65°45°'W)
est bordé de falaises escarpées ou tres abruptes qui
atteignent une altitude maximale de 1400 pi (427 m) du c6té
Est, prés du fond du bras de mer ou se trouvent deux iles.

E 57 Avertissement. — En amont des deux iles,
on remarque la présence de petits fonds dans
Wiswell Inlet.

58 Tagliabue Mountain, d’une altitude de quelque
1400 pi (427 m), est bien en vue.
59 Avertissement. — Entre Wiswell Inlet et

Cape Jones, a 6 milles au NW, la cote est rocheuse et
bordée de roches isolées ct de dangers submergés.

60 Gold Cove est entourée de falaises escarpées. L’ile
qui protege I’anse atteint une altitude de quelque 400 pi
(122 m).

Avertissement. — Gold Cove semble peu

61
E profonde et laisse voir des estrans sablonneux
submergés.

62 Cape Jones (62°56°N, 65°57 W), promontoire en
forme de dome d’une altitude de plus de 600 pi (183 m), est
relié a la terre ferme par un isthme bas.

63 Peter Force Sound, selon Hall, est bien abrité et
offre un bon havre, trés facile d’accés pour les navires, mais

on ignore si de grands navires I’ont déja utilis¢. McKay
Island s’¢leve a quelque 600 pi (183 m) d’altitude.

64 Brewster Point, extrémité SE de Barrow
Peninsula, d’une altitude de quelque 200 pi (61 m),
descend en pente douce vers la mer et se continue au large
par un groupe d’iles rocheuses et basses. Nouyarn Island,
la plus grande de ce groupe d’iles, atteint une altitude
maximale de 200 pi (61 m).

E 65 Avertissement. — Le groupe d’iles
comprenant Nouyarn Island est entouré de hauts-
fonds et de roches submergées, particulicrement au SW.

66 Le fjord sans nom qui s’étend au NE de Peter
Force Sound est bordé de falaises a pic jusqu’aux baies
situées dans le fond. Deux riviéres se déversent dans le
fond de ’embranchement NW de ce fjord; les falaises qui
se trouvent a la jonction de I’embranchement et du fjord
principal atteignent plus de 1300 pi (396 m) d’altitude.

E 67 Avertissement. — Les sédiments sont
entrainés par les rivieres et cours d’eau qui se
déversent dans les baies qui sont situées au fond du fjord et
qui semblent avoir formé des hauts-fonds; les sédiments
ont également créé des estrans sablonneux, particulierement
le long du rivage SW de I’embranchement NW.
68 La petite presqu’ile (62°59°N, 65°54 W), bien en
vue et atteignant une altitude de quelque 600 pi (183 m), est
située du c6té Nord du fjord sans nom.

69 Avertissement. — Au large de ’extrémité
Nord de la presqu’ile se trouve un groupe de rochers
et de roches submergées.
70 Newton Fiord pénétre dans une région aux
versants accidentés, s’élevant a plus de 1000 pi (305 m). De
nombreux cours d’eau se déversent dans le fjord.
E 71 Avertissement. — Des sédiments de sable
et de gravier forment des hauts-fonds pres de
I’embouchure de ces cours d’eau.

Partie extérieure de Frobisher Bay — Cété
Sud-Ouest

72 (Lower Savage Islands, Edgell Island et Resolution
Island, ainsi que les détroits de cette région, sont décrits
dans le fascicule des Instructions nautiques ARC 401 —
Détroit d’Hudson, baie d’Hudson et eaux limitrophes.)

73 La rive SW de Frobisher Bay s’adosse aux
montagnes escarpées de Meta Incognita Peninsula. En
dépit de ses nombreuses échancrures, le profil de cette rive,
vue de loin, semble régulier par rapport a celui de la rive
NE. En été, les montagnes du c6té SW de Frobisher Bay
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peuvent étre recouvertes de neige, mais les collines du co6té
NE, moins élevées, en sont exemptes.

Carte 5411
De East Bluff a Peters Point

74 East Bluff (6/°53°N, 65°57 W) est un important
promontoire qui s’éléve abruptement de 400 pi (122 m)
au-dessus de la mer pour atteindre une altitude de quelque
600 pi (183 m) immédiatement a 1’intérieur des terres. C’est
I’extrémité méridionale d’une falaise d’une longueur de

3,5 milles et constituée uniquement de roc.

E 75 Avertissement. — De violents
—« i .
courants de marée longent la falaise de roc
et sont déviés par le promontoire situé¢ bien au large dans
Annapolis Strait, qui sépare East Bluff et Lower Savage
Islands.

76 Entre East Bluff et Noble Inlet, a 10 milles au
NNW, la cote est haute et accidentée.

77 On peut accéder a Noble Inlet par un chenal
passant a I’Ouest des iles qui se trouvent a son embouchure,
mais la connaissance des lieux est nécessaire.

E 78 Avertissement. — L’étroit chenal qui
passe a I’Est des iles n’est accessible qu’aux
embarcations.

\'f/ 79 Un mouillage bien abrité de tous les vents
se trouve dans Noble Inlet, par fonds de 12 a

30 brasses (21,9 a 55 m).

80 Sugarloaf Hill (62°03°N, 66°06°W), 1000 pi

(305 m) d’altitude, est remarquable.

81 Entre Noble Inlet et le promontoire sans nom situé
a 10 milles au NNE, la cote est haute et accidentée, mais
elle s’abaisse a peu de distance de la mer; a courte distance
a D’intérieur des terres, elle est adossée par des falaises
escarpées. Potter Island est séparée de la terre ferme, au
NW, et de Palmer Island et Gross Island par Kendall
Strait. Ces iles sont relativement basses, atteignant une
altitude de quelque 200 pi (61 m).

Carte 7050

82 Du promontoire sans nom situ¢ au NNE de Noble
Inlet jusqu’a Cape Vanderbilt, a 70 milles au NW, presque
toute la cote est bordée de falaises s’élevant abruptement
au-dessus de la mer pour atteindre des altitudes variant
entre 1000 et 3000 pi (305 et 914 m).

83 Halford Island (62°16°N, 66°05°W) atteint une
altitude de 100 pi (30 m). Une montagne remarquable,
d’aspect massif, s’¢léve sur la terre ferme a 1 mille a
I’Ouest de I’extrémité Nord de Halford Island; elle présente

des altitudes de 1400 pi (427 m) formant des amphithéatres
naturels.

E 84 Avertissement. — Halford Island est
séparée de la terre ferme par un détroit étroit rempli
d’ilots, de rochers et de hauts-fonds.

85 Le fond de Henderson Inlet est séparé du fond de
Jackman Sound par un isthme bas.

86 Le dome arrondi de la calotte glaciaire Terra
Nivea, se dressant a moins de 5 milles de Jackman Sound,
est trés remarquable et se distingue nettement par beau
temps alors qu’on peut le voir luire d’aussi loin que
Resolution Island. De nombreux glaciers descendent de la
calotte glaciaire vers la mer, sans toutefois I’atteindre.

87 Jackman Sound s’ouvre entre Buerger Point
(62°20°N, 66°13°W) et une pointe sans nom a 3 milles

au NW. Ces deux pointes s’¢lévent respectivement a des
altitudes de 1200 et 1000 pi (366 et 305 m); elles sont
escarpées et, de part et d’autre de ’entrée de Jackman
Sound, on apergoit des collines accidentées, avec des
crétes aigués, s’¢élevant de 1200 a 1500 pi (366 a 457 m) a
proximité de la mer. Les rives sont a pic mais arrondies, et
au fond du détroit se trouve une plage de sable.

88 Avertissement. — Comparativement aux

fjords que I’on rencontre le long de cette cote,
Jackman Sound semble relativement peu profond, en
particulier pour ce qui est de son embranchement SE, en
raison des dépdts qui proviennent de la calotte glaciaire.

De Peters Point a President’s Seat

89 York Sound s’ouvre entre Peters Point (62°25°N,
66°20°W), promontoire impressionnant s’¢levant a plus
de 1000 pi (305 m), et un promontoire d’une altitude de
1200 pi (366 m) situé a 4,5 milles au NW et formé de
deux hautes crétes séparées par une petite baie. Du large,
on apercoit nettement, au fond de la partie intérieure de
York Sound, les falaises alluviales de ’immense plaine
sablonneuse de York River; ces falaises, d’une altitude de
652120 pi (20 a 37 m), semblent humides du fait qu’elles
sont continuellement affouillées. A pleine mer, on trouve
habituellement une plage de quelques verges (métres) de
large au pied des falaises; a marée basse, on apercoit une
vaste étendue de sable parsemée de gros galets.

E 90 Avertissement. — Le delta de York River

présente des petits fonds sur une distance d’au
moins 1 mille au large. Les profondeurs décroissent trés
brusquement vers le fond de York Sound et les sondes n’en
donnent que peu d’avertissements.

91 Entre York Sound et Wynne-Edwards Bay, a
6 milles au NW, les falaises a pic de la cote, atteignant
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au moins 2000 pi (610 m) d’altitude, sont échancrées par
plusieurs petites baies.

E 92 Avertissement. — Ces baies sont

encombrées de séches de sable ou de rochers et sont
peu profondes vers le fond. A mi-chemin de ce parcours,
on apergoit a quelque 1 mille au large un ilot rocheux
entour¢ de hauts-fonds dangereux.

93 Wynne-Edwards Bay (62°32°N, 66°36°W)
s’allonge entre deux crétes escarpées de 2400 pi (732 m)
d’altitude qui se prolongent dans Frobisher Bay sous forme
de groupes de rochers et d’ilots.

E 94 Avertissement. — Une langue glaciaire

s’écoulant de Grinnell Glacier charrie dans Wynne-
Edwards Bay des dépots glaciaires qui causent des petits
fonds au fond de celle-ci.

95 Entre Wynne-Edwards Bay et Charles Francis Hall
Bay, a 8 milles au NW, plusieurs autres langues glaciaires
descendent abruptement dans le fond des fjords, formant
des vasicres parsemées de gros galets. Ces glaciers ne sont
pas tres actifs et vélent rarement; les icebergs sont d’ailleurs
de petite taille. Du fait que les montagnes coticres de cette
région s’élévent a peu pres a la méme hauteur que Grinnell
Glacier, celui-ci ne se détache pas aussi nettement que la
calotte glaciaire Terra Nivea.

96 Charles Francis Hall Bay est divisée en deux
embranchements par une haute créte en dos d’ane.

E 97 Avertissement. — 1 semble y avoir des
petits fonds prés du fond des deux embranchements

de Charles Francis Hall Bay.

98 President’s Seat (62°39°N, 66°46°W), montagne

a sommet plat entourée de précipices et de crétes pointues,

constitue la montagne, et par le fait méme un promontoire,

la plus remarquable du c6té SW de Frobisher Bay.

E —l ® Avertissement. — Au large de la
cote de President’s Seat, il existerait de forts
courants de marée.

Partie centrale de Frobisher Bay —
Coté Nord-Est

lles et dangers du large

100 L’altitude maximale de Gabriel Island (62°53°N,
66°30°W) est de quelque 600 pi (183 m). En approchant
Gabriel Island par le Sud, on a signalé que les profondeurs
décroissent progressivement.

E 101 Avertissement. — A basse mer, les ilots qui
se trouvent a courte distance au large de Cape

Osborn, a I’extrémité Sud de Gabriel Island, semblent
reliés les uns aux autres et au cap lui-méme par des barres
de sable.

\'f/ 102 Un petit navire a mouillé, par fond de

14 brasses (25,6 m), a 0,5 mille au large d’une petite
anse s’ouvrant du c6té SW de Gabriel Island et bien abritée
des vents du secteur NW a Est.

103 Avertissement. — On a signalé des hauts-
fonds, qui peuvent découvrir, s’étendant sur presque
1 mille au Sud et a I’Ouest de Gabriel Island.

104 Johnston Island (63°00°N, 66°37 W) et Harris
Island, toutes deux d’une altitude de quelque 200 pi (61 m),
ainsi que Blanchard Island, font partie du chapelet d’iles,
d’ilots et de rochers reliant Gabriel Island et la terre ferme.

105 McLean Island, d’une altitude de quelque 400 pi
(122 m), et Dominick Island gisent & I’Ouest de Gabriel
Island.

106 Chase Island (63°03°N, 66°55°W) atteint une
altitude de quelque 600 pi (183 m) dans sa partie centrale.
Storer Island, a courte distance au SE de Chase Island,
constitue une masse de roc et de séches de sable.

107 Avertissement. — Des fonds malsains
débordent Cape Mills, extrémité NW de Chase
Island, sur une distance de quelque 3,5 milles.

E 108 Avertissement. — Les navires doivent se

tenir bien a I’Ouest de toutes les iles précédemment
mentionnées puisqu’il peut y exister des dangers qui ne
sont pas indiqués sur la carte.

E e 109 De forts courants de marée,
accompagnés de tourbillons et de clapotis,

existent entre Gabriel Island et McLean Island, ainsi que

parmi les flots gisant entre McLean Island et Chase Island.

De Brewster Point a Opera Glass Cape

110 La cote entre Brewster Point (62°57°N,

66°03°’W) — décrite précédemment — et Opera Glass Cape,
a 35 milles au NW, est plutot basse prés de la rive, mais elle
s’éléve rapidement a courte distance vers 1’intérieur des
terres. Elle est bordée d’un grand nombre d’iles, d’ilots et
de hauts-fonds.

111 Beauty Bay comprend une partie intérieure et une
partie extérieure communiquant entre elles par un chenal
d’une largeur de quelque 0,2 mille. Beauty Bay est séparée
d’une baie, s’ouvrant a peu de distance a I’Ouest, par

une presqu’ile rocheuse d’une altitude de quelque 400 pi
(122 m) reliée a la terre ferme par un isthme sablonneux.

112 Avertissement. — Les approches des deux
baies sont encombrées d’un grand nombre d’ilots, de
rochers et de hauts-fonds.
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113 Du coté Est et a quelque 5 milles en dedans de
I’entrée de Hamlen Bay se dresse un impressionnant
promontoire (63°05°N, 66°30°W) composé de deux ilots
rocheux reliés I’un a I’autre et a la terre ferme par des
isthmes étroits et sablonneux. La partie intérieure de la baie
présente des cotes escarpées s’¢levant a plus de 1400 pi
(427 m) a peu de distance de la rive.

E 114 Avertissement. — Les approches et la
partie extérieure de Hamlen Bay sont encombrées
d’un grand nombre d’ilots et de hauts-fonds. Sur les 6 ou

7 derniers milles a I’intérieur de la baie, celle-ci est
encombrée de barres de sable ou de vase et d’estrans
pouvant découvrir a basse mer. Les riviéres qui se
déversent dans Hamlen Bay déposent des sédiments et
forment des deltas et il est probable que des petits fonds
prédominent sur toute sa longueur.

115 La cote entre Hamlen Bay et Royer Cove
(63°13°N, 66°48°W) est relativement basse et présente

des crétes rocheuses et des vestiges de lacs ou des fonds
sablonneux de lacs. Comme on le mentionnait plus haut, la
cote est bordée par de nombreux rochers et ilots.

116 Entre Royer Cove et Tongue Cape (63°15°N,
67°00°W), la cote est basse et accidentée. Des falaises
s’¢élévent a peu de distance a I’intérieur des terres. Du large,
la cote est sans apparence de dangers particuliers. Field
Island atteint une altitude de quelque 200 pi (61 m).

Cartes 7050, 7121

117 Waddell Bay s’ouvre entre Tongue Cape et Opera

Glass Cape (63°16°N, 67°10°W). Opera Glass Cape s’¢leve

assez abruptement jusqu’a une altitude de quelque 320 pi

(98 m).

E 118 Avertissement. — Un chapelet d’ilots, de
rochers et de hauts-fonds débordent au SE et au SW

de Opera Glass Cape.

119 L’embranchement Est de Waddell Bay ressemble
a un fjord et son fond est bordé¢ de falaises escarpées d’une
altitude minimale de 2000 pi (610 m).

E 120 Avertissement. — De part et d’autre de

I’embranchement Est se trouvent des baies trés peu
profondes et des séches. L’embranchement Ouest de
Waddell Bay risque d’étre encombré de barres de sable et
de dangers submergés.

\'f/ 121 La goélette Bowdoin, d’un tirant d’eau de
10 pi (3 m), a réussi 2 mouiller dans une anse de la
partie extérieure de I’embranchement Est de Waddell Bay.

Carte 7121

Ward Inlet et ses approches

122 Entre Opera Glass Cape et Cape Stevens
(63°23°N, 67°18’W), a 8 milles au NNW, la cote est
relativement basse mais s’¢léve rapidement vers 1’ intérieur
des terres pour atteindre plus de 1000 pi (305 m) d’altitude.

123 Avertissement. — Ce trongon de la cote est
bordé d’ilots, de roches dangereuses submergées et
de hauts-fonds.

124 Cape Ware est bas et accidenté; de nombreux
ilots et roches dangercuses submergées gisent au large du
cap, encombrant I’entrée de Cormack Bay. On a signalé
qu’a proximité de I’entrée de Cormack Bay, 1’eau est
relativement peu profonde, mais qu’a partir de ’entrée les
profondeurs augmentent presque jusqu’au fond de la baie.

Carte 7050

E 125 Avertissement. — Les riviéres se déversant
au fond de Cormack Bay engendrent des hauts-
fonds alluviaux.

Carte 7121

126 On a signalé que le marnage moyen dans
Cormack Bay est de 25 pi (7,6 m).

127 Bruce Island (63°19°N, 67°25'W) s’éléve a une
altitude de quelque 400 pi (122 m).

128 Avertissement. — Il existe de nombreux

hauts-fonds et roches dangercuses submergées et
on a signalé la présence de ceux-ci jusqu’a 5 milles au SW,
au Sud et au SE de Bruce Island. Parmi ceux-ci, un haut-
fond dangereux, recouvert de moins de 9,1 m d’eau une
heure apres la pleine mer, git a 5 milles au SW de
I’extrémité Sud de Bruce Island (position approchée).

129 Avertissement. — Ogden Island, Mary

Island et Pope Island, atteignant des altitudes de
quelque 200 pi (61 m), sont d’autres iles qui portent un nom
parmi le grand nombre d’ilots, d’iles, de roches
dangereuses submergées et de hauts-fonds gisant dans les
approches et a I’entrée de Ward Inlet.

Carte 7050

130 Ward Inlet, d’une longueur de quelque 25 milles,
présente des rives noires et massives. A 3,5 milles du fond
du bras de mer, la largeur de The Narrows est inférieure a
0,5 mille. La zone située a I’intérieur de The Narrows, que

Hall a nommée Anna Maria Port, s’éléve, vers le fond, a

au moins 1000 pi (305 m) d’altitude.
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131 Avertissement. — La rive Est de Ward

Inlet, de Cape Ware jusqu’au-dela de Edmund Point
(63°32°N, 67°34°W), est bordée d’1les, de roches et de
hauts-fonds jusqu’a une distance de 2 milles au large.

132 Edmund Point forme I’extrémité Sud de deux ilots
rocheux reliés I'un a I’autre et a la terre ferme par des bancs
de sable découvrants. Augustus Island, qui se trouve plus
loin en amont dans le bras de mer, d’une altitude de quelque
400 pi (122 m), est trés accidentée.

E 133 Avertissement. — Un grand nombre d’ilots

et de roches bordent les rives de Augustus Island et il
est possible qu’il y ait des petits fonds dans ses parages. 11
semble y avoir de nombreux endroits peu profonds dans
Cornelia Channel. Plusieurs riviéres, avec des séches
alluviales a leur embouchure, se jettent dans Ward Inlet en
amont de Augustus Island.

134 Becher Peninsula forme le c6té Ouest de Ward
Inlet et est d’une altitude modérée en comparaison des
terres avoisinantes. L’intérieur de la presqu’ile est trés
accidenté et présente des falaises qui s’élévent presque a
pic au-dessus de la mer, presque tout le long de Ward Inlet.
A I’exception de Emily Bay, les échancrures de cette cote
sont mineures.

E 135 Avertissement. — La plupart des
échancrures sont peu profondes en raison des
sédiments entrainés par les cours d’eau qui drainent les

nombreux lacs de la presqu’ile.

136 Rae Point (63°22°N, 67°42°W) forme 1’extrémité
SW de Becher Peninsula.

Partie centrale de Frobisher Bay —
Coté Sud-Ouest

De President’s Seat a Ney Harbour

137 De President’s Seat a Ney Harbour, a 18 milles
au NW, et au-dela de Cape Vanderbilt, la cote est trés
accidentée et échancrée par de nombreux fjords de courte
longueur et séparés par des promontoires élevés et a pic.
Au fond de chaque fjord, on trouve des vasicres. Everett
Mountains s’¢lévent a courte distance de cette partie du
littoral, et leurs pics dentelés en font une des topographies
les plus accidentées et les plus pittoresques de I’Est de

I’ Amérique du Nord.

138 Watts Bay (62°41°N, 66°55°W) présente des cotes
accores et escarpées s’¢élevant a plus de 2400 pi (732 m)
d’altitude. Au fond de I’embranchement le plus large de

la baie, un cours d’eau important est en train de former un
delta au pied des falaises. Partout ailleurs, la baie semble

profonde. Un rocher git a courte distance de I’extrémité Est
de la petite ile située au milieu de I’entrée de la baie. Deux
langues glaciaires de Grinnell Glacier descendent vers le
petit embranchement Est de la baie; I’une y débouche et
I’autre s’arréte a peu de distance a I’intérieur des terres. De
grands cours d’eau provenant de la fonte des deux langues
glaciaires se déversent dans la baie, changeant la couleur de
I’eau et formant des estrans sablonneux et des deltas.

E 139 Avertissement. — Un flot,

vraisemblablement recouvert a pleine mer, un
haut-fond et une roche dangereuse submergée, de position
approchée et signalée en 1955, gisent a quelque 2,5 milles
au NE de I’extrémité NW de I’entrée de Watts Bay.

140 Delano Bay (62°42°N, 66°59°W) est presque

fermée par une ile s’¢levant abruptement, du coté SE,

jusqu’a 1400 pi (427 m) d’altitude.

E 141 Avertissement. — Dans les passes étroites,
au-dela de I’ile, on remarque la présence de rochers

et de bancs de sable. Un ilot rocheux, bordé de hauts-fonds

du large, git au SE de I’ile mentionnée précédemment.

142 Minturn Bay est entourée de falaises abruptes
s’élevant a quelque 2000 pi (610 m) d’altitude. Au fond

de la baie, un cours d’eau forme un grand delta. Le chenal
qui mene dans la partie intérieure de la baie a une largeur
de quelque 650 pi (198 m). La goélette Bowdoin, avec

100 brasses (183 m) de chaine, n’a pu mouiller dans la baie
intérieure, a 0,25 mille de la rive.

143 Griffin Bay (62°49°N, 67°10°W) est séparée

de Minturn Bay par un promontoire abrupt de 2200 pi
(671 m) d’altitude, échancré d’une petite anse. Griffin
Bay est entourée de hautes falaises abruptes marquées par
endroits de talus d’éboulis. Une goélette a pu mouiller a
I’embouchure d’un petit cours d’eau du c6té SE et prés du
fond de la baie, en s’embossant aux falaises; cependant il
n’y a pas de bons mouillages.

144 Avertissement. — La partie intérieure de
Griffin Bay est probablement peu profonde.

De Ney Harbour a Cape Poillon

145 Ney Harbour (62°52°N, 67°15°'W) est séparé de
Griffin Bay par deux promontoires abrupts s’¢levant a plus
de 2400 pi (732 m) et entourant un fjord étroit. Un lac en
forme de L, a courte distance du fond de Ney Harbour, se
trouve légérement qu’au-dessus seulement du niveau de la
mer; le lac et le havre sont reliés avec des marées de vive-
eau. Les seules morues de Frobisher Bay se trouvent dans
ce lac, qui draine Qogah River. Les rives de Ney Harbour
sont escarpées et généralement accores, et 1’on a trouvé
dans le havre des profondeurs de 200 brasses (366 m).
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\-T/ 146 La goélette Bowdoin a mouillé, par

7 brasses (12,8 m) d’eau, au large de I’embouchure
d’un cours d’eau qui débouche du c¢6té Sud au fond de Ney
Harbour.

147 Knife Edge Mountain s’¢éléve au Nord de Ney
Harbour. Les promontoires situés entre Ney Harbour et
Cape Lawrence sont escarpés et d’une altitude maximale
supérieure a 2200 pi (671 m).
E 148 Avertissement. — Les bras de mer qui se
trouvent entre ces promontoires offrent de faibles
profondeurs vers le fond et, en certains endroits, leurs
entrées sont encombrées de rochers.

Carte 7121

149 Cape Lawrence (62°58°N, 67°24 W), promontoire
abrupt, forme I’extrémité d’une créte.

150 Kneeland Bay présente des rives escarpées et
accidentées, en particulier & proximité de son entrée et

le long de sa c6te SE. Une ile rocheuse de quelque 25 pi
(7,6 m) d’altitude git prés de I’extrémité NW de I’entrée et
forme un promontoire remarquable; elle est reliée a la cote
par une étroite langue de sable et de gravier.

E 151 Avertissement. — Une profondeur de 3,7 m
se trouve au SE du promontoire remarquable.

152 Une ile plus grande (62°58°N, 67°32°W), en
forme de L et d’une altitude de quelque 200 pi (61 m), est
située au large de la cote Sud de Kneeland Bay. Deux cours
d’eau se déversent dans la baie prés de cette ile, et d’autres
débouchent au fond de la baie et dans une anse échancrant
la rive NW.

\T/ 153 On a signalé un mouillage dans Kneeland
Bay, a courte distance a 1’Ouest de 1I’ile en forme
de L.

154 La presqu’ile qui sépare Kneeland Bay de Leach
Bay est échancrée par deux petites baies; celle du SE est
fermée par les sédiments d’une riviére qui se jette au fond.

155 Avertissement. — Au large de la presqu’ile
mentionnée précédemment, les sondes ont révélé la
présence de petits fonds.

156 En général, les rives de Leach Bay (63°02°N,
67°40°W) sont élevées et accidentées, mais un peu moins
escarpées que celles des bras de mer au SE. Au fond de la
baie, un cours d’eau important est en train de former un
delta.

\T/ 157 On trouve un mouillage dans Leach Bay,
par fonds de 37 a 46 m mais le fond rocheux n’est
pas de bonne tenue.

158 Avertissement. — Les coups de vent du
Sud et du SE, qui soufflent avec une telle force dans

Frobisher Bay, franchissent les montagnes et balayent
Leach Bay, y occasionnant une houle modérée. Daniel
Island Harbour, au NW, est mieux abrité et de meilleure
tenue.

159 Cape Vanderbilt (63°06°N, 67°36 W), escarpé et
accore, marque 1’extrémité d’une chaine de promontoires
abrupts formant la rive SW de la partie extérieure de
Frobisher Bay; au-dela de ce cap, jusqu’au fond de la partie
intérieure de la baie, les montagnes qui bordent la cote

sont plus basses et plus arrondies, les points culminants se
trouvant plus loin a I’intérieur des terres.

160 Daniel Island est haute et accidentée,
principalement dans sa partie NW ou des falaises s’¢lévent
pratiquement a pic au-dessus de la mer. Ses principales
caractéristiques naturelles se nomment Dundalk Point,
Outremont Point et Skua Point.

\-T/ 161 Daniel Island Harbour (63°05°N,

67°46°W) offre un mouillage par fond de 66 m, vase,
a quelque 0,5 mille au SSW de Dundalk Point. On a signalé
qu’il s’agit d’un bon mouillage et d’un excellent endroit en
attente de conditions favorables de marée ou de temps avant
de faire route dans la partie intérieure de Frobisher Bay.

162 Avertissement. — Un haut-fond
découvrant de 0,4 m git a I’Ouest du mouillage.

163 On signale que le marnage dans Daniel Island
Harbour est de quelque 20 pi (6,1 m). Il n’y a pratiquement
pas de courants.

164 On peut se procurer de 1’eau douce d’une chute
située du coté Sud de Daniel Island Harbour.

165 Kittiwake Rocks gisent a quelque 1 mille au Nord
de Daniel Island.

166 Avertissement. — Kittiwake Rocks gisent

du c6té SW d’un groupe de hauts-fonds
découvrants et d’ilots comprenant Gosling Islet, Gander
Islet et Nesters Islet (63°08°N, 67°41°W), le plus haut des
ilots.

Carte 7125

167 Cape Poillon (63°08°N, 67°52°W) dénomme un
promontoire abrupt. Newell Sound, qui s’ouvre au Sud

de Cape Poillon, présente des rives escarpées atteignant
plus de 1000 pi (305 m) d’altitude. De nombreuses riviéres
importantes sillonnent la plaine sablonneuse au fond de
Newell Sound.

E | 168 Avertissement. — Il y aurait des
indices de forts courants de marée au large
de Cape Poillon. A quelque 1 mille en dega de 1’entrée de
Newell Sound, une chaine de hauts-fonds découvrants ct
de petits fonds s’étend pratiquement sur toute la largeur du
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détroit, ne laissant qu’un chenal de 0,1 mille de large du
coté Nord.

Chenaux d’accés dans la partie intérieure
de Frobisher Bay

]
Carte 7121

169 La partie intéricure de Frobisher Bay est séparée
de la partie centrale par un dédale d’iles de toutes tailles,
s’étendant d’une rive a I’autre.

170 Les iles se composent de micaschiste, une roche
prédominante de cette région; les iles n’ont que peu ou pas
de végétation et présentent des sommets lisses.

171 De nombreux chenaux et passages entourent les
iles. Pike-Resor Channel est celui qui convient le mieux
aux navires a fort tirant d’eau puisqu’il est balisé, sans
courbe brusque et libre de glaces avant les autres. (Les
chenaux et les passages sont décrits ci-dessous, du SW au
NE en commengant par Pike-Resor Channel.)

E | 172 Avertissement. — Les courants

de marée dans certains chenaux atteignent
des vitesses de 5 a 7 nceuds et, a plusieurs endroits, il existe
de violents tourbillons.

173 La brume prédomine surtout en juillet et au début
d’aoit lorsque les glaces se disloquent dans les divers
chenaux. On a enregistré 120 heures de brume en juillet et
135 heures entre le 1" et le 15 aott. Par la suite, les périodes
de brume se réduisent a une quinzaine d’heures par mois.
Pendant la plupart des jours de brume, le plafond est de
quelque 200 pi (61 m) aux alentours de midi. Une 1égére
brume et des mirages sont phénomeénes courants par jours
calmes. (Pour obtenir les conditions météorologiques
actuelles et les prévisions, consulter le site Internet
suivant : https://meteo.gc.ca/index_f.html.)

174 Les profondeurs dans Cincinnati Press Channel
reposent sur des levés effectués par les Etats-Unis

avant 1944. Les profondeurs des autres chenaux et
passages décrits dans la présente section proviennent de
levés de vérification effectués entre 2003 et 2018 par le
Service hydrographique du Canada.

E 175 Avertissement. — Certaines parties des
entrées de la partie intérieure de Frobisher Bay
n’ont pas fait I’objet de levés hydrographiques.

Carte 7125
Pike-Resor Channel

176 (Les routes généralement empruntées pour

s ‘approcher de Pike-Resor Channel et le franchir sont
indiquées sur les cartes.)

177 Resor Island (Index n° 4100) figure comme port

secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

E e 178 Avertissement. — Dans Pike-Resor
Channel, les courants de marée atteignent

des vitesses de 5 nceuds aux grandes marées et de quelque

2 nceuds aux marées moyennes; la différence est trés faible

entre la vitesse du flot et celle du jusant. Le passage a 1’étale

n’offre que peu d’avantages car il y a alors une courte

période de turbulence entre les courants de marée.

E 179 Avertissement. — Un navire dont la
vitesse est inférieure a 10 neeuds ne doit pas tenter
de franchir ce passage lors des grandes marées.

180 pour la premiére fois aura tout intérét a le
franchir a marée basse au moment ou les nombreux
hauts-fonds sont visibles.

181 Cape Poillon (mentionné précédemment) est situé
dans les approches Sud de Pike-Resor Channel. Scalene
Island se trouve a 1,5 mille au NE. Redan Island est située
a 0,3 mille au SE de Pike Island. Sackville Point forme
I’extrémité SW de Pike Island.

182 Avertissement. — Un haut-fond, recouvert

de 1 pi (0,3 m) d’eau, git a 0,3 mille au SE de Redan
Island. Aiguille Shoal, recouvert de 2,2 m d’eau, git a
1,2 mille a ’'WSW de Sackville Point. Le haut-fond s’éléve
brusquement des profondeurs supérieures a plus de 400 m
du coté SW. Au tout début de la saison, Aiguille Shoal peut
étre marqué par des glaces échouées et en périodes d’eau
libre, il s’y forme parfois un clapotis.

183 Sepiment Rocks (63°11°N, 67°56°’W), a courte
distance au NW de Sackville Point, comprennent deux
roches découvrantes de 31 et 36 pi (9,4 et 11 m). Du

Sud, elles semblent constituer I’extrémité d’un cap bas
prolongeant Pike Island. Toutefois, a pleine mer, elles sont
séparées 1’une de I’autre ainsi que de I’ile.

184 Avertissement. — Agitator Reef, a

0,5 mille a ’'WSW de Basset Point sur Pike Island,
comprend cing roches découvrantes. Les deux roches de
I’Est ne découvrent qu’a basse mer inférieure, et les autres a
toutes les marées. Au tout début de la saison, ce haut-fond
peut étre marqué par des glaces échouées; il y a presque
toujours du clapotis. Trois autres hauts-fonds, recouverts
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d’au moins 1,8 a 7 m d’eau, gisent entre 0,3 et 1 mille au
Nord et au NW de Agitator Reef.

185 Beluga Point (63°12°N, 68°00 W), extrémité SE
de Resor Island, ne ressemble pas du tout a une pointe

a basse mer des grandes marées lorsqu’elle est reliée a
Whiskukun Island. Nest Island est un petit ilot situé a
0,2 mille au Sud de Beluga Point. A Staith Point, une
vallée traverse Resor Island en direction SE, séparant les
collines basses de la partie SE de I’ile et les collines plus
¢élevées de la partie centrale.

186 Sur Pike Island, entre Benoe Point et Hare Point,
une presqu’ile s’¢leve abruptement a 90 pi (27 m) au-
dessus de I’eau; elle est remarquable du Sud du fait que les
terres dans le Nord sont plus basses.

Y 187 L’alignement lumineux de Cape

-1 Poillon (2566, 2567), orienté a 149%4°, et
I’alignement lumineux #° / de Pike Island (2570, 2571),
orienté a 329'%° font tout deux parer les dangers a
I’extrémité Sud de Pike-Resor Channel. L’alignement
lumineux de Cape Poillon s’éléve sur Cape Poillon et
I’extrémité Sud de I’entrée de Newell Sound. L’alignement
lumineux n° 1 de Pike Island s’¢éléve au SSE de Hare Point.

E 188 Avertissement. — L’alignement lumineux
n° 1 de Pike Island n’est pas tres sensible et il vaut
mieux se fier a ’alignement lumineux de Cape Poillon.

Y 189 Le feu Ouest de Cape Poillon (2568), situé

-1 a 1,8 mille au NW de Cape Poillon, indique le
changement de route a I’extrémité Sud de 1’alignement
lumineux de Cape Poillon, lorsqu’on le reléve a 238°. Le
feu de Basset Point (2569), situé¢ a 0,9 mille au NNW de
Basset Point, indique le changement de route a I’extrémité
Nord de I’alignement lorsqu’on le reléve a 060°.

190 Farbusher Point (63°/4°N, 68°04°W) se trouve a
peu pres au milieu de la rive Est de Resor Island; Whistler
Point, d’une altitude de 150 pi (46 m), forme I’extrémité
Nord de I’ile. Dog Island et Luella Island sont les seules
iles qui portent un nom dans le groupe qui s’étend au NNW
de Resor Island.

191 Avertissement. — Des petits fonds
débordent de 0,6 mille au NNW de Lapointe Rock,
a I’extrémité NW du groupe d’iles.

192 False Haven, du c6té Ouest de Pike Island,
s’ouvre entre Hare Point et Montcalm Point. De Montcalm
Point jusqu’a Ayde Point (63°15°N, 68°02°W), 1a cote

est basse mais elle s’éléve abruptement a 0,3 mille a
I’intérieur des terres pour atteindre une altitude de quelque
400 pi (122 m). A mi-chemin entre Ayde Point et Sliver
Island, a 3,2 milles au NNW, se trouve une chute d’eau
remarquable. Dans ces parages, les rives présentent des
falaises d’une hauteur de 100 pi (30 m).

E 193 Avertissement. — Une découvrant 0,5 m
git au large de Pike Island, a 0,3 mille a I’Ouest de
Scaur Point.

194 Metela Island offre une altitude de quelque
200 pi (61 m) dans sa partie centrale. Canaille Point forme
Pextrémité NW de Metela Island.

195 Avertissement. — Metela Island et Camp

Island font partie d’un chapelet d’iles et de hauts-
fonds découvrants qui s’étend au NNW de Pike Island sur
une distance de 3 milles.

196 Avertissement. — Quadrifid Island

(63°18°N, 68°08°W), Kungo Island et Kungo Reef
font partie d’un chapelet d’ilots et de hauts-fonds gisant au
milieu de la partie Nord de Pike-Resor Channel.

Y 197 L’alignement lumineux n° 2 de Pike

-\ Island (2572, 2573), qui se trouve a proximité de
Montcalm Point et de Hare Point, orienté a 146°, conduit du
travers de Quadrifid Island jusque par le travers de Lapointe
Rock. Le feu postérieur est le méme que le feu postérieur de
I’alignement lumineux n° 1 de Pike Island, décrit
précédemment.

Y 198 Le feu de Quadrifid Island (2574) indique le
changement de route lorsqu’on le reléve a 236°, a
P’extrémité Sud de I’alignement lumineux n° 2 de Pike
Island. Le feu de Lapointe Rock (2575) indique le
changement de route lorsqu’on le reléve a 236°, a
P’extrémité Nord de 1’alignement lumineux n° 2 de Pike
Island.

Cartes 7121, 7125

E 199 Avertissement. — Lorsqu’on s’approche,

par le Nord et par mauvaise visibilité, de Pike-Resor
Channel, il faut absolument identifier Lapointe Rock avant
de s’engager dans le chenal, car I’alignement de balises
peut étre masqué.

Cincinnati Press Channel

200 Cincinnati Press Channel sépare Pugh Island et
la terre ferme au SW.

201 Avertissement. — Cincinnati Press

Channel est obstrué a proximité de son extrémité
Sud par une barre, recouverte d’au moins 2,8 m d’eau, et
son entrée Nord est parsemée de nombreux hauts-fonds.
Toutefois, le marnage est si grand dans cette zone que la
barre ne constitue pas une obstruction a pleine mer; n’étant
pas balisé, Cincinnati Press Channel est rarement utilisé, et
la connaissance des lieux est nécessaire.

E . 202 Avertissement. — Dans Cincinnati
Press Channel, le courant de marée vire au
SE 1 h 40 min avant la pleine mer a terre, ce qui représente
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la période la plus favorable pour franchir le chenal. Le
courant atteint au moins 5 nceuds dans la partie la plus
étroite du chenal.

203 Des cotés SW et Ouest de Cincinnati Press
Channel, de Cape Poillon (décrit précédemment), a Hidden
Bay (63°09°N, 68°04°W), la cote est haute, escarpée et
accidentée; toutefois, elle est moins élevée que celle qui
s’étend au SE, jusqu’a Cape Vanderbilt.

204 On acceéde dans Hidden Bay, dont I’entrée

est pratiquement obstruée par deux iles rocheuses, en

empruntant le chenal qui se trouve a I’Ouest de ces iles. Le

fond de la baie est mou et relativement libre de gros galets.

Elle est entourée de rives qui descendent en pente douce

et s’adossent a des collines qui s’¢lévent jusqu’a 1800 et

2000 pi (549 et 610 m) d’altitude.

(f/ 205 La goélette Bowdoin y a mouillé dans
Hidden Bay par 8 brasses (14,6 m) d’eau.

206 A courte distance au NW de I’entrée de Cincinnati
Press Channel, une chute d’eau permet de s’approvisionner
en eau douce.

207 Le fond de Egglestone Bay présente des vasiéres
surmontées d’un dép6t de sable et de gravier bien en vue
atteignant une hauteur de quelque 320 pi (98 m). Au NW
de la baie, les terres s’élévent brusquement jusqu’a 2200 pi
(671 m).

\'f/ 208 On a signalé que Egglestone Bay offre un
bon mouillage par 18,3 4 27,4 m d’eau.
E 209 Avertissement. — Les vents du NW
peuvent s’engouffrer violemment dans Egglestone
Bay.

210 Entre Egglestone Bay et Jaynes Inlet, a 3,5 milles
au NNW, la cote présente des falaises s’¢élevant abruptement
au-dessus de 1’eau jusqu’a une altitude de 1400 pi (427 m).

E 211 Avertissement. — Jaynes Inlet, peu

profond sur toute sa longueur, présente des rives
relativement basses; sa partie intérieure est remplie de
barres de sable et de séches.

212 Entre Jaynes Inlet et Cape Caldwell, a 5 milles au
NNW, la cote s’éleve abruptement jusqu’a 600 pi (183 m)
d’altitude.

213 Cape Caldwell (63°21°N, 68°20°W) forme
I’extrémité d’une presqu’ile composée de crétes rocheuses
reliées par d’épais dépots sablonneux.

214 Avertissement. — Dans les parages de

Cape Caldwell, la cote est bordée en plusieurs
endroits par des bordures rocheuses et des séches de sable,
et ’eau semble trés peu profonde.

215 Pugh Point, du c6té Est de Cincinnati Press
Channel, forme I’extrémité Sud de Pugh Island, qui,
comme les iles avoisinantes, est composée de crétes
rocheuses.

E 216 Avertissement. — Crowell Island, située

au Nord de Pugh Island, est bordée en de nombreux
endroits par des bordures rocheuses, et des hauts-fonds
dangereux débordent son extrémité NW sur une distance de
1,3 mille au NNW.

217 Crowell Harbour s’ouvre entre Crowell Island et
Anchorage Island (63°19°N, 68°16°W).

E 218 Avertissement. — Une barre, dont la

profondeur maximale est de 11,9 m, s’étend au SE,
de Anchorage Island a Crowell Island. Le mouillage se
trouve du c6té Sud de cette barre.

219 Avertissement. — Deux ilots gisent a
0,7 mille au NNW de Anchorage Island; celui du
Nord est entouré d’une zone de fonds malsains.

220 Avertissement. — Un haut-fond, recouvert
de 1,9 m d’eau, se trouve a 0,9 mille a I’Ouest du
milieu de Luella Island.

Whiskukun Channel

221 Avertissement. — Whiskukun Island

(63°12°N, 68°03°W) et des bordures rocheuses
découvrantes, qui lui sont contigués, bloquent I’extrémité
extérieure de Whiskukun Channel. Wedge Island est
située au milieu de la partie centrale de Whiskukun
Channel. October Shoal, recouvert d’au moins 3,1 m
d’eau, git a 1,5 mille plus au NNW.

Fletcher Channel

222 Fletcher Channel longe la rive Est de Pike Island.
Eden Island et Fletcher Island forment le c6té Est du
chenal.

E 223 Avertissement. — Fletcher Channel est

obstrué a son extrémité Sud par Fletcher Reefs
(63°11°N, 67°51°W) et bordé, a son extrémité NW, par
Biserial Reefs et le groupe d’iles, d’ilots et de hauts-fonds
s’étendant au NNW de Fletcher Island. Dans le groupe
d’iles le plus rapproché du chenal, celles qui portent un nom
sont Falk Island, Brigus Island, Smith Island, Bate
Islands, Precipice Island et Mark Island. Des
photographies aériennes indiquent que des bordures
rocheuses découvrantes débordent la plupart de ces iles et
que les chenaux qui les séparent semblent encombrés de
roches et de hauts-fonds.
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E 224 Avertissement. — L’écoulement

entre les iles et les hauts-fonds qui forment le
coté Est de Fletcher Channel influe sur la direction des
courants de marée et les rend assez irréguliers.

«—

225 Il n’est pas recommandé¢ de s’engager dans
Fletcher Channel sans en connaitre les lieux.

Cartes 7121, 7126
Bartlett Narrows

226 Avant I’aménagement de Pike-Resor Channel, on
empruntait Bartlett Narrows (63°25°N, 67°59°W) lorsque
la route de Algerine Passage et de Deep Passage était
bloquée par les glaces ou lorsque I’on ne pouvait apercevoir
I’alignement de balises situé sur Frobisher’s Farthest.
(Consulter la « note d’avertissement » sous la rubrique
Algerine Passage et Deep Passage.)

227 Fletcher Island et Falk Island (précédemment
décrites), Brook Island, Gay Island et Culbertson Island
se trouvent du c6té Ouest des approches Sud conduisant a la
fois a Bartlett Narrows et a la route de Algerine Passage et
de Deep Passage.

228 Avertissement. — Deux hauts-fonds

découvrants gisent a quelque 1 mille a I’Est de Falk
Island, a laquelle ils sont reliés par des fonds malsains.
En 1948, un navire d’un tirant d’eau de 22,5 pi (6,9 m)
heurta une obstruction submergée gisant a quelque
1,5 mille a I’Est de Falk Island, a peu prés une heure avant
la pleine mer. En 1949, on a signalé un banc peu profond,
recouvert de 14,6 m d’eau, a 2 milles a I’Est de I’extrémité
Sud de Gay Island. (Les dangers gisant du coté Est des
approches, a quelque 4 milles au Sud et au SW de Bruce
Island, ont été décrits précédemment.)

229 Culbertson Island présente un pic pointu dans
sa partie Sud. Camels Neck, presqu’ile rocheuse, forme
I’extrémité SE de ’ile. Peak Island (63°23°N, 67°53'W)
présente un sommet pointu surmonté d’un cairn.

\-T/ 230 Une zone de mouillage abrité se trouve
entre I’extrémité SE de Culbertson Island, les pointes
Nord de Gay Island et I’ile orientale du groupe Bate. La
petite baie s’ouvrant a I’Ouest de Camels Neck forme
I’embranchement Nord de la zone de mouillage; dans cette
baie les profondeurs décroissent progressivement, de plus
de 55 m dans I’entrée a 11 m vers le fond. On acceéde a ce
mouillage par I’ENE, entre un flot gisant a courte distance a
I’Est de Camels Neck et les ilots et hauts-fonds qui
débordent au Nord de I’extrémité Nord de Gay Island.

E 231 Avertissement. — Un banc peu profond,

recouvert de 1,8 m d’eau, git a quelque 0,15 mille au
Sud de Camels Neck; de nombreux autres dangers gisent au
large des iles et ilots protégeant le mouillage. La
connaissance des lieux est nécessaire.

\-T/ 232 Les embarcations disposent d’un mouillage
bien abrité dans le chenal séparant Peak Island et
Culbertson Island.

E 233 Avertissement. — On accéde au mouillage,
par le Nord, entre les bordures rocheuses gisant au

large de I’extrémité Nord de Peak Island et une zone de

hauts-fonds située a quelque 0,2 mille au NW.

234 Outer Peak Reef git a 1,3 mille au NNE de Peak
Island.

235 McAllister Island (63°24°N, 67°58 W), d’une
altitude de quelque 200 pi (61 m), Low Island, Scylla Reef,
Theron Reefs et Nipper Rock frangent les cotés Sud et
Ouest de Bartlett Narrows. Mitchell Island et Alligator
Island, toutes deux d’une altitude de quelque 200 pi (61 m),
sont situées du coté NE de Bartlett Narrows. Pink Lady
Island, a 'extrémité NW du passage, d’une altitude de
quelque 200 pi (61 m), présente deux domes rocheux reliés
par une large vallée élevée. Folly Reefs gisent a 2 milles au
NNW de Pink Lady Island.

236 Avertissement. — Entre Theron Reefs et

Nipper Rock gisent de nombreux hauts-fonds.
Charybdis Reef et de nombreux hauts-fonds sans nom
bordent les cotés Nord et Est de Bartlett Narrows. On devra
exercer la plus grande vigilance afin de parer les petits
fonds qui se trouvent du c6té NE de ’entrée de Bartlett
Narrows, au large de Mitchell Island.

237 Avertissement. — On a observé

E des courants atteignant jusqu’a 6 ou 7 nceuds
dans Bartlett Narrows.

«—

Cartes 7122, 7126
Algerine Passage et Deep Passage

238 Avant I’aménagement de Pike-Resor Channel,

les grands navires a destination de la partie intérieure

de Frobisher Bay empruntaient habituellement Algerine
Passage et Deep Passage. Cette route était préférée a celle
de Bartlett Narrows parce qu’elle était balisée par des
alignements de balises, bien que les changements de route
soient plus brusques et que 1’on y rencontre des tourbillons.
(Les cartes indiquent les routes généralement empruntées
pour franchir Algerine Passage et Deep Passage.)

239 Avertissement. — Les alignements de

balises qui jalonnent ces passages ne sont plus
indiqués sur la carte, ne sont pas entretenus et sont dans
un état de délabrement (20/3).

240 Frobisher'’s Farthest (Index n° 4120) figure comme
port de référence dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

241 Avertissement. — On ne doit naviguer dans
Algerine Passage, Deep Passage ou Bartlett Narrows
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qu’a I’étale et, pendant le jour et par bonne visibilité. I1
faut maintenir une vitesse suffisante pour bien gouverner
dans les forts tourbillons que 1’on peut rencontrer.

242 Avertissement. — De Rae Point

(précédemment mentionnée) jusqu’a Churchill’s
Thumb, en passant par Cape Christy (63°25°N, 67°48'W),
la cote SW de Becher Peninsula est bordée de nombreux
ilots et hauts-fonds.

243 Churchill’s Thumb est un mamelon remarquable
en forme de pouce, au sommet arrondi et aux cotés
escarpés; d’une altitude de plus de 400 pi (122 m), il
domine toutes les collines avoisinantes.

244 0Old Squaw Islands gisent dans la partie Sud

de Wayne Bay. Mandarin Passage sépare Frobisher’s
Farthest de Koodloo Point (63°32°N, 68°01°'W).

E e 2 Avertissement. — Mandarin

Passage est caractérisé, phénomeéne commun
dans cette région, par de forts courants de marée qui y
produisent des tourbillons et des remous.

246 Avertissement. — Algerine Passage est

bordé, a I’Est, par Outer Peak Reef (décrit
précédemment), par un banc peu profond, recouvert de
4,5 m d’eau, situé a 0,8 mille au SW de Pan Island, et par
Peter Ledge (Peter Reef). A 1’Ouest, le passage est bordé
par les ilots gisant au large du c6té NE de Mitchell Island et
par Algerine Island (63°28°N, 67°59°'W).

E 247 Avertissement. — Un banc peu profond,
recouvert de 5,4 m d’eau, git a 0,2 mille au large de
I’1lot le plus a I’Est du co6té NE de Mitchell Island.

248 Deep Passage est bordé au Nord par Frobisher’s
Farthest, ile escarpée et de couleur sombre d’une altitude
de 596 pi (182 m). L’ile est plus élevée que les iles
avoisinantes et présente des falaises accidentées s’élevant
abruptement au-dessus de I’cau. Romulus Rock et Remus
Rock gisent a quelque 0,7 mille au SW de Frobisher’s
Farthest.

\'f/ 249 Hancock Harbour (63°28°N, 68°02°'W)
offre un mouillage serré; on y accéde, du Sud, en

passant sur une barre recouverte de 10,1 m d’eau. Un navire

hydrographique y a mouillé par mauvais temps.

E 250 Alligators Teeth, roches découvrantes

s’étendant au NW de Alligator Island, et des roches
découvrantes et submergées, isolées, gisant a mi-distance
entre Alligators Teeth et I’extrémité Nord de Algerine
Island, constituent les dangers du c6té Sud de Deep
Passage.

251 Pink Lady Island (décrite précédemment) se trouve
a ’extrémité Ouest de Deep Passage. Folly Reefs gisent a
2 milles au NNW de Pink Lady Island.

Partie intérieure de Frobisher Bay

Carte 7122

E 252 Avertissement. — Les renseignements sur

les profondeurs dans la partie intérieure de
Frobisher Bay proviennent principalement de levés de
vérification effectués entre 2003 et 2018 par le Service
hydrographique du Canada. Certains de ces
renseignements, cependant, ne sont que des données de
reconnaissance.

De Cape Rammelsberg a Bay of Two Rivers

253 Cape Rammelsberg (63°26°N, 68°23°'W)
forme 1’extrémité d’une presqu’ile composée de crétes et
d’affleurements rocheux escarpés et recouverts d’épais
dépots sablonneux.

E 254 Avertissement. — Des iles et des ilots
rocheux, des bordures rocheuses et des hauts-fonds

s’étendent a partir de quelque 2 milles a I’Est jusqu’a

7,5 milles au Nord et au NW de Cape Rammelsberg. Parmi

ceux-ci on compte Gardiner Island, Thompson Island,

Coffin Island, Aubrey Island, Beveridge Island, Emerick

Island et Ptarmigan Island.

255 Entre Cape Rammelsberg et Bay of Two Rivers, a
14 milles au NW, la cote présente par endroits des falaises
escarpées, vestiges d’une ancienne plaine sablonneuse. A
quelque 2 milles a I’intérieur des terres, la cote s’adosse a
un escarpement atteignant une altitude de 2000 pi (610 m).

256 Avertissement. — Des bordures rocheuses
découvrantes bordent pratiquement toute cette partie
du littoral et des hauts-fonds gisent jusqu’a 5 milles au
large.
257 Faris Island (63°36°N, 68°44°W), Bishop Island

et Hill Island se trouvent au large de Bay of Two Rivers. La
baie asseche complétement.

\'f/ 258 On a signalé que les embarcations disposent
d’un bon mouillage au large de I’extrémité NW de
Bishop Island.

259 Mount Sharat, d’une altitude de quelque 1600 pi
(488 m), s’¢leve a quelque 5 milles a I’Ouest de Bay of Two
Rivers. Armshow River est la plus méridionale des deux
riviéres qui se jettent dans cette baie.

Partie intérieure de Frobisher Bay — Cété Nord

260 Contrairement a la rive SW, accidentée, la

rive Nord du fond de Frobisher Bay présente des terres
relativement basses, avec des plaines verdoyantes et des
collines herbeuses.
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261 Foul Inlet (63°43°N, 68°52 W) asséche presque
completement. Jordan River se déverse au fond de Foul
Inlet alors que Carter Islands gisent a I’embouchure du
bras de mer.

E 262 Avertissement. — La plus grande partie de

la zone comprise entre Carter Islands et Peale Point,
a 4 milles a I’ENE, est encombrée par des iles, ilots,
rochers, roches a fleur d’eau, roches dangereuses
submergées et des hauts-fonds.

263 Peale Point, d’une altitude de 136 pi (41 m),
rocheuse et accidentée, est un peu plus haute que les terres
qui bordent le fond de Frobisher Bay.

264 Avertissement. — Peterhead Inlet, dont le

fond et le coté Est asséchent, est relativement peu
profond. Dans le bras de mer méme et dans ses approches,
il existe un nombre de rochers, bordures rocheuses
découvrantes, roches submergées et hauts-fonds.

Partie intérieure de Frobisher Bay —
Co6té Nord-Est

265 Lewis Bay (63°36°N, 68°06°W), dont la rive
Est présente des falaises a pic, offre, au fond, des séches
sablonneuses et des séches vaseuses. Pichit Island, dont
I’extrémité Sud porte un cairn remarquable, est située a
I’entrée de la baie.

E 266 Avertissement. — Des ilots et des rochers
découvrants débordent Pichit Island au SSE.

267 Lewis Bay offre un mouillage bien abrité
par fond de vase de 55 m.
268 On peut s’approvisionner en eau douce dans un
cours d’eau qui se déverse dans Lewis Bay a courte distance
au Nord de la presqu’ile sans nom située sur le coté Est de
la baie, au NE de Pichit Island.

269 Lewis Bay (Index n° 4135) figure comme port
secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

270 Porter Inlet, séparé de Lewis Bay par Pichit
Peninsula, est bordé du c6té Ouest par Crimmins Island
(63°35°N, 68°11 W), créte rocheuse tortueuse.

\'f/ 271 On peut mouiller dans la partie NW de
Porter Inlet.

272 Sybil Island git a 0,5 mille au SSW de Crimmins
Island. Jenvey Island est située dans Porter Inlet, et Wigle

Islands gisent dans son entrée.

E 273 Avertissement. — Deux bancs peu
profonds s’étendent jusqu’a 0,7 mille au Nord de

Wigle Islands, et une roche isolée, recouverte de 3,6 m

d’eau, git a 1,3 mille au Sud de I’ile méridionale du groupe

Wigle. D’autres dangers se trouvent entre cette roche

mentionnée ci-dessus et Folly Reefs (mentionnés
précédemment), situés au Sud.

274 Burton Bay, dont la plus grande partie asséche,
s’ouvre entre Kudlago Island et un flot gisant a 0,5 mille
au Sud de Sale Island (63°37°N, 68°16°W). Sale Island est
séparée de Miner Point par un étroit chenal asséchant.

275 Avertissement. — Des ilots asséchants,

des roches a fleur d’eau, des roches dangereuses
submergées ct des hauts-fonds débordent au Sud et a
I’Ouest de Sale Island.

E 276 Avertissement. — De nombreux bancs peu

profonds et roches dangercuses submergées gisent
au large de la rive NE de la partie intérieure de Frobisher
Bay. Parmi ces dangers se trouvent O’Connell Reef, Quinn
Reef et Laprade Reef (63°34°N, 68°19°W), qui s’étendent
jusqu’a 3,3 milles a I’Ouest de Sybil Island; trois roches
sans nom gisent & quelque 1,3 mille au Nord et au NNE de
Laprade Reef; Johnston Reef et Palmer Reef débordent
Sale Island sur une distance de 2,3 milles dans 1’Ouest; et
deux bancs peu profonds qui se trouvent a 0,8 mille a
1I’Ouest de Johnston Reef. Les navires doivent prendre
garde et suivre les routes normalement empruntées.

277 Avertissement. — Laird Peninsula est

formée de terrains accidentés, et la plus grande partie
de ses cotes est bordée de hauts-fonds, qui, au Sud de
Lamb Point, se prolongent sur quelque 1,5 mille au large.
Les terres au NW de Laird Peninsula sont plus basses.

Carte 7127
Koojesse Inlet

278 La ville de Iqaluit, desservie par une piste
d’atterrissage, est batie au fond de Koojesse Inlet, qui
s’ouvre entre Innuit Head et Apex Hill.

279 Dans Koojesse Inlet, la glace commence
habituellement a se disloquer vers la fin de juin et le bras
de mer est généralement libre de glaces vers le 25 juillet,
bien que certaines années il ne le soit pas avant la mi-aott.
On peut y rencontrer quelques glaces dérivantes durant tout
I’été. Le gel se produit habituellement durant la deuxieme
ou la troisiéme semaine d’octobre mais ne couvre pas
complétement le bras de mer avant novembre. (Pour de
plus amples renseignements, consulter le site Web suivant :
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-
climatique/services/types-previsions-meteorologiques-
utilisation/glaces.html.)

280 Un centre des Services de communications et de
trafic maritimes (SCTM) est ouvert a Iqaluit du début de
juillet jusqu’a la fin d’octobre ou aussi longtemps que les
navires se trouvent dans la région.
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281 Le chenal d’acces passe entre Deception Reef
(63°39°N, 68°26°W), qui ne couvre qu’aux plus hautes
pleines mers, et Shagstone Reef, puis a I’Ouest de Cairn
Island.

282 Avertissement. — Un haut-fond

découvrant git du c6té Est du chenal, a 1,5 mille au
NNW de Cairn Island, et un nombre de bancs peu
profonds se trouvent du c6té Ouest — le moins profond
étant une roche découvrant de 1,3 m qui git a 1,9 mille au
NW de Cairn Island.

283 Mair Island et McLaren Island sont situées au
large de la cote Ouest de Laird Peninsula; de nombreux ilots
gisent entre ces deux iles.

284 La presqu’ile située du coté NW de I’entrée de
Tarr Inlet, qui asséche, est bordée de rives recouvertes
d’épais dépots sablonneux; Apex Hill, point culminant de la
presqu’ile, présente une falaise remarquable de la mer. Un
pylone radio s’¢léve sur la colline. Le village de Apex est
situé a proximité.

285 Monument Island, escarpée, est facilement
identifiable par son sommet pointu; elle constitue I’amer le
plus remarquable dans les approches de Koojesse Inlet. Un
monolithe se dresse a courte distance au NW de I’extrémité
Sud de I'ile.

Y 286 Le feu de Monument Island (2576) s’éléve
sur le sommet de Monument Island. Le feu de Long
Island (2580) s’¢léve sur la partie NW de Long Island. Le
feu de Frobisher Landing (2584) s’éléve sur un ilot a

0,5 mille au Sud du fond de Koojesse Inlet.

287 Un feu aéronautique tournant est situé pres
$ o
de la piste d’atterrissage.

288 Un radiophare aéromaritime (63°44°N,
68°33°W), entretenu a titre privé, transmet sur

la fréquence 204 kHz et son identification est
«YFY»(—e—— eo—-> *+ — —). Un radiophare
aéronautique (63°45°N, 68°28°W), entretenu a titre privé,
transmet sur la fréquence 117,4 MHz et son identification
est« YFB» (—e*—— e¢e—+ —eee) Deux autres
radiophares aéronautiques, situés a proximité, transmettent
sur la fréquence 109,9 MHz.

289 Avertissement. — Le chenal qui sépare

I’1le Innuit Head et Long Island est obstrué par
trois hauts-fonds découvrants nommés White Top Ledge,
Polaris Reef et Black Ledge. Le sommet de White Top
Ledge présente une coloration blanche lorsqu’il découvre.

290 Chacun des trois hauts-fonds est jalonné par des
bouées lumineuses de tribord de type chaloupe (2577,
2579, et 2581) marquées respectivement « N22 », « N26 »
et « N30 ». Une bouée lumineuse de babord (2578),

marquée « N23 », jalonne le c6té Ouest du chenal, a la
hauteur de I’ile Innuit Head.

291 Une balise de jour carrée en treillis, 25 pi (7,6 m)
de haut, portant une marque de jour orange fluorescent,
s’¢éléve sur Long Island. On a signalé une balise de jour
similaire sur I’ile Innuit Head.

Y 292 L’alignement lumineux de Koojesse

-1 Inlet (2585, 2586) se trouve au fond du bras de mer;
orienté a 344°, il conduit jusqu’a une position située a
quelque 0,3 mille au Sud de White Top Ledge.
293 Best Point, a 0,3 mille au NW de 1I’1le Innuit Head,
est située du c6té SE de I’embouchure de Sylvia Grinnell
River, et Davidson Point est située du c6té NW. Qarsau
Island git a 0,6 mille a ’Ouest de Davidson Point.

E 294 Avertissement. — Les approches et la
partie aval de Sylvia Grinnell River sont encombrées
de bordures rocheuses découvrantes.

295 Les grands batiments du village et les réservoirs
a pétrole situés du c6té Ouest de Koojesse Inlet sont
remarquables.

\'f/ 296 Des navires ont mouillé par quelque 37 m
d’eau, a 0,5 mille a I’Est de I’extrémité Nord de
Monument Island.

E 297 Avertissement. — Dans ce mouillage, des
navires ont chassé sur leurs ancres par coups de
vent modérés.

298 Le pétrole est pomp¢ directement des pétroliers
mouillés au large de I’ile Innuit Head, au moyen d’un tuyau
flottant de 6 pouces (15 cm) de diamétre et d’une longueur
de quelque 800 pi (244 m).
(f/ 299 Un pétrolier de 33 000 t, 525 pi (160 m) de
long et 58 pi (18 m) de large, avec un tirant d’eau de
30 pi (9,1 m), a mouillé a I’Est de I’ile Innuit Head pour
décharger du pétrole. Il s’est embossé, cap au SE, aux bittes
d’amarrage placées sur 1’ile, au-dessus de la laisse de haute
mer.

300 Avertissement. — On estime que ce poste
de mouillage serait risqué par de forts coups de vent.

(f/ 301 Les navires dont la longueur n’excéde pas
350 pi (107 m) peuvent mouiller, par quelque

12,8 m d’eau, a 0,3 mille au NNE de Black Ledge; I’aire

d’évitage y est limitée.

302 Avertissement. — Le mouillage au NNE de
Black Ledge n’est pas bien protégé des vents du
Sud.
Y 303 L’alignement lumineux de Frobisher Bay
(Igaluit) (2582, 2583), orienté a 230°, conduit au

mouillage situé a 0,3 mille au NNE de Black Ledge.
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304 Les mouillages dans Koojesse Inlet sont sur fond
de granit recouvert de fines plaques d’argile ou de vase.

E 305 Avertissement. — Les mouillages sont
protégés de tous les vents, sauf de ceux du SE; de

forts vents du SE peuvent obliger un navire a quitter le

mouillage. En général, la mer est assez calme dans Koojesse

Inlet.

\'f/ 306 Un navire mouillé a I’Est de Long Island,
par 12,8 m d’eau, a résisté a des vents du SE de

60 nceuds sans chasser sur ses ancres.

307 La plage de débarquement, d’une largeur de
quelque 300 pi (91 m), est composée de roc, de schiste, de
vase et de sable, et sa dénivellation est de quelque 1:150.
Elle a été suffisamment débarrassée des gros galets et
aménagée pour permettre aux navires de 2000 t et plus de
s’échouer afin d’y décharger ou charger des marchandises
ou d’y effectuer des réparations. Des navires plus grands
mouillent en eau profonde et se servent d’alléges pour
transporter la marchandise jusqu’a la plage. Les chalands
de débarquement et les alléges peuvent s’échouer de

20 minutes a 1 heure aprés la pleine mer; lorsque la marée
descend, on utilise une grue pour décharger le fret dans des
véhicules qui le transportent vers les zones de triage. La
traction des véhicules sur la plage est bonne.

308 Etant donné qu’il n’existe pas d’installations
portuaires commerciales a Iqaluit, c’est la Garde cotiere
canadienne qui s’occupe de la coordination — en
fournissant I’équipement et le personnel — des arrivées et
départs, de I’amarrage et du déchargement sécuritaires des
navires de charge commerciaux. La Garde cétiére veille au
trafic maritime dans la région par 1’entremise du centre des
Services de communications et de trafic maritimes (SCTM)
de Iqaluit.

309 Le centre des SCTM de Igaluit diffuse également
les renseignements émis par le Service canadien des glaces
notamment les cartes synoptiques de 1’état des glaces et
gére les communications du trafic maritime de NORDREG.
(Pour de plus amples renseignements, consulter les Aides
radio a la navigation maritime — Cote de |’Atlantique,
golfe et fleuve Saint-Laurent, Grands Lacs, lac Winnipeg et
Arctique de I’Est.)

310 La ville moderne de Iqaluit (6699 habitants

en 2011) est la capitale du Nunavut et est le principal centre
administratif, de communications et de transport dans

I’ Arctique de I’Est.

311 Les télécommunications par satellite, notamment
au moyen de I’Internet, permettent de connecter Iqaluit
avec les autres collectivités du Nord et les villes du Sud. Le
transport jusqu’a Iqaluit s’effectue par voie d’eau, du début
d’aotit jusqu’a la fin de septembre, ou par avion a longueur
d’année. De nombreuses compagnies aériennes assurent des
vols pour les passagers et le fret.

312 Le quartier général divisionnaire de la
Gendarmerie royale du Canada (GRC) pour I’ Arctique

de I’Est et le détachement local sont situés dans le méme
édifice a Iqaluit. (Pour obtenir des services policiers,
composer le 867-979-1111.) 11 existe un service postal
régulier. L’aéroport de Iqaluit abrite I’Agence des services
frontaliers du Canada (ASFC) ou des agents offrent des
services de douane et d’immigration les jours de semaine
entre 9 h et 17 h. L’ASFC exploite un service téléphonique
informatisé du Service d’information sur la frontiere,
disponible tous les jours, 24 heures sur 24. Pour le service
en anglais, composer le 1-800-461-9999 et pour le service
en frangais, composer le 1-800-959-2036.

313 L’hopital Qikigtani General, un établissement

de 35 lits offrant tous les services, dessert des patients de
13 collectivités de la région de Qikiqtaaluk (Nunavut).
L’ancien batiment de I’hopital régional de Baffin abrite des
cliniques de médecins et spécialistes, une pharmacie, et
offre des services de consultation externe.

314 La Banque Canadienne Impériale de

Commerce (CIBC), la Banque Royale du Canada (RBC) et
la Banque des Premieres Nations du Canada possédent des
succursales a Iqaluit.

315 De nombreux hotels et gites touristiques offrent de
I’hébergement, et il existe une variété de points de vente de
produits alimentaires, de vétements et d’équipements.

316 Il n’y a pas d’approvisionneur de fournitures

de navires et il n’existe aucune installation pour les
réparations des navires a Iqaluit, mais en cas d’urgence on
peut vraisemblablement obtenir de 1’aide d’un atelier de
construction mécanique. On y effectue des réparations de
moteurs hors-bord.

317 On peut se procurer du diesel en quantités limitées
mais on doit le transférer a partir de la plage. Pour de
grandes quantités de diesel, on exige un préavis. On peut
également se procurer de I’eau douce mais on doit la
transférer a partir de la plage.
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Cartes 7010, 7050, 7051, 7103, 7134, 7135, 7136, 7150

1 Le détroit de Davis, limité a I’Ouest par I’ile de
Baffin et a I’Est par Kalaallit Nunaat (Groenland), s’allonge
vers le Nord sur une distance de 600 milles a partir du

60¢ paralléle jusqu’a sa limite avec la baie de Baffin au

70¢ paralléle.

2 La cote SE de 1I’1le de Baffin, entre Loks Land
(62°26°N, 64°38'W) et Cape Dyer a 250 milles au NNE,
est haute et rocheuse, et est échancrée par de nombreux
bras de mer ressemblant a des fjords. Elle est trés abrupte et
présente souvent de trés hautes falaises; les terres s’élévent
plus doucement vers les sommets des plateaux a I’intérieur.
Sur Hall Peninsula, des sommets atteignent plus de 3000 pi
(914 m) d’altitude, et sur Cumberland Peninsula, on trouve
des sommets de quelque 7000 pi (2134 m) d’altitude a
moins de 20 milles de la mer. Penny Ice Cap, atteignant
presque 7000 pi (2134 m) d’altitude, et de nombreux autres
hauts sommets de Cumberland Peninsula sont recouverts
de neige toute I’année. (Pour obtenir des renseignements
généraux sur la physiographie de l’ile de Baffin, consulter
le chapitre 3 du fascicule des Instructions nautiques

ARC 400 — Renseignements généraux, Nord canadien.)

3 Ce chapitre décrit la cote SE de I’1le de Baffin, de
Loks Land jusqu’a Cape Mercy, y compris Cumberland
Sound.

4 La Zone de services de trafic maritime du Nord
canadien (NORDREG) couvre les eaux canadiennes décrites
par le présent chapitre. Ce systéme a pour but principal
d’aider les capitaines & manceuvrer leur navire rapidement
et en toute sécurité en leur fournissant des renseignements
sur les conditions glacielles, en leur conseillant les routes a
emprunter et en leur offrant I’escorte de brise-glace lorsque
ce service est disponible et jugé nécessaire.

5 Les demandes d’autorisation et les rapports
exiges par ce systéme doivent étre présentés a NORDREG
CANADA. Les demandes d’autorisation et les rapports
peuvent étre transmis sans frais par I’entremise d’un
centre des Services de communications et de trafic
maritimes (SCTM) de la Garde cétiére canadienne.
L’heure devra toujours étre indiquée en temps universel
coordonné (UTC).
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6 (Pour plus de renseignements concernant ce
systeme, consulter les Aides radio a la navigation maritime,
publication disponible a I’adresse Internet suivante :
https://www.ccg-gcc.ge.ca/publications/mcts-sctm/ramn-
arnm/index-fra.html.)

E 7 Avertissement. — La plus grande partie des

renseignements sur les profondeurs figurant sur les
cartes couvrant la région décrite dans le présent chapitre
provient de lignes de sondage effectuées en cours de route
et de levés de reconnaissance.

8 On ne possede pas de sondes pour les eaux pres de
la cote, sauf celles qui sont indiquées sur les cartes couvrant
Brevoort Island et Pangnirtung et leurs approches, ainsi

que les levés de corridor des approches Nord de Robinson
Bay, jusqu’a Loks Land, et des approches SW de Cape
Mercy (voir a ce sujet les remarques, les Diagrammes de
classification des sources et les notes d’avertissement qui
figurent sur les cartes).

E 9 Avertissement. — I1 faut étre trés prudent

lorsqu’on s’approche de cette partie de la cote car on
a trés peu de renseignements sur les profondeurs et les
dangers que recelent les eaux bordant le rivage.

10 Brevoort Harbour (Index n° 4070), Imigen
Island (Index n° 4045), Aulatsivik Point (Index n°® 4031)
et Clearwater Fiord (Index n° 4040) figurent comme ports
secondaires dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

11 (Pour obtenir des renseignements généraux sur
les conditions météorologiques dans le détroit de Davis,
consulter le chapitre 4 du fascicule des Instructions
nautiques ARC 400 — Renseignements généraux, Nord
canadien. Pour obtenir les conditions météorologiques
actuelles et les prévisions, consulter le site Internet
suivant : https://meteo.gc.ca/index_f.html. On peut
consulter des cartes qui fournissent des renseignements
généraux sur les régimes climatiques a l’adresse Internet
suivante : https://ressources-naturelles.canada.ca/
cartes-outils-et-publications/cartes/latlas-canada/10802.)

12 11 est habituellement possible de naviguer vers le
Nord, le long de cette partie de la cote de ’1le de Baffin, a la
fin du mois d’aoftit et en septembre.

13 (Pour obtenir des renseignements sur les glaces
et les courants dans le détroit de Davis, ainsi qu 'une
description générale du climat de |’ Arctique canadien,
consulter le chapitre 4 du fascicule des Instructions
nautiques ARC 400 — Renseignements généraux, Nord
canadien. Pour des renseignements sur les conditions
glacielles actuelles, consulter le site Web suivant : https://
www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/
services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.
html.)

14 Le compas magnétique est assez stable dans
cette région. (Consulter le chapitre 1 du fascicule des
Instructions nautiques ARC 400 — Renseignements
généraux, Nord canadien.)

De Loks Land a Cumberland Sound
.|

Carte 7050
De Cape Daly a French Headland

15 Cape Daly (62°34°N, 64°31’W) dénomme un
promontoire escarpé formant la pointe Nord de Loks

Land (décrit dans le chapitre 1). Entre Cape Daly et

Cape Murchison, a 44 milles au NNE, la cote SE de

I’1le de Baffin est en majeure partie haute et accidentée.

La plus grande partie du rivage est escarpée et, si I’on
s’¢loigne entre 2 et 5 milles de la mer, les terres s’élévent
abruptement en de nombreux endroits a des altitudes variant
entre 1500 et 2000 pi (457 et 610 m).

16 Mount Dillon, bien en vue, a pic et d’une altitude
de 1200 pi (366 m), s’éleéve a 4,5 milles a ’ESE de Cape
Daly, du coté Est de Young Bay.

Carte 7134

17 Du c6té Est de I’entrée de Robinson Bay, on
remarque une falaise qui ressemble a une forteresse et dont
I’altitude varie entre 259 et 274 m; du c6té Ouest de la baie,
on peut voir Jones Tower, un pic ressemblant a une tour
atteignant une altitude de 183 m.

Carte 7050

18 Lupton Channel (62°33°N, 64°50°W), bordé de
rives hautes et escarpées, sépare la partie NW de Loks Land
et la grande ile sans nom située au NW. Sylvia Island,
d’une altitude de 200 pi (61 m), est la plus a I’Ouest du
groupe gisant au large de I’entrée NE de Lupton Channel.
On a signalé qu’a cette entrée, il se forme une ligne de
brisants d’une rive a ’autre lorsque les eaux de la mer
agitée, en provenance du détroit de Davis, se heurtent au
courant de marée sortant de Beare Sound (décrit dans le
chapitre 1). Trois iles gisent a I’extrémité Sud de Lupton
Channel, ou ce dernier rejoint Beare Sound : Matlack
Island et Ellis Island, formant respectivement les iles
centrale et NW, atteignent des altitudes de quelque 400 pi
(122 m).

E el Avertissement. — La navigation
est rendue difficile et dangereuse dans Lupton
Channel en raison des courants violents et irréguliers.
Selon les Inuits, le chenal ne géle jamais complétement.
Bien que ceux-ci I’aient utilisé fréquemment, on ne devrait



https://www.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html
https://www.ccg-gcc.gc.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html
https://meteo.gc.ca/index_f.html
https://ressources-naturelles.canada.ca/cartes-outils-et-publications/cartes/latlas-canada/10802
https://ressources-naturelles.canada.ca/cartes-outils-et-publications/cartes/latlas-canada/10802
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-climatique/services/types-previsions-meteorologiques-utilisation/glaces.html

CHAPITRE 2 : Détroit de Davis — Cumberland Sound
ARC 402 : Arctique de I'Est

s’y aventurer qu’avec des embarcations de faible tirant
d’eau, méme a I’étale.

20 Scott’s Fortress (62°37°N, 64°55°W), s’élevant

a plus de 850 pi (259 m), forme la plus grande ile du
groupe d’iles et d’ilots gisant a I’entrée de Chapell Inlet.
La presqu’ile située du c6té Nord de I’entrée atteint une
altitude de 1000 pi (305 m) dans sa partie centrale et elle
est entourée par une étroite plaine cotiére. Chapell Inlet est
bordé, en grande partie, de falaises a pic s’élevant a plus de
600 pi (183 m) et qui se terminent abruptement au fond par
des bancs de sable, des roches et des lagunes qui le séparent
de Frobisher Bay.

\'f/ 21 La goélette de Hall trouva un bon
mouillage, par 27 pi (8,2 m) d’eau, au fond de
Chapell Inlet.
22 Entre Chapell Inlet et French Headland, la cote
consiste en un escarpement accidenté bordé par un rivage
bas et rocheux. French Headland (62°43°N, 64°57°'W)
présente des falaises de 1200 pi (366 m) et constitue un
excellent amer dans les approches de Cyrus Field Bay.

E 23 Avertissement. — Ce trongon de la cote
renferme de nombreuses roches et des dangers
submergés du large.

24 Entre French Headland et Cape Melby, la cote —
bordée d’ilots et de rochers — est haute, a pic et échancrée
par de nombreux bras de mer et anses aux rives escarpées.

Cyrus Field Bay

25 Cyrus Field Bay s’ouvre entre Cape Melby et
Cape Farrington a 9 milles a I’ENE; elle est entourée de
collines granitiques accidentées qui, sur Blunt Peninsula,
s’élévent a plus de 1800 pi (549 m).

26 Avertissement. — L’extrémité Nord de

Cyrus Field Bay, peu profonde, présente un fond
irrégulier parsemé d’un grand nombre de hauts-fonds et
d’iles basses; la plupart de ces iles sont reliées a basse mer.

27 Cape Melby est bas et s’adosse a des falaises
qui atteignent 800 pi (244 m) d’altitude et qui se profilent
autour de Parker Bay (62°48°N, 65°04°W), ou elles
plongent a pic dans I’eau.

E 28 Avertissement. — L’entrée de Parker Bay
est encombrée d’ilots et de hauts-fonds.

29 De Parker Bay jusqu’a proximité de I’entrée de
Frenchman Cove, la plupart des hautes falaises de la cote
escarpée tombent a pic dans I’eau, et il y a peu d’ilots ou de
rochers.

30 George Henry Island est la plus grande du groupe
d’iles qui couvre presque tout le fond de Cyrus Field Bay;

une colline de 200 pi (61 m) d’altitude s’¢leéve pres de son
extrémité NW.

31 Un grand nombre d’ilots rocheux gisent en travers
de I’entrée de Frenchman Cove. L’eau semble profonde
au large de I’anse. Cette derniére est bordée jusqu’a Mount
Alden par une basse plaine cotiére rocheuse, par des marais
et des lagunes; parfois des affleurements rocheux s’élévent
de la plaine cotiére pour former soit des collines qu’on
peut voir distinctement, soit des basses crétes rocheuses.
Mount Alden (62°59°N, 65°12°W), le plus haut de ces
affleurements, s’éléve a plus de 400 pi (122 m) d’altitude.
Entre Mount Alden et le fond de Frenchman Cove, la cote
se compose de falaises ou de pentes abruptes. Une grande
riviére, serpentant une large vallée, débouche au fond de
’anse.

E 32 Avertissement. — On remarque de
nombreuses zones peu profondes dans Frenchman
Cove. De nombreux ilots et hauts-fonds gisent dans le bras
de mer situé au fond de Cyrus Field Bay, a I’Ouest de

Mount Grinnell.

33 Mount Budington, d’une altitude de quelque
500 pi (152 m) et se dressant du c6té NE de Cyrus Field
Bay, est la caractéristique naturelle qui se distingue le plus
le long de la cote de cette région, bien que ce mont ne soit
pas aussi élevé que les terres a peu de distance au Nord.

34 Cape Farrington (62°51°N, 64°45°W), extrémité
d’une basse presqu’ile, forme 1’extrémité Est de I’entrée de
Cyrus Field Bay.

35 Avertissement. — Des 1lots et des roches

dangercuses submergées, dont les positions sont
approximatives, gisent jusqu’a 6,5 milles a I’Est de Cape
Farrington.

\'f/ 36 On peut trouver un mouillage entre les

quatre petites iles situées dans une anse a courte
distance au SE de Mount Budington. Ce mouillage, dit
Rescue Harbour, était souvent utilisé par les baleiniers qui
le considéraient stir, mais la goélette Rescue y a fait
naufrage en étant entrainée sur la rive. Un autre mouillage
utilisé par les baleiniers se trouve entre I’extrémité SE de
George Henry Island et quelques 1lots situés a courte
distance au Sud. Selon Hall, ce mouillage, dit George
Henry Harbour, serait bon.

Carte 7103
lles et dangers du large

37 Les 1les et ilots entourant Monumental Island et
Lady Franklin Island gisent jusqu’a 25 milles a I’Est de la
terre ferme et constituent les dangers connus les plus au
large de cette région.
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38 Monumental Island (62°46°N, 63°52°W) présente
des parois verticales atteignant une altitude constante de
510 pi (155 m). Des groupes d’ilots et de rochers dont les
positions sont approchées gisent jusqu’a 2,5 milles a I’Est et
au Sud de I’ile et d’autres groupes sont plus rapprochés.

39 Lady Franklin Island, a 10 milles au NNE,
est formée de plaques angulaires de roc noir; des ilots la
débordent de presque 2 milles a I’Ouest.

E 40 Avertissement. — On a observé des

icebergs échoués entre Monumental Island et Lady
Franklin Island. On croit que la zone qui n’a pas fait
I’objet de levés hydrographiques, entre Lady Franklin
Island et les flots gisant & 10 milles au NW, renfermerait des
hauts-fonds dangereux. En conséquence, les navigateurs
prendront soin de bien éviter cette zone qui n’a pas fait
I’objet de levés hydrographiques.

Carte 7050
De Cape Farrington a Cape Hoey

41 Avertissement. — Les nombreux bras de

mer entre Cape Farrington et Cape Haven (62°54°N,
64°36°W), a 5 milles au NE, semblent étre parsemés d’1lots
et de dangers, et on a signalé de nombreux hauts-fonds
dangereux dans les approches du cap.

\'f/ 42 Un havre abrité, autrefois utilisé par les
baleiniers, se trouve dans une échancrure d’une ile
rocheuse située a courte distance a ’'WSW de Cape Haven.

43 Williams Peninsula atteint une altitude maximale
de 1200 pi (366 m) dans sa partie Nord. Cape Colby forme
I’extrémité NW de ’entrée du bras de mer situé du coté
Ouest de Williams Peninsula.

E 44 Avertissement. — Le bras de mer situé

entre Williams Peninsula et Cape Colby offre des
faibles profondeurs inférieures a 10 brasses (18,3 m) et
renferme un nombre d’ilots.

45 Butterfly Bay présente des rives trés accidentées
avec de basses crétes en dents de scie formant des
promontoires aigus.

E 46 Avertissement. — Les promontoires,
particuliérement au fond de la baie et le long de la
rive Nord de Butterfly Bay, se terminent en hauts-fonds et

en ilots.

47 Le bras de mer s’ouvrant a mi-distance entre
Butterfly Bay et Castle Bay présente des falaises a pic de
plus de 1000 pi (305 m) d’altitude a son extrémité et le long
de sa rive Nord. Quelques ilots rocheux gisent au centre du
bras de mer.

48 Un promontoire escarpé, d’une altitude de 1000 pi
(305 m), forme I’extrémité Sud de I’entrée de Castle Bay

(63°02°N, 64°45°W). Cette baie tire probablement son nom
d’un pic escarpé qui se dresse & mi-chemin sur sa rive Sud.
Le promontoire a pic qui divise le fond de la baie en deux
embranchements atteint une altitude de 600 pi (183 m).

49 Cape Howe ct un autre cap s’élevant a courte
distance au Sud se dressent au-dessus de 1’eau, d’une

fagon spectaculaire, a plus de 1650 pi (503 m). Mount
Bouton, d’une altitude de 1200 pi (366 m), s’¢éléve pres

du fond de Tookoolito Inlet. Le promontoire qui forme
I’extrémité Nord de I’entrée du bras de mer atteint une
altitude de 800 pi (244 m). Entre ce promontoire et Cape
Hoey (63°09°N, 64°48°W), a 3,5 milles au NNW, la cote est
accidentée et atteint plus de 1200 pi (366 m) d’altitude.

E e Avertissement. — Il y aurait des
indices de forts courants de marée au large
de cette partie de la cote.

Cornelius Grinnell Bay

51 Cornelius Grinnell Bay s’ouvre entre Cape Hoey
et Cape Arnoux, extrémité Sud de Archibald Promontory,

a 6,5 milles au NE, et s’étend jusqu’a I’extrémité Nord de
Allen Island. Un levé préliminaire indique que I’eau est
profonde dans la partie centrale de la baie, mais relativement
peu profonde a courte distance au SW de Allen Island.

52 Le bras de mer s’ouvrant & I’Ouest de Cape Hoey
présente des rives escarpées et n’est encombré d’aucune ile
ou rocher. La presqu’ile située du c6té Nord du bras de mer
est escarpée et atteint une altitude de 1600 pi (488 m).

53 Rogers Island (63°13°N, 64°42°W), trés accidentée,
présente des falaises de 600 pi (183 m). Enchantress Island,
d’une altitude de quelque 200 pi (61 m), est située a 1,5 mille
au NNW de Rogers Island.

E 54 Avertissement. — Un banc peu profond,

recouvert de 5 brasses (9,1 m) d’eau, et une roche a
fleur d’eau sont situés respectivement a 1,5 et 2,5 milles a
I’ESE et au SE de Rogers Island (position approchée), et il
existe d’autres dangers dans ces parages. La zone située entre
Enchantress Island et Rogers Island est obstruée par des ilots
et des rochers. On trouve des roches submergées et des
faibles profondeurs jusqu’a 1,8 mille au NNW, au NNE et a
I’Est de Enchantress Island.

55 On a signalé dans I’embranchement SW de Butler
Bay — situé a 5 milles a ’'WSW de Rogers Island — a
mi-chenal, de I’eau profonde pratiquement jusqu’a son
extrémité. Les terres qui séparent les embranchements SW
et NW de Butler Bay forment un escarpement atteignant une
altitude de 1800 pi (549 m).

56 Avertissement. — L’eau est peu profonde
dans le chenal qui passe au Nord des iles situées dans
I’entrée de Butler Bay.
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57 L’extrémité Est de la presqu’ile qui sépare Butler
Bay de Ebierbing Bay (63°14°N, 64°55°W) s’¢leve
presque perpendiculairement a plus de 1200 pi (366 m) de
la mer. L’extrémité NE de I’entrée de Ebierbing Bay est
relativement basse. Les rives de ’embranchement Est de
la baie sont abruptes et ¢levées; celles de I’embranchement
Ouest sont quelque peu moins escarpées.

58 Clark Harbour, situé a 7 milles au Nord de
I’entrée de Ebierbing Bay, est censé avoir été utilisé par
les baleiniers mais semble, d’aprés les photographies
aériennes, peu propice au mouillage et son nom peut lui
avoir été donné a tort.

59 Le bras de mer sans nom qui s’ouvre a 3 milles au
NNW de Clark Harbour présente une presqu’ile accidentée
sur la rive Sud; un havre abrité, face a 1’Ouest, est situé

sur le coté Sud de la presqu’ile. Le promontoire séparant
ce bras de mer sans nom et celui situé¢ a courte distance

au Nord est escarpé et s’¢leve a plus de 1400 pi (427 m)
d’altitude.

60 Au fond de Cornelius Grinnell Bay, au NW d’une
presqu’ile rocheuse atteignant plus de 1200 pi (366 m)
d’altitude et s’allongeant au NNW de Allen Island, la cote
abrupte de la terre ferme est entaillée par 1’estuaire d’une
grande riviere.

61 Avertissement. — [’eau devient nettement
moins profonde pres de 1’estuaire.

62 Allen Island (63°28°N, 64°54 W) atteint une
altitude maximale de 2000 pi (610 m) a proximité de son
extrémité Nord; sa cote Est est élevée et escarpée. Cape
Simonton dénomme 1’extrémité SE de Allen Island. Smith
Channel sépare Allen Island et Beekman Peninsula et
renferme de nombreux petits ilots dans ses approches.

E . 63 Avertissement. — Il y aurait des
indices de forts courants de marée au large
de Cape Simonton et dans Smith Channel.

64 Une petite ile (non indiquée sur la carte 7050) git
a mi-chenal dans I’entrée du fjord sans nom qui prolonge
Smith Channel en direction NNW sur une distance de

17 milles. Le c6té Ouest du fjord, abrupt et accidenté,
s’¢éléve a un peu moins de 3000 pi (914 m); le coté Est est
plus bas et moins a pic. Au fond du fjord, les terres sont
basses et plusieurs cours d’eau s’y déversent par de larges
vallées. Un glacier s’¢éléve a quelque 3 milles a I’Ouest du
fjord et plusieurs langues glaciaires s’étendent pratiquement
jusque dans les eaux de marée du fjord.

E 65 Avertissement. — On ne connait pas les
profondeurs de ce fjord sans nom.

Robinson Sound

66 Robinson Sound sépare Beekman Peninsula et
Brevoort Island. Sarah Island (63°12°N, 64°33°W), située
dans les approches SW du détroit, est une étroite créte
rocheuse atteignant une altitude de quelque 100 pi (30 m).

E 67 Avertissement. — Une roche, non
indiquée sur la carte, recouverte de moins de 6 pi
(1,8 m) d’eau, git a quelque 1,5 mille au SSW de Sarah
Island (non indiquée sur la carte). (Les dangers a I’ESE et
au SE de Rogers Island ont été décrits précédemment.) Un
banc peu profond, recouvert de 6 brasses (11 m) d’eau, se
trouve presque au milieu de I’entrée de Robinson Sound, a
9 milles a I’Est de Sarah Island. Un groupe d’ilots (position
approchée), des rochers et des roches submergées gisent
du coté Est de I’entrée du détroit, a 3 milles au Nord du
banc peu profond recouvert de 6 brasses (11 m) d’eau.

68 Sterry Tower Island atteint une altitude de
quelque 600 pi (183 m) prés de son extrémité Sud; elle
présente un sommet plutot plat et constitue un amer bien en
vue et distinct de 1’Est.

69 Archibald Promontory dénomme I’extrémité Sud
de Beekman Peninsula. La pointe située a 1 mille au NE

de Sterry Tower Island est une étroite créte rocheuse qui
plonge brusquement dans la mer.

70 Amor Smith Inlet (63°18°N, 64°33’W) passe
entre des parois élevées et abruptes, mais en approchant du
fond, les terres sont entaillées et plus basses. L’extrémité
Sud de I’entrée est escarpée, s’élevant a plus de 1200 pi
(366 m). Une ile présentant des falaises escarpées, d’une
altitude de quelque 400 pi (122 m), est située dans la partie
centrale du bras de mer; elle semble rattachée a la rive Sud
par des lots et des rochers.

71 La cote entre Amor Smith Inlet et Winton Bay est
escarpée. Le c6té Nord de Winton Bay est a pic et s’éléve
brusquement jusqu’a 1400 pi (427 m); la moitié intérieure
du coté Sud est moins élevée.

72 Le bras de mer sans nom (63°39°N, 64°40°W) situé
a I’extrémité NW de Robinson Sound présente des rives
trés escarpées, s’élevant a 2000 pi (610 m) du cdté Ouest

et a 1600 pi (488 m) du coté Est. Au fond du bras de mer
les terres sont plutdt basses et plates. L’extrémité Nord de
Robinson Sound conflue avec Anderson Channel au NW de
Brevoort Island.

73 Brevoort Island est accidentée et haute bien
qu’elle soit plus basse que Beekman Peninsula. Elle
comporte de nombreuses vallées glaciaires atteignant la mer
par des anses et des bras de mer.
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Cartes 7135, 7103
Brevoort Harbour

74 Brevoort Harbour (63°/9°N, 64°08°W) abritait
auparavant quelques installations de communications

du réseau DEW et une piste d’atterrissage. On les a
abandonnées en 1974. En 1988, on a installé une station du
Systeme d’alerte du Nord.

75 Brevoort Harbour (Index n° 4070) figure comme
port secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

76 Le havre est généralement libre de glaces a la fin
de juillet, mais la banquise de la baie de Baffin y pénétre
habituellement en aofit et suit le mouvement des marées.

A la fin d’aot, le havre est généralement libre de glaces et
reste dégagé jusqu’a la mi-octobre. (Pour de plus amples
renseignements sur les conditions glacielles actuelles et les
preévisions dans cette region, consulter le site Web suivant :
https://www.canada.ca/fr/environnement-changement-
climatique/services/types-previsions-meteorologiques-
utilisation/glaces.html.)

77 Cape Murchison (63°16°N, 64°03°'W), extrémité
Sud de Brevoort Island, est une étroite créte de falaises

a pic. Du SE, I’ensemble du cap apparait comme un

grand promontoire, alors que du SSW il est facilement
reconnaissable comme une haute pointe rocheuse a sommet
arrondi. Un escarpement arrondi, de couleur brune, forme
I’extrémité Ouest du cap. The Needle dénomme un petit
promontoire remarquable situé a courte distance au Sud du
cap. Quelques iles rocheuses s’allongent sur quelque 1 mille
au SE de Cape Murchison.

78 Pullen Point, promontoire escarpé remarquable
lorsque vu du SE, forme I’extrémité Ouest de I’entrée de
Brevoort Harbour. Labrador Head, a pic et a sommet plat,
dénomme un remarquable promontoire qui se dresse du
c6té Nord du havre.

79 Avertissement. — Un groupe de rochers et

de roches submergées git a 0,3 mille au SSE de
Pullen Point; un banc peu profond, recouvert de 47 pi
(14,3 m) d’eau, se trouve a 0,8 mille plus au Sud. Un
haut-fond, recouvert d’au moins 55 pi (16,8 m) d’eau, est
situé & 1 mille a I’Ouest de Cape Murchison. Asiak Rock et
un banc peu profond isolé, recouvert de 8 pi (2,4 m) d’eau,
gisent respectivement a 0,3 mille au SSW et 0,25 mille au
SE de Labrador Head.

\T/ 80 On peut mouiller a quelque 0,6 mille au
SSE de Labrador Head, par 16 brasses (29,3 m)
d’eau; ce mouillage est trés bien abrité sauf des vents du
secteur Sud a Ouest qui peuvent y provoquer des vagues

pouvant atteindre 8 pi (2,4 m) de haut. Le fond de sable et
de coquilles semble de bonne tenue.

81 Pour décharger ses réservoirs, un pétrolier
s’affourchait a quelque 0,3 mille du rivage, avec les amarres
arriére attachées aux estropes d’acier fixées en permanence
a de gros rochers sur la plage. Le pétrole était pompé a terre
au moyen d’un boyau flottant d’une longueur de quelque
2000 pi (610 m). Deux réservoirs a pétrole situés sur la
plage sont remarquables (2004).

82 La pente de I’ancienne plage de débarquement
est raide (1:8) et elle est rugueuse et parsemée de gros
rochers, de gros galets et de grosses roches découvrantes.
Pendant les opérations de ravitaillement, on construisait une
route, en commengant a pleine mer et en progressant au fur
et a mesure que la marée descendait; on utilisait plusieurs
centaines de metres cubes de matériaux de remplissage
entre chaque marée pour maintenir cette route.

E 83 Avertissement. — L’eau est profonde

jusqu’aux roches découvrantes ct aux gros galets
découvrants sur la plage; les embarcations doivent donc
s’approcher avec beaucoup de précaution. On ne peut pas
y débarquer par mauvais temps.

84 On peut se procurer de I’eau douce dans plusieurs
cours d’eau qui se déversent dans le havre.

85 Les structures du réseau DEW ont été¢ démontées
et le site a été restauré. On a installé une station du Systeme
d’alerte du Nord; un radome, remarquable, coiffé d’un
feu d’avertissement d’aéronef et monté sur une tour, est
situé a 1,3 mille au Nord de Labrador Head. D’autres
domes, au niveau du sol, et plusieurs batiments sont bien en
vue.

E 86 Avertissement. — Il n’y a pas de
personnel a la station du Systéme d’alerte du Nord.
Il existe un abri d’urgence avec un téléphone et une caméra
actionnée par les mouvements, mais il n’y a pas de

ravitaillement.

Carte 7050
De Cape Murchison a Christopher Hall Island

87 Toutes les iles gisant au large de la cote entre
Cape Murchison et Cape Edwards (64°54°N, 65°55°'W), a
110 milles au NNW, font partie de Lemieux Islands.

88 Les iles au Nord et au NE de Brevoort Island sont
accidentées et bordent le détroit de Davis; elles présentent
de hautes falaises, des aiguilles et des crétes en dos d’ane.

E . ® Avertissement. — Il y aurait des
indices de forts courants au large des iles et
dans les nombreux chenaux qui les séparent.
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90 Anderson Channel (63°45°N, 64°43°W),

qui passe entre des rives élevées et accidentées, se

prolonge vers le Nord a partir de Robinson Sound (décrit

précédemment).

E 91 Avertissement. — Une roche découvrante,
entourée d’eau profonde, git dans la partie la plus

étroite de Anderson Channel.

92 Cape St. David, dont le sommet plat s’¢léve a une
altitude de 1600 pi (488 m), est bien en vue et accore.
93 Tupiuyak Island (64°02°N, 64°21°’W) dénomme

la plus au Nord d’un groupe d’iles gisant a I’ENE de Cape
St. David. Les iles atteignent une altitude maximale de
605 pi (184 m). Vivi Harbour s’ouvre a 4 milles au NNW
de Cape St. David.

94 Okalik Bay, abritée au Nord par Okalik Island,
présente de hautes falaises accidentées. Une riviere qui
draine un champ de glace, au NW par une vallée glaciaire,
débouche au fond de la baie. Misty Island dénomme une
petite ile située a 2 milles au NW de Okalik Island.

95 Hozier Islands (64°08°N, 64°35°W) comportent
de hautes falaises recouvertes de glace et des anses dont

les parois sont a pic. Leybourne Islands s’élévent, par
endroits, presque a la verticale et atteignent 1500 pi (457 m)
ou plus d’altitude.

96 Les bras de mer aux falaises escarpées de Popham
Bay ressemblent a des fjords. Les approches Sud de la baie
sont obstruées. L’entrée Nord de la baie, entre Leybourne
Islands et Christopher Hall Island (64°29°N, 65°01°'W),
est dégageée.

Cumberland Sound

]
Carte 7051

97 Cumberland Sound s’ouvre entre Christopher
Hall Island et Cape Mercy, a 44 milles a ’ENE; il fut
découvert par John Davis en 1585. Bien qu’un certain
nombre de ses havres étaient fréquentés autrefois par des
baleiniers, on connait encore mal les détails des conditions
de mouillage. Pangnirtung est le seul village permanent du
détroit mais il y a un camp de péche inuit a Kipisa.

98 Les rives de Cumberland Sound s’élevent
brusquement de 1’eau pour atteindre une altitude de
quelque 2500 pi (762 m) du c6té SW, et de quelque 6000 pi
(1829 m) du c6té NE qui est beaucoup plus accidenté. Les
altitudes sont supérieures a I’intérieur des terres et il y
existe de grands champs de neige et d’imposants glaciers;
il n’y a cependant pas de neige en été dans les régions
cotieres. Penny Ice Cap, vaste calotte glaciaire et atteignant

presque 7000 pi (2134 m) d’altitude, s’éleve a quelque

50 milles au NE du fond du détroit.

99 Les deux rives du détroit sont profondément
échancrées. Du coté NE, les bras de mer présentent les
caractéristiques de véritables fjords : des gorges profondes
et étroites a murailles verticales. Du c6té SW, plusieurs des
bras de mer ont une configuration différente; au lieu d’étre
des vallées bien définies, ce sont de larges baies remplies
de nombreuses iles et zones rocheuses. Les chenaux entre
les iles et la rive Ouest offrent un passage intérieur presque
continu aux embarcations mais la connaissance des lieux
est nécessaire.

100 En juin, les plus grands et les plus profonds fjords
dans Cumberland Sound sont habituellement libres de
glaces alors qu’au centre, dans la partie exposée du détroit,
les glaces ne commencent qu’a se désagréger. En général,
la glace dans Cumberland Sound ne sort qu’au cours du
mois de juillet. Des couches de glace pourrie de la banquise
cotiere peuvent persister pendant une bonne partie de
juillet dans des bras de mer moins profonds, dans la zone
encombrée d’iles au fond du détroit ainsi que le long de la
rive SW.

E 101 Avertissement. — Habituellement, la glace

épaisse de premiere année et, peut-étre de la glace de
plusieurs années, est charriée vers le Sud dans le détroit de
Davis a 1’aide du courant de 1’ile de Baffin. Les floes,
variant de quelques pieds (métres) a plus de 1,5 mille,
bloquent la partie extérieure de Cumberland Sound et
empéchent le dégagement de la glace locale jusque dans les
premiers jours d’aott. Des icebergs de dimension
importante peuvent aussi entrer par le détroit de Davis,
dériver au NW de Cape Mercy, jusque dans les parages de
Kekerten Island, traverser Cumberland Sound, puis dériver
vers la mer le long de la rive SW. Quelques icebergs
s’échouent dans les eaux peu profondes le long de la cote et
au large de Leybourne Islands et de Hozier Islands.

102 Les vents de la partie Est font dériver les glaces
du détroit de Davis dans Cumberland Sound, en particulier
avec des vents du SE qui peuvent le remplir jusqu’au fond
avec des floes. Les vents du NE pressent les glaces sur la
cote SW, parfois jusqu’a une distance considérable au NW
de Blacklead Island. Les vents du Sud pressent les glaces
sur la cote NE, alors que les vents du Nord, en particulier
ceux du NW libérent le détroit. Durant les périodes de
temps calme ou de vents faibles, les glaces entrent dans le
détroit ou en sortent au gré des courants de marée.

103 Les mois les plus favorables a la navigation sont
aolt et septembre, bien qu’on ait déja enregistré avoir
rencontré des floes et une banquise serrée pendant tout le
mois d’aolt, et que le détroit soit déja resté libre de glaces
jusque dans une bonne partie du mois d’octobre.
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104 Les glaces commencent habituellement a se former
a la fin de septembre et au début d’octobre. Dans les baies
peu profondes et les bras de mer abrités, elles peuvent
former une couche uniforme. Toutefois, dans presque tout
le détroit, les forts vents et courants de marée tendent a
disloquer la premiere couche de glace, et la couche solide
ne se forme pas avant novembre ou le début de décembre.
La couche de glace consolidée peut se composer de glace
provenant du détroit de Davis, de glaces locales empilées et
peut-&tre de quelques icebergs échoués, tous pris ensemble
par la nouvelle glace a la fin de la saison. Entre la glace qui
prend rapidement pres du rivage et cette couche de glace
consolidée, les forts courants de marée forment une énorme
barriere de glace tres inégale. Au large de Cape Mercy

et dans quelques chenaux profonds, les forts courants de
marée gardent généralement ces étendues libres de glaces
pendant tout I’hiver.

E | 105 Avertissement. — On a signalé

que le courant de marée porte dans le
détroit, du coté NE de I’entrée, et a I’extérieur du détroit, du
cOté SW. Le courant est trés fort dans les parages de Cape
Mercy et dans la partie la plus étroite du détroit entre
Kaxodluin Island et Nuvuk Point, a 25 milles en deca de
I’entrée.

Entrée de Cumberland Sound — C6té Sud-Ouest

106 Finger Land (64°28°N, 65°11 W), a courte
distance a I’Ouest de Christopher Hall Island (mentionnée
précédemment), présente un sommet enneigé. La cote est
¢échancrée par des bras de mer séparés par des presqu’iles
et des promontoires dont les altitudes atteignent quelque
1500 pi (457 m). L’altitude maximale des petites iles qui
gisent a I’Est et au NE de Jackson Island est de quelque
200 pi (61 m).

107 Neptune Bay présente les mémes rives qu’un fjord
et de nombreux embranchements; I’embranchement le plus
au Sud est Angmallik Harbour. Les entrées donnant accés
aux embranchements de la baie ne semblent pas obstruées.

E 108 Avertissement. — On a signalé que les

approches Est de Neptune Bay sont étroites et
obstruées par des ilots gisant au large de la cote Sud de
Jackson Island, dont certains ne sont peut-étre pas indiqués
sur la carte.

109 Kaxodluin Island (64°49°N, 65°29°’W), d’une
saltitude de quelque 1000 pi (305 m), est la plus au Nord
d’une chaine d’iles aux parois escarpées gisant dans 1’entrée
de Littlecote Channel. Ugjuk Island (non mentionnée sur
la carte), 1a plus au Sud de cette chaine, se trouve a courte
distance au large de Moodie Island.

110 Avertissement. — On a signalé que le fond
de Littlecote Channel est parsemé de gros galets.

Carte 7136
Entrée de Cumberland Sound — Co6té Nord-Est

111 Cape Mercy (64°53°N, 63°32°W), extrémité NE
de I’entrée de Cumberland Sound, s’éléve en des falaises
atteignant plus de 457 m d’altitude. Un grand bras de mer
situé¢ a 6 milles au NW de Cape Mercy présente des rives
s’¢levant a plus de 305 m, sauf au fond des baies.

112 Une ancienne plage de débarquement du

réseau DEW se trouve sur la rive Sud, prés du fond de
Tapittarialik (64°57 N, 63°39°W), une petite baie située a
I’entrée SE du grand bras de mer. La station du réseau DEW
a été remplacée par celle du Systeme d’alerte du Nord qui

se trouve au sommet d’une colline, a I’Est de la plage de
débarquement.

E 113 Avertissement. — I1 n’y a pas de
personnel a la station du Systeme d’alerte du Nord.
Il existe un abri d’urgence avec un téléphone et une caméra
actionnée par les mouvements, mais il n’y a pas de

ravitaillement.

Carte 7051

114 Deux grandes riviéres débouchent au fond

d’un grand bras de mer s’ouvrant a 11 milles au NW de
Cape Mercy. L’1le située du c6té Ouest de ’entrée de
Aktijartukan Fiord présente des rives abruptes et atteint
une altitude de 1000 pi (305 m).

115 On a signalé Nijadluk Harbour, dont les rives
s’adossent a des falaises s’¢levant a plus de 1500 pi
(457 m), comme un bon havre, mais il est ouvert au Sud.

116 Nuvuk Point (65°05°N, 64°37°'W), extrémité
Ouest de I’entrée de Abraham Bay, s’¢éléve abruptement
jusqu’a 1430 pi (436 m). La rive Ouest de la baie est plus
haute que la rive Est. On a signalé un bon mouillage dans
Abraham Bay mais on ne connait pas sa position exacte.
Ujuktuk Fiord est le prolongement Nord de Abraham Bay.

Cumberland Sound — Co6té Ouest

117 Cape Edwards (64°54°N, 65°55°'W) forme
P’extrémité NW d’une presqu’ile reliée a la terre ferme
par un isthme bas et étroit. La rive NE de la presqu’ile est
escarpée; les terres dans la partie Nord et sur la rive Ouest
de Sulut Bay s’élévent jusqu’a 2000 pi (610 m). Tawsig
Fiord s’ouvre a I’Ouest de Cape Edwards.

118 Harrison Point, escarpée et d’une altitude de
quelque 1000 pi (305 m), forme I’extrémité Nord de
Kikiktaluk Island. L’embranchement SW de Ptarmigan
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Fiord présente, sur ses 7 milles les plus au Sud, des rives
escarpées s’¢levant a 2000 pi (610 m).

119 Blacklead Island (64°59°N, 66°12 W), en forme
de coin, présente pres de sa haute extrémité Nord un dome
isolé d’une altitude de quelque 400 pi (122 m). Au Sud du
dome, I’ile est basse et rocheuse. La station de baleiniers
qui s’y trouvait fut abandonnée vers 1910.

\'f/ 120 A Pextrémité SE de Blacklead Island, une
petite baie offre un mouillage assez sir, protégé par
des rochers. Niante Harbour constitue un havre spacieux
et abrité, entouré de falaises a pic d’une altitude de quelque
1000 pi (305 m). Il offre un bon mouillage, par 20 brasses
(37 m) d’eau, fond d’argile, mais la connaissance des lieux
est nécessaire.
121 Chidliak Point (65°03°N, 66°38 W) forme
I’extrémité Est de I’entrée de Chidliak Bay. Les rives de
la baie sont moyennement hautes sauf au fond ou elles
atteignent quelque 1400 pi (427 m) d’altitude.

122 Entre Chidliak Point et Nuvujen Island, située a
24 milles au Nord, la cote est quelque peu plus basse que
celle qui s’oriente au SE.

123 Utsusivik Island et Nimigen Island sont les iles
les plus au Sud portant un nom parmi 1’important groupe
bordant cette partie du littoral.

E 124 Avertissement. — Des rochers, des roches
submergées et des hauts-fonds gisent jusqu’a pres
de 5 milles a I’Est et a ’ESE de Nimigen Island.
125 Akuna Point (65°11°N, 66°46°W) forme
I’extrémité Nord d’une presqu’ile (indiquée sur la carte de
l’édition 1973 comme une ile); elle atteint une altitude de
1400 pi (427 m) pres de son extrémité Sud et est reliée a la
terre ferme par un étroit isthme. Kangigutsak Island (non
mentionnée sur la carte), d’une altitude de 400 pi (122 m),
se trouve a courte distance au NW de Akuna Point.

126 Maktaktujanak Island git dans les approches

de Robert Peel Inlet. Shakshukuk Island et
Shakshukowshee Island (non mentionnée sur la carte),

a courte distance a I’Ouest, gisent au large de I’extrémité
Nord de I’entrée du bras de mer. Les rives de Robert Peel
Inlet atteignent des altitudes de 1400 pi (427 m); les falaises
sont accores a I’extrémité Sud du bras de mer, 1a ot un
escarpement rejoint la mer. Kipisa, un camp de péche inuit,
saisonnier, est situé sur la rive Ouest du bras de mer.

E 127 Avertissement. — Des sédiments de riviére
ont créé un delta et des petits fonds gisant au fond
de I’embranchement Ouest de Robert Peel Inlet.

128 Nuvujen Island, d’une altitude de 200 pi (61 m),
et Aupaluktut Island (65°24°N, 66°50°W) constituent les

iles les plus au large d’un groupe important situé dans les
approches de Ikpit Bay.

129 Avertissement. — L’entrée de Brown Inlet

(65°30°N, 67°10°W) est infestée d’iles, d’ilots, de
rochers et de roches dangercuses submergées; il peut y en
exister d’autres, dans le bras de mer, qui ne sont pas encore
indiqués sur les cartes. Deux riviéres débouchent, a travers
une petite séche alluviale, du c6té Sud de I’embranchement
Sud du bras de mer. Une barre de sable bloque
I’embranchement NW, a quelque 3 milles du fond.

130 Irvine Inlet (65°37°N, 67°42°W) est séparé

de Nettilling Fiord, au Nord, par deux groupes d’iles;
Kaigosuiyat Islands forment le groupe Sud, et Kaigosuit
Islands, le groupe Nord. McKeand River se déverse au
fond de Irvine Inlet.

131 Nettilling Fiord s’allonge sur quelque 50 milles
vers le NW. Les terres bordant le fjord présentent, sur une
certaine distance a I’intérieur, des collines atteignant une
altitude de 300 pi (91 m). Prés du fond du fjord, une route
de canots, d’une longueur de 20 milles, méne a Nettilling
Lake. Ekallulik (Ekallunk) Island, Auniakvik Bay

et Livingstone Fiord constituent les caractéristiques
naturelles portant un nom qui se trouvent du c6té Nord de
Nettilling Fiord.

E 132 Avertissement. — Nettilling Fiord est
encombré d’ilots, de roches a fleur d’eau, de roches
découvrantes et de roches submergées.

E —l 13 Avertissement. — Le fjord est

accessible aux embarcations, bien que de
forts courants de marée ct le clapotis rendent le passage
difficile; quelques-unes de ses passes ne devraient étre
franchies qu’a I’étale.

134 Nettilling Fiord est habituellement libre de glaces
du 20 juillet au 1* novembre approximativement; le fjord
est navigable un peu plus t6t que Cumberland Sound. Dans
les parties les plus étroites du fjord, les courants de marée
gardent les passages presque libres de glaces pendant tout
I’hiver, ce qui en fait un lieu idéal pour les phoques et un
bon territoire de chasse.

135 On a signalé que le marnage atteint quelque 25 pi
(7,6 m) a I’entrée de Nettilling Fiord, décroissant a quelque
8 pi (2,4 m) au fond du fjord.

136 Ivisa Island et Imigen Island (65°58°N, 66°58°'W)
font partie d’un groupe d’iles gisant au Nord de I’entrée

de Nettilling Fiord. Saunik Island (non mentionnée sur la
carte) forme la partie NW de Imigen Island. Drum Islands,
basses et rocheuses, dont la plus grande s’éléve a quelque
200 pi (61 m), sont situées au Nord de Imigen Island.
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137 Imigen Island (Index n° 4045) figure comme
port secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

138 Kangilo Fiord dénomme I’embranchement NW de
Cumberland Sound. Tornait Bay échancre la rive Ouest du
fjord; Tarrionituk (Freshwater) Lake se trouve a 4 milles
a I’Ouest de la baie.
139 Avertissement. — Kangilo Fiord est infesté
d’iles, d’1lots, de rochers et de roches dangereuses
submergées.
140 Bon Accord Harbour (66°18°N, 67°08 W) est
formé par un groupe d’iles; autrefois, on y trouvait un
village d’Inuits. Kangerk Fiord s’ouvre a 4 milles au Nord.

Cumberland Sound — Cété Est

141 La cote a partir de Nuvuk Point, au-dela de
Queens Cape (65°10°N, 64°43°W) et jusqu’a Shomeo
Point, est haute et escarpée. Wareham Island est située a
mi-chemin de cette partie du littoral.

E 142 Avertissement. — Un banc peu profond,
recouvert de 12 brasses (21,9 m) d’eau, signalé
en 1971, git a 4 milles au NW de Queens Cape.
\'f/ 143 Kumlien Fiord offrirait un bon mouillage.
144 Miliakdjuin Island, a 15 milles au NW de
Shomeo Point, est la plus grande ile d’un groupe de six, et

présente une créte escarpée atteignant une altitude de 784 pi
(239 m).

E 145 Avertissement. — Il y aurait des
indices de forts courants de marée autour du
groupe d’iles avoisinant Miliakdjuin Island.

146 On peut entrer dans un fjord sans nom au NE de
Miliakdjuin Island. Une grande riviére se déverse au fond
du fjord.

E 147 Avertissement. — Des petits fonds gisent
au fond du fjord sans nom.

148 Kikastan Islands, accidentées et presque
dénudées, atteignent des altitudes variant entre 500 et 600 pi
(152 et 183 m).

E 149 Avertissement. — Beaucoup de ces iles

sont entourées de bordures rocheuses, de hauts-
fonds ou d’estrans sablonneux, et les chenaux qui les
séparent semblent encombrés de rochers.

150 Kekerten Harbour, sur Kekerten Island
(65°42°N, 65°49°W), la plus au Sud de Kikastan Islands,
fut autrefois I’emplacement d’une station de baleiniers,
abandonnée vers 1910. En 1985, Kekerten Island est
devenue un lieu historique national de Parcs Canada, et
plus tard un parc territorial de Parcs Nunavut.

E 151 Avertissement. — On a signalé que des
roches submergées empéchent le débarquement de
marchandises dans Kekerten Harbour, sauf & pleine mer.

152 Akulagok Island et Tuapait Island (aucune
des deux iles n’est mentionnée sur la carte) gisent
respectivement a courte distance au NW et a 1 mille au
Nord de Kekerten Island.

153 Les rives de Kekertukdjuak Island, altitude
2500 pi (762 m), présentent des falaises hautes et escarpées.
Dans une partie de la cote SE, une créte rocheuse basse

et d’une largeur de quelque 0,8 mille git au-dessous des
falaises qui se trouvent a I’intérieur des terres.

154 Deux ilots gisent a 3 milles au NW du c6té NW de
Kikastan Islands.
155 Kingnait Fiord présente des rives escarpées

atteignant des altitudes de 3500 pi (1067 m) prés du fond.
Le fjord est entaillé, de temps a autre, par des vallées
aboutissant a des petites baies ou anses. De grandes
riviéres chargées de limon coulant des hautes terres sont
surchargées de sédiments qui forment des deltas le long des
rives. Une grande riviére débouche par une large vallée aux
parois abruptes au fond de Tuurngait (Kingnait Harbour)
(66°02°N, 65°17°'W).

156 Avertissement. — Parfois, il peut se lever

des vents de tempéte dans la partie supérieure de
Kingnait Fiord, alors qu’a I’entrée c’est le calme plat. Ces
vents soufflent si fréquemment que le climat differe
nettement entre la partie Sud et la partie Nord du fjord.

Carte 7150

157 Brown Harbour, a I’entrée NW de Kingnait
Fiord, se trouve a I’intérieur d’un petit groupe d’iles.
L’ancien village de Tesseralik fut abandonné dans les
années 1960.

Carte 7051
Pangnirtung Fiord

158 Pangnirtung Fiord semble étre profond. Weasel
River, chargée de limon, se déverse au fond du fjord.

159 Avertissement. — Les profondeurs
décroissent rapidement dans Pangnirtung Fiord, a
moins de 2 milles du fond.

Carte 7150

160 Upajjana (Beacon Island) (66°05°N, 65°56°'W)
dénomme une ile basse située au large de Upajjanaup
Kangia, extrémité SE de I’entrée de Pangnirtung Fiord.
Nasauya Point, extrémité NW de I’entrée du fjord,
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dénomme un escarpement noir distinct s’élevant a une
altitude de plus de 1000 pi (305 m).

161 Avertissement. — Un haut-fond, recouvert

d’au moins 12,1 pi (3,7 m) d’eau, git a 6 milles au
SW de Upajjana.

162 Avertissement. — Une zone de petits

fonds, recouverte d’au moins 17 pi (5,2 m) d’eau, git
en travers de I’entrée de Pangnirtung Fiord. De nombreux
hauts-fonds découvrants gisent a moins de 0,5 mille de la
rive, a I’Est et au NE de Nasauya Point.

163 Pangnirtung Fiord est généralement libre de glaces
avant la fin de juillet; aprés cette date, la forte concentration
de glace qui prévaut dans Cumberland Sound jusqu’a la fin
du mois d’aofit dérive rarement dans le fjord. La période
recommandée au ravitaillement est la fin d’aofit ou le début
de septembre.

E 164 Avertissement. — Les vents catabatiques

caractérisent importunément Pangnirtung Fiord. Ces
vents du Nord et du NE, qui se Iévent souvent sans
avertissement, soufflent de Penny Ice Cap et s’engouffrent
dans le fjord avec grande violence. Les navires mouillés au
large du village de Pangnirtung sont parfois forcés d’aller
mouiller dans les eaux plus exposées de Cumberland
Sound. Dans cette région, le brouillard régne fréquemment
entre la mi-aott et la mi-novembre.

165 (Pour obtenir les conditions météorologiques
actuelles et les prévisions, consulter le site Internet
suivant : https://meteo.gc.ca/index_f.html.)

166 (La carte 7150 de I’édition 1965 n’illustre pas le
village moderne de Pangnirtung.)

167 Le village de Pangnirtung (1425 habitants

en 2011) occupe les rives de Pangnirtung Fiord. Il est
desservi par une petite piste d’atterrissage et donne accés au
parc national du Canada Auyuittug. Mount Duval s’¢léve
a I’Est du village. Kolik River débouche du c6té¢ NW du
fjord, en face du village.

168 Les télécommunications par satellite, notamment
au moyen de I’Internet, permettent de connecter le village
de Pangnirtung avec les autres collectivités du Nord et les
villes du Sud. Le transport jusqu’a Pangnirtung s’effectue
par voie d’eau en été ou par avion a longueur d’année.

169 Pangnirtung posséde un bureau de poste, un poste
de soins infirmiers et un détachement de la Gendarmerie
royale du Canada. Le Northern Store et la coopérative
Pangnirtung Inuit offrent des articles d’épicerie, des
vétements et des marchandises séches. Les deux magasins
sont desservis par des guichets automatiques bancaires
offrant des services bancaires limités.

170 Auyuittuq Lodge, une installation appartenant a
Inns North, offre de I’hébergement. Canadian North et First
Air Ltd. assurent des vols quotidiens en partance de Iqaluit.
De nombreux magasins vendent des vétements et ceuvres
d’art locaux.

171 Un radiophare aéromaritime (66°08°37»N,

65°43°55» W) transmet sur la fréquence 218 kHz et son

identification est « YXP» (— ¢ —— —oo— o— ),
172 Avertissement. — Un banc peu profond

découvrant déborde la rive jusqu’a 0,3 mille au
Nord du village de Pangnirtung.

173 On a signalé que le marnage moyen dans le
fjord varie entre 14 et 16 pi (4,3 et 4,9 m). La vitesse
moyenne des courants de marée est de 2 nceuds.

«—

E 174 Avertissement. — Lorsque le banc
—« . .
peu profond gisant au Nord du village couvre
ou découvre, les courants de marée atteignent 3 ou
4 nceuds.

175 Aulatsivik Point (Index n° 4031) figure comme
port secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

176 Un chenal d’acces dragué, et un bassin abrité a
I’Est par un long brise-lames-chaussée d’une longueur

de 1000 pi (305 m), permet de gagner la plage de
débarquement de Pangnirtung, située dans la baie et a
courte distance a I’Est du petit cap, au village. Une rampe
de mise a I’eau pour embarcations se trouve dans le bassin,
du co6té Ouest du brise-lames-chaussée. Des chalands sont
utilisés pour transporter les conteneurs et le fret jusqu’a

la plage, a partir de laquelle ils sont ensuite déchargés par
chariot élévateur. De bonnes routes de gravier vont de la

plage au village.

177 11 existe un havre pour embarcations
\2\ comprenant un quai et des postes d’amarrage. On
peut entrer dans le havre a marée basse en utilisant
I’alignement lumineux du havre pour embarcations de
Pangnirtung.

\'f/ 178 Le mouillage recommandé pour les navires
transportant des marchandises séches se trouve a
quelque 0,6 mille au NW de la plage de débarquement du
village, par fond de quelque 30 brasses (55 m), mais il y a
une dénivellation trés nette et le fond est de mauvaise tenue.

(f/ 179 On dispose d’un mouillage par quelque
25 brasses (46 m) d’eau, fond de bonne tenue, a
quelque 0,6 mille a "'WSW du village.

\'f/ 180 Un parc de réservoirs se trouve sur la rive a
I’Est du brise-lames-chaussée. Les pétroliers
s’amarrent a 0,6 mille de la rive, au moyen d’amarres
arriére qui sont fixées au banc peu profond, et un boyau
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flottant de 3800 pi (1158 m) permet de pomper le pétrole au
parc de réservoirs. Les amarres arriere ne peuvent étre
fixées au banc peu profond que pendant deux heures avant
ou apres la basse mer. Le boyau ne peut étre mis en place et
récupéré que pendant 1 heure avant ou apres la pleine mer.

E 181 Avertissement. — Etant donné la
possibilité de I’arrivée soudaine de coups de vents,
les navires doivent étre préts a appareiller instantanément.

Carte 7051
Fond de Cumberland Sound

182 Entre Pangnirtung Fiord et Clearwater Fiord, a

35 milles au NW, la cote est bordée d’un grand nombre
d’iles, la plupart étant des masses granitiques dénudées
pouvant atteindre 1500 pi (457 m) d’altitude. Dans la partie
SE de cette section du littoral, la cote s’éléve, en général, a
quelque 2000 pi (610 m); a courte distance a I’intérieur, les
terres sont beaucoup plus hautes. Dans la partie NW, vers le
fond de Cumberland Sound, I’altitude des terres décroit. Sur
la presque totalité de la distance séparant Pangnirtung Fiord
et Clearwater Fiord, les embarcations peuvent suivre une
route abritée entre les iles et la cote au NE, ou elles peuvent
passer entre les iles elles-mémes.

E | 18 Avertissement. — Dans tous les
chenaux, de trés forts courants de marée
engendrent de violents tourbillons et clapotis.

184 Sanigut Islands (66°10°N, 66°20°W), s’¢élevant

a plus de 800 pi (244 m), sont les deux plus grandes iles
d’un groupe gisant & 9 milles & I"'WNW de Nasauya Point.
Aupaluktok (Beacon) Island dénomme I’ile SE du groupe.

185 Usualuk Mountain, d’une altitude de quelque
1500 pi (457 m), s’éleve sur la presqu’ile au NW de Sanigut
Islands. Quickstep Harbour se trouve a I’extrémité Sud de
la presqu’ile.

186 Avertissement. — Un grand nombre

d’ilots, de roches découvrantes et de roches a fleur
d’eau se trouvent dans les approches de Quickstep Harbour.
187 American Harbour, sur le c6té NW de la

presqu’ile mentionnée ci-dessus, est entouré de collines et
sa profondeur serait de 25 brasses (46 m) sur fond de vase.

E 188 Avertissement. — American Harbour

renferme une roche a fleur d’eau et une roche
dangercuse submergée dans les parages, ainsi que des
hauts-fonds, recouverts de 6 brasses (11 m) d’eau, en un
endroit.

189 Une grande riviere se déverse dans le chenal qui
sépare Kekertelung Island, altitude de quelque 1400 pi
(427 m), et la terre ferme au NE. La riviére entraine

des sédiments formant de vastes séches prés de son
embouchure.

190 Nunatak Island (66°28°N, 66°59°W), d’une
altitude de 1000 pi (305 m), et une ile sans nom située a
courte distance au NE dont I’altitude est de 1400 pi (427 m)
gisent dans I’embouchure de Shark Fiord. Au NE de I’ile
sans nom, la rive SE de Shark Fiord est assez basse, ayant
des altitudes de quelque 400 pi (122 m), alors que le coté
NW du fjord et les rives de 1’étroit embranchement NW
s’élévent abruptement a plus de 1800 pi (549 m).

191 Les terres entourant Clearwater Fiord sont
anfractueuses et parsemées de lacs. Les altitudes sont
modérées, décroissant a 200 pi (61 m) pres du fond
du fjord, ce qui contraste nettement avec les altitudes
impressionnantes autour de Pangnirtung Fiord.

192 Clearwater Fiord (Index n°® 4040) figure comme
port secondaire dans le volume 4 des Tables des marées et
courants du Canada.

193 Au fond de Shilmilik Bay (66°35°N, 67°22°W)
se trouvent une grande vallée et une plaine sablonneuse.
Ranger River et une autre riviére sans nom débouchent
dans Millut Bay.
E 194 Avertissement. — Les riviéres entrainent
avec elles des sédiments qui forment des bancs de
sable et offrent de faibles profondeurs au fond de Millut
Bay.

\'f/ 195 On a signalé que 1’eau est trés profonde a

I’extérieur de Millut Bay. Dans la baie le fond monte
graduellement de sorte qu’il est possible de mouiller a la
profondeur voulue. La baie est bien abritée des vents
dominants par les collines environnantes, et une petite
quantité de glaces dérivantes y pénétre.
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Généralités

Cartes 7010, 7051, 7052, 7053, 7170, 7171, 7180, 7181, 7184,
7185, 7193, 7194, 7195

1 Ce chapitre décrit les eaux canadiennes de la partie
Nord du détroit de Davis.
2 La Zone de services de trafic maritime du Nord

canadien (NORDREG) couvre les eaux canadiennes décrites
par le présent chapitre. Ce systéme a pour but principal d’aider
les capitaines & manceuvrer leur navire rapidement et en

toute sécurité en leur fournissant des renseignements sur les
conditions glacielles, en leur conseillant les routes a emprunter
et en leur offrant I’escorte de brise-glace lorsque ce service est
disponible et jugé nécessaire.

3 Les demandes d’autorisation et les rapports exigés
par ce systéme doivent étre présentés a NORDREG CANADA.
Les demandes d’autorisation et les rapports peuvent étre
transmis sans frais par 1’entremise d’un centre des Services de
communications et de trafic maritimes (SCTM) de la Garde
cotiere canadienne. L'heure devra toujours étre indiquée en
temps universel coordonné (UTC).

4 (Pour plus de renseignements concernant ce systeme,

consulter les Aides radio a la navigation maritime, publication

disponible a l’adresse Internet suivante : https://www.ccg-gcc.
c.ca/publications/mcts-sctm/ramn-arnm/index-fra.html.)

E 5 Avertissement. — Les renseignements sur les
profondeurs qui se trouvent au large proviennent de
lignes de sondage effectuées en cours de route et de levés de
reconnaissance. En 1954, on a signalé un haut-fond,
recouvert de 5 brasses (9,1 m) d’eau, gisant a 39 milles a I’Est
de Kangeeak Point (position approchée). Des dangers du large
se trouvent jusqu’a 20 milles a I’Est et jusqu’a 25 milles a
I’ESE de Cape Hooper. Les zones prés du rivage n’ont pas
fait ’objet de levés hydrographiques, sauf aux anciennes
zones d’amerrissage militaires ou a proximité des villages (voir
a ce sujet les remarques, les Diagrammes de classification des
sources et les avertissements qui figurent sur les cartes).

6 Qikiqtarjuaq (Index n° 3980) figure comme port de
référence alors que Cape Dyer (Index n® 3995), Kivitoo (Index
n° 3970) ainsi que Cape Hooper (Index n° 3960) figurent
comme ports secondaires dans le volume 4 des Tables des
mareées et courants du Canada.
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