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authority of the Minister of Transport, sets forth the 
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investigation and enforcement of provisions of the 
Canada Shipping Act, Part XV "Pollution Prevention 
and Control", the Arctic Waters Pollution Prevention 
Act, and the regulations issued pursuant thereto are to 
be accomplished. 

Wherever a difference of 
interpretation occurs then the provisions of the Act or 
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This edition of the manual retlects 
the revised functions and powers of pollution 
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necessary for Canada's accession to MARPOL 73/78. 

Comments and suggestions for the 
improvement of this manual will be welcomed and 
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KIA ON7. 
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autorisee par Ie ministre des Transports, expose les 
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PREFACE 

POLLUTION PREVENTION OFFICERS 

For the purpose of the Cal/ada Shippil/g Act (CSA) 
pollution prevention officers (PPOs) are appointed by 
the Minister of Transport, and for the purpose of the 
Arctic Waters Pollution Prevellfion Act (A WPPA) by 
the Governor-in-Council. 

The powers and responsibilities of each PPO are 
specified in the PPO's certificate of designation, 
which may be limited or all inclusive of the 
provisions of sections 662 and 672 of the CSA, or 
sections 15 and 23 of the A WPPA. 

While many other agencies and persons will be 
involved in some of the functions relating to 
pollution, the ultimate responsibility for investigation 
of incidents of pollution of Canadian waters, fishing 
zones and Shipping Safety Control Zones from ships 
and the initiation of legal proceedings to bring about 
enforcement of provisions of the Acts and 
regulations will invariably rest with a PPO. 

It is imperative, therefore, that every PPO remain 
well informed with regard to the procedUl'es which 
should be followed from the time of the first 
reporting of the incident until final disposal of the 
case. In this regard, training is available depending 
upon the PPO's requirements and responsibilities. 
The National MTR Certification Training Program 
and the fleet officer's Command COUl'se both provide 
training in PPO duties. The one-week Pollution 
Prevention Officer National Training Course covers 
all topics in this manual (for more information 
telephone 613-991-3169). 

Because the prosecution of violations of the Acts 
and regulations is a matter for decision by the courts 
it is essential that the utmost care should be exercised 
in compiling the report of investigations of pollution 
incidents, and that the advice of regional and 
Headquarters authorities should be sought whenever 
any doubt about procedures arises. 

Prevention i.§ better than cUl'e and every PPO 
should support any action, whether sponsored by 
governments, commercial enterprises or volunteer 
organizations, which is designed to improve 
preventative measures associated with the pollution of 
Canadian waters and fishing zones and waters 
elsewhere. 

The definitive powers and responsibilities of PPO's 
are set forth in Part 2 of this Manual. 

PREFACE 

FONCTIONNAIRES CHARGES DE 
LA PREVENTION DE LA POLLUTION 

Aux fins de la Loi sur fa marine marchande du Canada 
(LMMC), les fonctionnaires charges de la prevention de 
la pollution (FCPP) sont nommes par Ie ministre des 
Transports et, aux fins de la Loi sur fa prevellfioll de fa 
pollution des eaux arctiques (LPPEA), par Ie gouverneur 
en conseil. 

Les pouvoirs et responsabilites des FCPP sont enonces 
dans leur certificat; ils peuvent etre limites, ou 
comprendre tous les pouvoirs et responsabilites enonces 
aux articles 662 et 672 de la LMMC, ou aux articles 15 
et 23 de la LPPEA. 

Meme si un grand nombre d'autres organismes et 
personnes rempliront certaines des fonctions concernant Ie 
domaine de la pollution, ce sera Ie FCPP qui aura la 
responsabilite ultime d'enqueter sur les cas de pollution 
SUl'venant dans les eaux canadiennes, les zones de peche 
et les zones de controle de la securite de la navigation; 
c'est egalement lui qui engagera des poursuitesjudiciaires 
pour faire appliquer les lois et les reglements. 

II est donc essen tiel que tout FCPP connaisse it fond les 
procedures a suivre depuis Ie moment OU est signale pour 
la premiere fois un cas de pollution, jusqu 'a la cloture de 
I 'affaire. A cet egard, la formation offerte est choisie 
selon les besoins et les responsabilites du FCPP. Le 
Programme national de delivrance des certificats de RTM 
et Ie COUl'S de commandement pour les officiers de la 
flotte procurent une formation it I 'exercice des fonctions 
du FCPP. Le COl.lrS "Formation a I'echelle nationale des 
fonctionnaires charges de la prevention de la pollution" 
traite de toutes les questions abordees dans Ie manuel 
[pour de plus amples renseignements, composer Ie (613) 
991-3169]. 

COl11me c'est la COUl' qui statue sur les cas d'infraction 
aux lois et reglements, il est indispensable d'apporter Ie 
plus grand soin it la redaction des rapports d'enquetes sur 
les cas de pollution et de consulter les autorites regionales 
et de l'Administration centrale en cas d'incertitude. 

II vaut mieux prevenir que guerir et tout FCPP devrait 
appuyer toute initiative des gouvernements, des 
entreprises commerciales ou des organisations benevoles 
visant a ameliorer les mesures de prevention de la 
pollution des eaux canadiennes, des zones de peche et 
d'autres ,eaux. 

Les responsabilites et pOllvoirs precis des FCPP sont 
enonces it la partie 2 du present manuel. 
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PART 1 

ACTS, REGULATIONS AND 
INTERNA TIONAl 
CONVENTIONS 

1.1 Acts 

1.1.1 Canada Shipping Act, RS 1985, c.S-9 -
Part XV, Pollution Prevention and Control, Part 
XVI, Civil Liability and Compensation for 
Pollution, of the CSA provide the legislative 
authority for establishing the anti-pollution 
programme for shipping. The Act is applicable to 
all ships operating in Canadian waters and fishing 
zones except areas north of the sixtieth parallel of 
north latitude that are within a Shipping Safety 
Control Zone established pursuant to the A WPPA. 
The areas north of 60° not within a Shipping Safety 
Control Zone (and therefore under the CSA) 
include inland waters, the excluded waters in zone 
12, and the waters from the 100 mile limit of the 
control zones to the 200 mile limit of Fishing Zone 
6. By virtue of paragraph 657(4)(b), the 
applicability of certain regulations, namely the 
Pollution Inddellt Reporting Regulations, the Oil 
Pollution Prevention Regulations and the 
Dangerous Chemicals and Noxious Liquid 
Substances Regulations, has been extended to 
include Canadian ships in international and foreign 
waters. 

. Regulations are established under section 656 with 
respect to the discharge of a pollutant and section 
657 provides the authority for the 
Governor-in-Council to make regulations on a 
variety of subjects. Penalties for offenses are 
contained in sections 664 to 667 inclusive and 724. 
These are listed in section 6.9 of this Manual. 

Powers of a PPO are contained in section 662 and 
672 of the Act and are included in section 2. I of 
this Manual. 

1.1 Lois 

1 

PARTIE 1 

lOIS, REGlEMENTS ET 
CONVENTIONS 

INTERNATIONAlES 

1.1.1 Loi sur In marine marchande du Canada, LR 
1985, ch. S-9 - La partie XV, Prevention et contrale de 
la pollution, et la partie XVI, Responsabilite civile et 
indemnisation en matiere de pollution, de la LMMC sont 
les textes legaux autorisant I'etablissement d'un 
programme de prevention de la pollution par les navires. 
La Loi s'applique a tous les navires qui oeuvrent dans les 
eaux et zones de peche canadiennes, sauf dans les regions 
situees au nord du soixantieme parallele de latitude nord, 
qui constituent une zone de contrale de la securite de la 
navigation, creee en vertu de la LPPEA. Les regions 
situees au nord de 60° qui ne constituent pas une zone de 
contrale de la securite de la navigation (et qui sont donc 
assujetties a la LMMC) incluent les eaux interieures, les 
eaux exclues dans la zone 12 et les eaux situees entre la 
limite de 100 mi1Ies des zones de contrale et la limite de 
200 milles de la zone de peche 6. En vertu de 
I'alinea 657(4)b), on a etendu I'application de certains 
reglements, a savoir Ie Reglemellt sur Ie rapport 
d 'inddellf de pollution, Ie Reglement sur la prevention de 
la pollution par les hydrocarbures et Ie Reglement sur les 
produits chimiques dangereux et les substances liquides 
nocives, aux navires canadiens qui se trouvent dans des 
eaux internationales et etrangeres . 

L'article 656 etablit les reglements en cas de rejet a la 
mer d'une substance polluante, et l'article 657 autorise Ie 
gouverneur en conseil a prendre des reglements dans un 
grand nombre de domaines. Les articles 664 a 667 
inclusivement et l'article 724 dressent la liste des peines 
intligees en cas d'infraction, liste reprise a la section 6.9 
du present manuel. 

Les pouvoirs des FCPP sont indiques aux articles 662 et 
672 de la Loi ainsi qu'a la section 2.1 du present manuel. 
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1.1.2 Territorial Sea and Fishing Zones Act RS 
1985, T-8 - This Act and the Orders promulgated 
under the authority of the Act establish the areas 
that are Canadian territorial waters and tishing 
zones. In any pollution incident where there is 
doubt as to whether the incident occurred in 
Canadian territorial waters or in a tishing zone this 
Act should be consulted. 

The Orders made with respect to the Act are: 

.1 Fishing Zones of Canada (Zones I, 2 and 3) 
Order 
- CRC, Vol. XVIII, c. 1547, p. 13739 

.2 Fishing Zones of Canada (Zones 4 and 5) Order 
(s.5.1) 
- CRC, Vol. XVIII, c. 1548, p. 13741 
- SORI79-107, p. 482 Canada Gazette Pt. II 
- SOR/85-229, p. 1529 Canada Gazette Pt. II 
- SOR/93-50, p. 726 Canada Gazette Pt. II 

.3 Fishing Zones of Canada (Zone 6) Order 
- CRC, Vol. XVIII, c. 1549, p. 13747 

.4 Territorial Sea Geographical Coordinates Order 
- CRC, Vol. XVIII, c. 1550, p. 13751 
- SOR/93-51 , p. 731 Canada Gazette Pt. II 

.5 Territorial Sea Geographical Coordinates (no. 7) 
Order 
- SOR/85-872,p.3996 Canada Gazette Pt.II 

1.1.3 Arctic Waters Pollution Prevention Aet, 
RS 1985,c.A-12 - The AWPPA applies to the area 
north of the sixtieth parallel of north latitude, east 
of the one hundred and forty-tirst meridian of 
longitude and extends for a distance of one hundred 
nautical miles from Canadian land except that 
where the distance between Canada and Greenland 
is less than one hundred nautical miles a line of 
equidistance is substituted; the A WPPA does not 
apply to any inland waters. 

The marine areas in this region have been divided 
into sixteen shipping safety control zones 
established by the Shipping Safety Control Zones 
Order. 

1.1.2 Loi sur la mel' territoriale et la zone de peche 
LR 1985, eh. T-8 - La Loi ainsi que les decrets pris en 
vertll de cette loi delimitent les eaux territoriales et zones 
de peche canadiennes. On devrait consulter cette loi 
chaque fois qu'on a de la diftlculte a determiner si 
I'incident de pollution s'est produit dans les eaux 
territoriales canadiennes ou dans une zone de peche 
canadienne. 

Les decrets pris en vertu de cette loi sont les suivants : 

.1 Decret sur les zones de peche du Canada (zones 1, 
2 et 3) 
- CRC, vol. XVIII, ch. 1547, p. 13739 

.2 Deeret sur les zones de peche du Canada (zones 4 et 
5) (art. 5.1) 
- CRC, vol. XVIII, ch. 1548, p. 13741 
- DORSI79-1 07, p. 482 Gazette dl! Canada, part. II 
- DORS/85-229, p. 1529 Gazette du Canada, part. II 
- DORS/93-50, p. 726 Gazette du Canada, part. II 

.3 Decret sur les zones de peehe du Canada (zone 6) 
- CRC, vol. XVIII, ch. 1549, p. 13747 

.4 Decret sur les coordonnees geographiques pour la 
mer terri tori ale 
- CRC, vol. XVIII, ch. 1550, p. 13751 
- DORS/93-51, p. 731 Gazette du Canada, part. II 

.5 Deeret sur les coordonnees geographiques pour la 
mer territoriale (region 7) 
- DORS/85-872, p. 3996 Gazette dl! Canada, part. II 

1.1.3 Loi SUI' la prevention de la pollution des eaux 
arctique'>, SRC 1970, ch. 2 (ler suppl.) - La LPPEA 
s'applique a la zone delimitee par Ie soixantieme parallele 
de latitude nord, Ie cent quarante et unieme meridien de 
longitude ouest et une Iigne en mer dont ehaque point se 
trouve a line distance de cent milles marins de la terre 
canadienne, sauf que, dans la zone sise entre Ie Canada et 
Ie Groenland, la Oll la ligne d'equidistance entre Ie 
Canada et Ie Groenland est a moins de cent milles marins 
de la terre canadienne, cette Iigne d'equidistance est 
substituee a la ligne en mer susmentionnee; la LPPEA ne 
s'applique pas aux eaux interieures. 

Dans cette region, les eaux ont eM divisees en seize zones 
de contrale de la securite de la navigation, en vertu du 
Decret sur les zones de contrale de la securite de la 
navigation. 

) 

) 

) 
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This Act uses the term "waste" and defines this 
term in section 2 of the Act. The term is 
synonymous with the term "pollutant" as detined in 
section 654 of the CSA. For simplicity, only the 
term pollutant has been used in this Manual and the 
meaning of this word will be as defined for "waste" 
when the A WPPA is referred to. 

Under the CSA the definition of "pollutants" may 
_ be extended by prescribing substances but under the 
A WPPA the definition of "waste" is extended to 
those substances which are deemed waste by the 
Canada Watelw Act. 

The A WPPA does not deal solely with shipping but 
is a coordinated piece of legislation dealing with all 
of the pollution problems arising in the Canadian 
Arctic. 

Offences with relation to shipping are contained in 
sections 4 and 5 with respect to the discharge of a 
pollutant. Section 12 provides the authority for the 
Governor-in-Council to make regulations relating to 
navigation in shipping safety control zones. 
Penalties for offenses are contained in sections 18 
and 19 and are listed in section 6.9 of this Manual. 

Powers of a PPO are contained in sections 15 and 
23 and are included in section 2.2 of this Manual. 

1.2 Regulations under the CSA - The following 
regulations are relevant to pollution prevention, 
although some are also safety regulations. PPOs 
should refer to the Canadian Pollution Prevention 
Regulations Reference Manual, TP 11560, for 
more information on pollution regulations. 

1.2.1 Air Pollution Regulations 
- eRC, Vol. XV, c. 1404, p. 11361 

1.2.2 Chm'ts and Puhlications Regulations 
- CRC, Vol. XV, c. 1415, p. 11469 
- SORI79-585,p.3001 Canada Gazette Pt.II 
- SORI79-731,p.3644 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/85-1042,p,4591 Canada Gazette Pt.II 

1.2.3 Dangerous Chemicals and Noxious Liquid 
Substances Regulations 

- SOR/93-4, 1'.34 Canada Gazette Pt.II 

Cette loi utilise Ie terme "dechet", defini a ['article 2. Ce 
terme est un synonyme du terme "polluant" defini a 
['article 654 de la LMMC. Pour simplifier les choses, 
nous n'avons utilise que Ie terme "polluant" dans Ie 
present manuel et sa signification est la meme que celie 
du terme "dechet" lorsqu'il est question de la LPPEA. 

En vertu de la LMMC, il est perlllis d'elargir la definition 
de "polluant" pour y inclure d'autres substances, lllais en 
vertu de la LPPEA, la detinition de "dechet" s'etend aux 
substances considerees COlllme des dechets par la Loi sur 
les ressources ell eau du Canada. 

La LPPEA ne concerne pas seulement la pollution par les 
navires, mais regit I'ensemble des problemes de pollution 
survenant dans I' Arctique canadien. 

Les infractions comlllises par les navires en ce qui 
concerne Ie r~jet d'un polluant sont traitees aux articles 4 
et 5. L'article 12 autorise Ie gouverneur en conseil a 
faire des reglements portant sur la navigation dans les 
zones de contr61e de la securite de la navigation. La 
question des peines infligees par-suite d'une infraction est 
traitee aux articles 18 et 19 et une liste en est donnee a la 
section 6.9 du present manuel. 

Les pouvoirs des FCPP sont indiques aux articles 15 et 
23, ainsi qu'a la section 2.2 du present manuel. 

1.2 Reglement" pertinents etablis en vertu de la 
LMI\1C - Les reglements suivants se rapportent a la 
prevention de la pollution, meme si certains d'entre eux 
visent aussi la securite. Les FCPP devraient consulter Ie 
Manuel canadien de reference sur la prevention de la 
pollution, TP 11560, pour plus d'inforlllation sur les 
reglements concernant la pollution. 

1.2.1 Reglement sur la pollution de I'air 
- CRC, vol. XV, ch. 1404, p. 11361 

1.2,2 Reglement SUI' les cm'tes et pUblications 
- CRC, vol. XV, ch. 1415, p. 11469 
- DORSI79-585, p. 3001 Gazette du Canada, Partie II 
- DORSI79-731, p. 3644 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-1042,p,4591 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.3 Reglement sur les produits chimiques 
dangereux et les substances liquides nocives 

- DORS/93-4, p.34 Gazette du Canada, Partie II 
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1.2.4 Garbage Pollution Prevention Regulations 
- CRC, Vol. XV, e. 1424, p. 11957 

1.2.5 Great Lakes Sewage Pollution Prevention 
Regulations 

- eRe, Vol. XVI, CO 1429, p. 12059 
SORI78-659,p.3437 Canada Gazette Pt.II 
SORI78-917,p.4338 Canada Gazette Pt.II 
SOR/80-878,p.3552 Canada Gazette Pt. II 
SOR/80-878,p.4253 Canada Gazette Pt.II 
SOR/82-41O,p.l545 Canada Gazette Pt.II 
SOR/86-452,p.1844 Canada Gazette Pt.II 
SOR/93-207,p.2196 Canada Gazette Pt.II 

1.2.6 Navigating Appliances and Equipment 
Regulations 

- SOR/84-689,p.3555 Canada Gazette Pt.1I 
- SOR/87-175,p.l276 Canada Gazette Pt.1I 
- SOR/87-175,p.2057 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/87-353,p.2443 Canada Gazette Pt.II 

1.2.7 Non-Pleasure Cmft Sewage Pollution 
Pl'evention Regulations 

- SOR/91-659,p.4238 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/93-251,p.2530 Canada Gazette Pt.II 

1.2.8 Oil Pollution Pl'evention Regulations 
- CRC, Vol. XVI, e. 1454, p. 12749 
- SOR/80-281,p.1408 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/85-181,p.1327 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/87-231,p.I777 Canada Gazette Pt.lI 
- SOR/93-3, p.6 Canada Gazette Pt. II 

1.2.9 Pleasure Cmft Sewage Pollution 
Prevention Regulations 

- SOR/91-661,p.4245 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/93-251,p.2530 Canada Gazette Pt.II 

1.2.10 Pollutant Discharge Reporting 
Regulations 

- SOR/92-211,p.1484 Canada Gazette pt.Ir 
- SOR/93-131,p.1379 Canada Gazette Pt.II 

1.2.11 Pollutant Substances Regulations 
- CRC, Vol. XVII, e. 1458, p. 12775 
- SOR/83-347,p.l604 Canada Gazette PLII 

1.2.4 Reglement sur la prevention de la pollution 
par les ordures 

- CRC, Vol. XV, eh. 1424, p. 11957 

1.2.5 Reglement SUI' la prevention de la pollution des 
Grands lacs parIes eaux usees 

- CRC, vol. XVI, eh. 1429, p. 12059 
- DORSI78-659, p. 3437 Gazette du Canada, Partie II 
- DORSI78-917, p. 4338 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-878, p. 3552 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-878, p. 4253 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/82-41O, p. 1545 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-452, p. 1844 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/93-207, p. 2196 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.6 Reglement sur les appareils et Ie matel'iel de 
navigation 

- DORS/84-689, p. 3555 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/87-175, p. 1276 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/87-175, p. 2057 Gazette du Canada, Part,ie II 
- DORS/87-353, p. 2443 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.7 Reglement SUI' la prevention de la pollution 
par les eaux usees des navires autres que les 
embarcations de plaisance 

- DORS/9I-659, p. 4238 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/93-25I , p. 2530 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.8 Reglement SUI' la prevention de la pollution 
parIes hydrocarbures 

- CRe, vol. XVI, eh. 1451, p. 12749 
- DORS/80-28I, p. 1408 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-I81, p. 1327 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/87-231, p. 1777 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/93-3, p. 6 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.9 Reglement sur la prevention de la pollution 
par les eaux usees des el1lbarcations de plaisance 

- DORS/91-661, p. 4245 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/93-251, p. 2530 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.10 Reglel1lent sur les rapports relatifs au rejet 
de polluants ' 

- DORS/92-211, p. 1484 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/93-131, p. 1379 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.11 Reglel1lent surles substances polluantes 
- CRC, vol. XVII, eh. 1458, p. 12775 
- DORS/83-347, p. 1604 Gazette du Canada, Partie II 

) 

) 

) 
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1.2.12 Safe Manning Regulations 
- CRC, Vol. XVII, e. 1466, p. 12831 
- SORI78-937,p.4477 Canada Gazette Pt. II 
- SORI79-438,p.2253 Canada Gazette Pt.II 

1.2.13 St. Clair and Detroit River Navigation 
Safety Regulations 

- SOR/84-335,p.1860 Canada Gazette Pt. II 
- SOR/86-541,p.2213 Canada Gazette PLII 
- SOR/86-965,p.4139 Canada Gazette PLII 
- SOR/88-102,p.l045 Canada Gazette PLII 
- SOR/94-130,p.983 Canada Gazette Pt.II 

1.2.14 Ship Station Radio Regulations 
- SORI78-219,p.992 Canada Gazette Pt.II 

SORI78-529,p.2852 Canada Gazette PLII 
SORI78-756,p.3778 Canada Gazette Pt.II 
SOR/81-316,p.1221 Canada Gazette PLII 
SOR/83-304,p.1498 Canada Gazette PLII 
SOR/85-1133,p.4908 Canada Gazette PLII 
SOR/85-1133,p.4388 Canada Gazette PLII 
SOR/86-1093,p.4959 Canada Gazette Pt.II 
SOR/89-86,p.1065 Canada Gazette PLII 
SOR/92-78,p.527 Canada Gazette Pt.II 

1.2.15 Ships' Deck Watch Regulations 
CRC, Vol. XVII, e. 1481, p. 12985 

- SORI78-508,p.2805 Canada Gazette PLU 
SORI79-493,p.2489 Canada Gazette Pt.U 
SOR/80-71,p.291 Canada Gazette PLU 
SOR/80-549,p.2532 Canada Gazette Pt.II 
SOR/84-128,p.785 Canada Gazette Pt.II 
SOR/86-883,p.3745 Canada Gazette pur 

1.2.16 Steering Appliances and Equipment 
Regulations 

- SOR/83-81O,p.3956 Canada Gazette PLII 
- SOR/86-1027,p.4360 Canada Gazette PL II 

1.2.17 VHF Radiotelephone Practices and 
Procedures Regulations 

- SOR/81-364,p.1404 Canada Gazette PLU 
- SOR/84-914,p.4242 Canada Gazette PLII 
- SOR/86-94,p.433 Canada Gazette PLII 
- SOR/89-87 ,p.1069 Canada Gazette pt.Ir 
- SOR/92-599,p.4132 Canada Gazette pur 

1.2.12 Reglement sur I'armement en personnel en 
vue de la securite 

- CRC, vol. XVII, eh. 1466, p. 12831 
- DORS/78-937, p. 4477 Gazette dU Canada, Partie II 
- DORSI79-438, p. 2253 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.13 Reglement sur la securite de la navigation 
dans les rivieres St.Clair et Detroit 

- DORS/84-335, p. 1860 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-541, p. 2213 Gazette du Canada, Partie. II 
- DORS/86-965, p. 4139 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/88-102, p. 1045 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/94-130, p. 983 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.14 Reglement sur les stations radio de navire 
- DORSI78-219, p. 992 Gazette du Canada, Partie II 
- DORSI78-529, p. 2852 Gazette du Canada, Partie II 
- DORSI78-756, p. 3778 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/81-316, p. 1221 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/83-304, p. 1498 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-1133,p.4908 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-1133,p.4388 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-1093,p.4959 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/89-86, p. 1065 Gazette du Canada, Parti'e II 
- DORS/92-78, p. 527 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.15 Reglement SUI' les quart') a la passerelle des 
navires 

- CRC, vol. XVII, eh. 1481, p. 12985 
- DORSI78-508, p. 2805 Gazette du Canada, Partie II 
- DORSI79-493, p. 2489 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-71, p. 291 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-549, p. 2532 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/84-128, p. 785 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-883, p. 3745 Gazette dll Canada, Partie II 

1.2.16 Reglement sur les apparauxde gouveme 
- DORS/83-810, p. 3956 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-1027,p.4360 Gazette du Canada, Partie II 

1.2.17 Reglement sur les pratiques et les regles de 
radiotelephonie en VHF 

- DORS/81-364, p. 1404 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/84-914, p. 4242 Gazette dll Canada, Partie II 
- DORS/86-94, p. 433 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/89-87, p. 1069 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/92-599, p. 4132 Gazette du Canada, Partie II 
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1.3 Relevnnt Regulations under the A WPPA 

1.3.1 Arctic Shipping Pollution Prevention 
Regulations (s.12) 

CRC, Vol. III, c. 353, p. 2237 
- SOR/78-180,p.798 Canada Gazette PLII 
- SOR/78-430,p.2230 Canada Gazette PLII 
- SOR/78-507,p.2804 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/78-547,p.2906 Canada Gazette PLII 
- SOR/79-152,p.629 Canada Gazette PLU 
- SOR/79-781,p.4021 Canada Gazette PLII 
- SOR/80-100,p.345 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/80-503,p.2389 Canada Gazette PLII . 
- SOR/SO-503,p.2596 Canada Gazette PLU 
- SOR/81-330,p.1260 Canada Gazette PI. II 
- SOR/Sl-453,p.1711 Canada Gazette PLU 
- SOR/82-409,p.1544 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/82-567,p.2080 Canada Gazette PLII 
- SOR/83-271,p.1362 Canada Gazette PLU 
- SOR/84-306,p.1632 Canada Gazette PLU 
- SOR/84-803,p.3949 Canada Gazette PLII 
- SOR/85-429,p.2250 Canada Gazette PLII 
- SOR/85-626,p.3056 Canada Gazette PLII 
- SOR/85-703,p.3304 Canada Gazette PLII 
- SOR/86-451,p.lS43 Canada Gazette PLII 
- SOR/86-593,p.2356 Canada Gazette PLII 
- SOR/87-377,p.2539 Canada Gazette PLII 
- SOR/88-282,p.2541 Canada Gazette PLII 
- SOR/90-628,p.4120 Canada Gazette PLU 
- SOR/91-483,p.2519 Canada Gazette PLII 

1.3.2 Arctic Waters Pollution Prevention 
Regulations (s.9) 
- eRe, Vol. III, c. 354, p. 2275 

SOR/78-556,p.2930 Canada Gazette PLII 
SOR/79-7,p.13 Canada Gazette PLII 
SOR/79-406,p.2099 Canada Gazette Pt.II 
SOR/80-75,p.298 Canada Gazette Pt.I1 
SOR/80-413,p.2092 Canada Gazette pt.Ir 
SOR/81-447,p.1699 Canada Gazette PLII 
SOR/83-229,p.1113 Canada Gazette PLII 

1.3.3 Nnvigating Appliances and Equipment 
Regulations 
- see section 1.2.6 of this Manual 

1.3.4 Ship's Deck Watch Regulations, 
nmendment 
- CRC, Vol. XVII, c. 1481, p. 12985 
- SOR/78-508,p.2805 Canada Gazette PLII 
- SOR/79-493,p.2489 Canada Gazette Pt.II 
- SOR/80-549,p.2532 Cariada Gazette Pt. II 

1.3 Reglements etablis en vertu de la LPPEA 

1.3.1 Reglement sur la prevention de la pollution 
des eaux arctiques par les navires (art. 12) 

- CRC, vol. III, ch. 353, p. 2237 
- DORS/78-180, p. 798 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/78-430, p. 2230 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/78-507, p. 2804 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/78-547, p. 2906 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/79-152, p. 629 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/79-781, p. 4021 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-100, p. 345 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-503, p. 2389 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/SO-503, p. 2596 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/81-330, p. 1260 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/81-453, p. 1711 Gazette du Canada, Partie U 
- DORS/82-409, p. 1544 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/82-567, p. 2080 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/83-271, p. 1362 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/84-306, p. 1632 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/84-803, p. 3949 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-429, p. 2250 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-626, p. 3056 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/85-703, p. 3304 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-451, p. 1843 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/86-593, p. 2356 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/S7-377, p. 2539 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/88-282, p. 2541 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/90-628, p. 4120 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/91-483, p. 2519 Gazette du Canada, Partie II 

1.3.2 Reglement SUI' In prevention de In pollution 
des eaux arctique.'i (art. 9) 

- CRC, vol. III, ch. 354, p. 2275 
- DORS/78-556, p. 2930 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/79-7, p. 13 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/79-406, p. 2099 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-75, p. 298 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-413, p. 2092 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/SI-447, p. 1699 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/83-229, p. 1113 Gazette du Canada, Partie II 

1.3.3 Reglement sur Ie.'i appareiIs et Ie materiel de 
navigation 

- voir section 1.2.6 du present manuel 

1.3.4 Reglement sur les quarts a In passerelle des 
navire.'i, modification 

- CRC, vol. XVII, ch. 1481, p. 12985 
- DORS/78-508, p. 2805 Gazette du Canada, Partie II 
- DORSI79-493, p. 2489 Gazette du Canada, Partie II 
- DORS/80-549, p. 2532 Gazette du Canada, Partie II 

) 

) 

) 
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- SOR/86-883,p.3745 Canada Gazette Pt.II 

1.3.5 Ship Station Radio Regulations 
- see section 1.2.14 of this Manual 

1.3.6 Shipping Safety Contl'ol Zones Order (s.lI) 

- CRC, VoI.III,c.356,p.2283 

1.3.7 Steering Appliances and Equipment 
Regulations 
- see section 1.2.16 of this Manual 

1.4 Intemational Conventions 

1.4.1 Intemational Convention for the 
Prevention of Pollution of the Sea by Oil, 1954, 
as amended (OILPOL 1954) 
Entry into force: 1958. 

One of the earliest indications of marine pollution 
as a problem requiring international control was 
pollution of the sea by oil. 

In 1954, the International Convention ,for the 
Prevention of Pollution of the Sea by Oil was 
agreed upon. The depository responsibilities for 
this Convention were passed to IMO when it was 
established in 1959. The Convention was amended 
three times (in 1962, 1969 and 1971), 

The Convention has been effectively superseded by 
MARPOL 73/78. 

1.4.2 Intemational Convention for the 
Prevention of Pollution from Ships, 1973, as 
modified by the Pl'otocol of 1978 relating thereto 
(MARPOL 73/78) 

1.4.2.1 MARPOL is an international convention 
intended to reduce the intentional pollution of the 
marine environment by oil and other harmful 
substances through normal ship operations and to 
minimize the accidental discharge of such 
substances. 

1.4.2.2 MARPOL consists of a set of Articles 
which define the general obligations and terms of 
the convention, two protocols, one of which 
concerns the reporting of incidents and the other 

- DORS/86-883, p. 3745 Gazette du Canada, Partie II 

1.3.5 Reglement sur les stations radio de naviI"es 
- voir section 1.2.14 du present manuel 

1.3.6 Dccret sur les zones de conb'ole de stkurite 
de la navigation (art. 11) 

- CRC, vol. III, ch. 356, p. 2283 

1.3.7 Reglement sur les appamux de gouverne 
- voir section 1.2.16 du present manuel 

1.4 Conventions intemutionales 

1.4.1 Convention intel'llationale pour la prevention 
de In pollution des eaux de mer par les 
hydrocarbures, 1954, telle que modifiee 
(OILPOL 1954) - Entree en vigueur : 1958. 

C'est la pollution de la mer par les hydrocarbures qui 
nous a permis de nous rendre compte a I 'origine que Ie 
probleme de la pollution des eaux devait etre regIe a 
I 'echelle internationale. 

En 1954 fut signee la Convention internationale pour la 
prevention de la pollution des eaux de mer par les 
hydrocarbures. C'est I'OMI qui, lors de sa creation en 
1959, est devenue depositaire de cette convention. La 
Convention fut modifiee trois fois (en 1962, 1969 et 
1971 ). 

Elle fut effectivement remplacee par la Convention 
MARPOL 73/78. 

1.4.2 Convention intel'llutionale de 1973 pour la 
prcvention de la pollution par les navires, telle que 
modifice par Ie pl'otocole de 1978 y relutif 
(MARPOL 73178) 

1.4.2.1 MARPOL est une convention internationale qui 
a pour but de reduire la pollution du milieu marin par 
les hydrocarbures et atltres substances nocives r~jetees 
volontairement par les navires durant leurs operations 
normales, ainsi que de minimiser Ie rejet accidentel de 
ces substances. 

1.4.2.2 MARPOL se compose d'une serie d'articles 
detinissant les obligations et termes generaux de la 
convention, de deux protocoles dont I'un porte sur les 
rapports d'incidents et I'autre, sur I'arbitrage, et des 
5 annexes techniques suivantes : 

,-
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dealing with arbitration, plus the following 5 
technical annexes: 

1) Annex I Regulations for the Prevention of 
Pollution by Oil - contains requirements for 
surveys and inspections; lOPP certificates; 
discharges of oil or oily water mixtures; 
reception facilities; segregated or dedicated 
clean ballast; crude oil washing; oil record 
books; oil rigs; restrictions on carrying water 
ballast in fuel tanks; restrictions on carrying oil 
in forepeak tanks; retention of oil in slop tanks; 
monitoring, filtering and separating ~quipment; 
sludge tanks; pumping, piping and discharge 
arrangements; size and arrangement of cargo 
tanks; subdivision and stability of oil tankers; 
and shipboard oil pollution emergency plans. 

2) Annex II Regulations for the Control of 
Pollution by Noxious Liquid Substances in 
Bulk - contains requirements applicable to ships 
carrying NLS in bulk for categorizing NLS; 
discharging of NLS residues or mixtures; 
pumping, piping and unloading arrangements; 
reception facilities; unloading procedures 
including efficient stripping and tank washing; 
cargo record book; surveys; International 
Pollution Prevention Certificate for the 
Carriage of Noxious Liquid Substances in 
Bulk; compliance with the IBC or BCH Code 
by chemical tankers; carrying and discharging 
oil-like NLS; and Procedures and 
Arrangements Manuals. 

3) Annex III Regulations for the Prevention of 
Pollution by Harmful Substances Carried by 
Sea in Packaged Forms, or in Freight 
Containers, Portable Tanks or Road and Rail 
Tank Wagons - contains requirements for 
packaged harmful substances concerning 
packing, marking, labelling, documenting, 
stowing, quantity limitations, restriction on 
discharging and notifying authorities. 

4) Annex IV Regulations for the Prevention of 
Pollution by Sewage from Ships - contains 
requirements for surveys, International Sewage 

1) Annexe I Regles relatives a la prevention de la 
pollution par les hydrocarbures - portent sur les 
exigences en ce qui concerne les visites et les 
inspections, les certificats IOPP, les rejets 
d'hydrocarbures ou de melanges d'hydrocarbures et 
d'eau, les installations de reception, Ie ballast separe et 
Ie ballast propre, Ie lavage au petrole brut, les registres 
des hydrocarbures, les plates-formes de forage, les 
restrictions relatives au transport de ballast dans des 
citernes a combustible, les restrictions relatives au 
transport d'hydrocarbures dans Ie ballast du peak avant, 
la conservation des hydrocarbures dans les citernes de 
decantation, I 'equipement de surveillance, de filtrage et 
de separation, les citernes It boues, les installations de 
pompage, de tuyautages et de r~iet, les dimensions et la 
disposition des citernes a cargaison et Ie 
compartimentage et la stabilite des petroliers ainsi que 
les plans d'urgence de bord en cas de pollution par les 
hydrocarbures. 

2) Annexe II Regles relatives a la prevention de la 
pollution par les substances liquides nocives 
transportees en vrac - porte sur les exigences, 
a·pplicahles aux navires qui transportent des SLN en 
vrac, en ce qui concerne Ie classement en categories 
des SLN applicables aux navires qui transportent des 
SLN en vrac, Ie r~iet de residus ou de melanges de 
SLN, les installations de pompage, de tuyautages et de 
dechargement, les installations de reception, les 
procedures de dechargement, y compris I'assechement 
efficient et Ie lavage des citernes, les registres de 
cargaisons, les visites, Ie certificat international de 
prevention de la pollution liee au transport de 
substances liquides nocives en vrac, la confonnite des 
transporteurs de produits chimiques avec Ie RRTPC ou 
Ie RIRTPC, Ie transport et Ie dechargement de SLN 
semblables aux hydrocarbures, et les manuels sur les 
methodes et dispositifs de r~iet. 

3) Annexe III Regles relatives a la prevention de la 
pollution par les substances nuisibles transportees par 
mer en colis ou dans des conteneufs, des citernes 
mobiles, des camions-citernes ou des wagons-citernes -
contient les exigences relatives aux substances nuisibles 
transportees en colis concernant I 'emballage, Ie 
marquage, l'etiquetage, les documents, l'arrimage, les 
limites quantitatives, les restrictions relatives au 
dechargement et la notification aux autorites. 

4) Annexe IV Regles relatives ala prevention de la 
pollution par les eaux usees des navires - contient les 
exigences en ce qui concerne les visites, les certiticats 

) 

) 
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Pollution Prevention Certiticates, sewage 
treatment plants, discharging sewage, reception 
facilities and standard discharge connections. 

5) Annex V Regulations for the Prevention of 
Pollution by Garbage from Ships - contains 
requirements for disposal of garbage and the 
provision of reception facilities. 

1.4.2.3 Annexes I and II of MARPOL are 
mandatory for all countries ratifying MARPOL, 
whereas the other 3 annexes are optional. Annex I 
came into effect on Oct. 2, 1983, Annex II on 
April 6, 1987, Annex III on July 1, 1992, and 
Annex V on December 31, 1988; the other annex 
is not as yet in effect as not enough countries have 
opted to accept it. Canadian legislation to give 
effect to the terms of MARPOL's Articles and 2 
mandatory annexes is contained in Part XV of the 
CSA and subsidiary regulations which include the 
Pollutant Discharge Reporting Regulations, the Oil 
Pollution Prevention Regulations, and the 
Dangerous Chemicals and Noxious Liquid 
Substances Regulations; these regulations also 
include requirements for Canadian internal waters 
which are more stringent than MARPOL 
requirements. Other Canadian legislative 
requirements listed in 1.1, 1.2 and 1.3 of this Manual 
also go beyond present MARPOL requirements for 
ships operating in Canada's internal waters~ 

1.4.2.4 MARPOL was acceded to by Canada 
on February 16, 1993. 

1.4.3 International Convention Relating to 
Intervention on the High Seas in Cases of Oil 
Pollution Casualties, 1969 - Entry into force: 
1975. 

1.4.3.1 This Convention affirms the right of 
a coastal State to take such measures on the high 
seas as may be necessary to prevent, mitigate or 
eliminate danger to its coastline or related interests 
from pollution by oil or the threat thereof, 
following upon a maritime casualty. 

internationaux de prevention de la pollution par les eaux 
usees, les usines de traitement des eaux usees, Ie rejet 
des eaux usees, les installations de reception et les 
raccords normalises de jonction des tuyautages de rejet. 

5) Annexe V Regles relatives a la prevention de la 
pollution par les ordures des navires - contient les 
exigences relatives a I'evacuation des ordures et aux 
installations de reception. 

1.4.2.3 Les annexes I et II de MARPOL sont 
obligatoires pour tous les pays qui ont ratifie 
MARPOL, tandis que les 3 autres annexes sont 
facultatives. L'annexe I est entree en vigueur Ie 
2 oct. 1983, I'annexe II Ie 6 avril 1987,' I'annexe III 
entre en vigueur Ie lor juillet 1992 et I'annexe Vest en 
vigueur depuis Ie 31 decembre 1988; I 'autre annexe 
n'est pas encore en vigueur, car il n'y a pas assez de 
pays qui y souscrivent. Les mesures legislatives 
canadiennes qui donnent effet aux tennes des articles et 
des 2 annexes obligatoires de MARPOL sont contenues 
a la partie XV de la LMMC et dans les reglements 
d'application, notamment Ie Reglement SUI' Ie rapport 
d'incident de pol/ution, Ie Reglement SUI' la prevention 
de la pol/ution parle.\' hyd/'ocarbures et Ie Reglement 
su/' les produits chimique.l· dangereux et les substances 
liquides; ces reglements incluent egalement des 
exigences relatives aux eaux interieures canadiennes, 
exigences qui sont plus rigoureuses que celles de 
MARPOL. Les autres mesures legislatives canadiennes 
enumerees en 1.1, 1.2 et 1.3 du present manuel 
depassent egalement les exigences de MARPOL 
concernant les navires qui oeuvrent en eaux interieures 
canadiennes. 

1.4.2.4 Le Canada a signe la Convention MARPOL Ie 
16 fevrier 1993. 

1.4.3 Convention internationale portant sur 
I'intervention en haute mer en cas d'accident 
entminant ou pouvant entminer une pollution par 
les hydrocarbures, 1969 - Entree en vigueur : 1975 

1.4.3.1 Cette convention contirme Ie droit d'un Etat 
cotier de prendre en haute mer les mesures qu'il juge 
necessaires pour prevenir, attenuer ou eliminer Ie 
danger que presente pour son littoralla pollution ou la 
menace de pollution par les hydrocarbures engendree 
par un accident maritime. 
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1.4.3.2 Protocol of 1973 - Entry into force: 
1983. The protocol extends the Convention to 
pollutants other than oil (such as chemicals) .. 

1.4.3.3 Canada is not a party to this 

1.4.3.2 Protocole de 1973 - Entree en vigueur : 1983. 
Le protocole etend I'application de la Convention aux 

polluants aut res que les hydrocarbures (comme les 
produits chimiques). 

convention. 1.4.3.3 Le Canada n 'est pas partie a cette convention. 

1.4.4 International Convention on Civil 
Liability for Oil Pollution Damage, 1969 - Entry 
into force: 1979. 

1.4.4.1 The aim of the Convention is to 
ensure that adequate compensation is available to 
persons who suffer oil pollution damage resulting 
from maritime casualties involving laden oil 
tankers. It places the liability for such damage on 
the owner of the tanker from which the polluting 
oil escaped or was discharged. Liability can be 
limited to slightly over $US 125* for each ton of 
the ship's gross tOlmage, with a maximum liahility 
of $14 million* for each incident. 

1.4.4.2 Protocol of 1976 to the Convention 
- Entry into force: 1981. The 1969 Civil Liability 
Convention (CLC) used the 'Poincare' franc, based 
on the 'oftlcial' value of gold, as the applicable unit 
of account, but the conversion of this into national 
currencies has become increasingly difficult. The 
Protocol provides for a new unit of account, based 
on the Special Drawing Rights (SDRs) as used by 
the International Monetary Fund (IMF). 

1.4.4.3 Protocol of 1984 to the Convention 
- Entry into force: Not yet in force. While the 
compensation system established by the 1969 CLC 
and 1971 Fund Convention (see below) had proved 
very useful, by the mid-80s it was generally agreed 
that the limits of liability were too low to provide 
adequate compensation in the event of a m1\.jor 
pollution incident and that compensation was often 
particularly unsatisfactory when caused by a small 
tanker. 

Under the CLC Protocol, all tankers up to 5,000 gt 
will be exposed to a maximum liability of $US 3.12 
million* while for tankers above 5,000 gt the limit 
will increase in proportion to their tonnage, up to a 

1.4.4 Convention intel'llationale sur la 
responsabilite civile pour les dommages dus a la 
pollution par les hydrocarbures, 1969 - Entree en 
vigueur : 1979. 

1.4.4.1 Cette convention a pour but d'assurer que des 
indemnites suftisantes sont versees aux personnes qui 
subissent des dommages dus a la pollution par les 
hydrocarbures causee par des accidents maritimes 
impliquant des petroliers. Elle rend responsable de ces 
dommages Ie proprietaire du petrolier a I'origine de la 
fuite ou du r~jet d'hydrocarbures .. La responsabilite 
peut etre limitee a un peu plus de 125$* (en argent 
americain) par tonne de jauge brute du navire, la 
responsabilite maximale etant thee a 14 millions de 
dollars par incident. 

1.4.4.2 Protocole de 1976 l'e!atif a la Convention -
Entree en vigueur : 1981. La Convention sur la 
responsabilite civile de 1969 (CLC) utilisait Ie franc 
"Poincare", base sur la valeur "officielle" de I'or, 
comme unite de compte applicable, mais la conversion 
de cette unite en monnaie nationale est devenue de plus 
en plus difticile. Le Protocole prevoit une nouvelle 
unite de compte, basee sur les droits de tirage speciaux 
(DTS) utilises par Ie Fonds monetaire international 
(FMI). 

1.4.4.3 Protocole de 1984 relatif a In Convention -
Entree en vigueur : Non encore en vigueur. Le 
systeme d'indemnisation etabli par la CLC de 1969 et 
par la Convention sur Ie Fonds international de 1971 
(voir ci-dessous) s'etait avere tres utile, mais, au milieu 
des annees 1980, on reconnaissait que les limites de la 
responsabilite etaient trop basses pour assurer une 
indemnisation suffisante en cas d'incident de pollution 
mlljeur et que souvent, l'indemnisation etait 
particulierement insuftlsante lorsqu 'un petit 
navire-citerne etait a I'origine de I'incident. 

En vertu du Protocole relatif a la CLC, tous les 
navires-citernes d'au plus 5 000 tjb s'exposeront a une 
responsabilite maximale de 3,12 millions de dollars (en 
argent americain), tandis que pour les navires-citernes 
de plus de 5 000 tjb, la limite augmentera 

) 

) 
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maximum of $US 62 million* for ships 140,000 gt 
and above. 

The 1984 Protocol provides for a new and 
simplified procedure for amending the liability 
limits in the Protocol. 

*The unit of account in the 1969 and 1971 
Conventions is the Poincare or 'gold' franc. In the 
1984 Protocols the Special Drawing Rights (SDRs) 
as defined by the International Monetary Fund are 
used. For the sake of convenience, the 
approximate dollar equivalents currently prevailing 
have been used here. These will of course vary 
according to fluctuations in the exchange rate. 

1.4.4.4 Canadian legislation to give effect to 
this convention and 1976 Protocol is contained in 
Part XVI of the CSA. 

1.4.5 International Convention on the 
Establishment of an Intel'llational Fund for 
Compensation for Oil Pollution Damage, 1971 -
Entry into force: 1978. 

1.4.5.1 The Convention is supplementary to 
the Civil Liability Convention and enables 
additional compensation to be paid once the limits 
in the 1969 instrument have been reached. It 
establishes an International Oil Pollution 
Compensation Fund, contributions to which are 
made by Contracting States. 

Protocol of 1976 to the Convention - Entry into 
force: Not yet in force. This enables the Special 
Drawing Rights (SDRs) of the International 
Monetary Fund to be used as the unit of account 
instead of the 'Poincare' franc. 

Protocol of 1984 to the Convention - Entry into 
force: Not yet in force. This is designed to raise 
the maximum amount of compensation available 
under the Convention and thereby enable greater 
compensation to be paid to victims of pollution 
incidents. Initially, total compensation available 
(including that under the CLC) will be raised to a 
maximum of $US 140 million. 

1.4.5.2 Canadian legislation to give effect to 
this Convention and the 1976 Protocol is contained 
in Part XVI of the CSA. 

proportionnellement a leur jauge, pour atteindre un 
maximum de 62 millions de dollars (argent americain)* 
dans Ie cas des navires de 140 000 tib et plus. 

Le Protocole de 1984 prevoit une procedure nouvelle et 
simplifiee pour modi tier les limites de responsabilite. 

*L'unite de compte dans les Conventions de 1969 et de 
1971 est Ie franc Poincare ou franc "or". Dans Ie 
Protocole de 1984, on utilise les droits de tirage 
speciaux (DTS) tels que detinis par Ie Fonds monetaire 
international. Pour plus de commodite, on a utilise iei 
les equivalents approximatifs en dollars courants. 
Naturellement, ces equivalents varieront selon les 
tluctuations du taux de change. 

1.4.4.4 Les mesures legislatives canadiennes qui 
mettent a effet cette convention et Ie Protocole de 1976 
sont contenues a la partie XVI de la LMMC. 

1.4.5 Convention intel'llationale portant creation 
d'un Fonds intel'llutionnl d'indemnisntion pour les 
dommnges dus a la pollution pnr les hydrocnrbures, 
1971 - Entree en vigueur: 1978. 

1.4.5.1 Cette convention complete la Convention sur la 
responsabilite civile et permet de verser une indemnite 
supplementaire une fois que les limites de la Convention 
de 1969 ont ete atteintes. Elle porte creation d 'un 
Fonds international d'indenmisation des dommages dus 
a la pollution par les hydrocarbures, auquel contribuent 
les Etats qui sont parties a la Convention. 

Protocole de 1976 relntif a In Convention - Entree en 
vigueur : Non encore en vigueur. Ce protocole pennet 
d'utiliser comme unite de compte les droits de tirage 
speciaux (DTS) du Fonds monetaire international plutot 
que Ie franc "Poincare". 

Pl'Otocole de 1984 relntif a In Convention - Entree en 
vigueur : Non encore en vigueur. Ce protocole a pour 
but d'augmenter Ie montant maximal d'indemnisation 
prevu par la Convention et pennet de cette fac;on de 
verser une indemnite superieure aux victimes 
d'incidents de pollution. Au debut, I'indemnite totale 
disponible (y compris celle qui est prevue par la CLC) 
sera portee a un maximum de 140 millions de dollars 
(argent americain). 

1.4.5.2 Les mesures legislatives canadiennes qui 
mettent a effet cette convention et Ie Protocole de 1976 
sont contenues a la partie XVI de la LMMC. 
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1.4.6 Convention on the Pl'evention of Marine 
Pollution by Dumping of Wastes and Other 
Matter, 1972, as amended - Entry into force: 
1975. Amended: 1978 and 1980. 

1.4.6.1 The Convention has a global 
character, and represents a further step towards the 
international control and prevention of marine 
pollution. It prohibits the dumping of certain 
hazardous materials, requires a prior special permit 
for the dumping of a number of other identitied 
materials and a prior general permit for other 
wastes or matter. 

'Dumping' is defined as the deliberate disposal at 
sea of wastes or other matter from vessels, aircraft, 
platforms or other man-made· structures, as well as 
the deliberate disposal of these vessels or platforms 
themselves. 

Annexes list wastes which cannot be dumped and 
others for which a special dumping permit is 
required. 

In 1978, amendments were adopted to permit and 
control the incineration of wastes and other matter 
at sea. They entered into force the following year. 
In 1980, a list of substances requiring special care 
when being incinerated was added. The 
amendment entered into force in 1981. A new 
procedure for settling disputes was also adopted in 
1978 but has not yet entered into force. 

1.4.6.2 Canadian legislation concerning this 
Convention is contained in Part VI of the Canadian 
Environmental Protection Act. The Convention 
was signed by Canada on December 29, 1972. 

1.4.7 Status of International Conventions -
The list of states which have accepted conventions 
relating to marine pollution in respect of which 
IMO performs depositary or secretariat functions is 
being included in the Canadian Pollution Prevention 
Regulations Reference Manual, TP 11560. The 
latest version of the list is also available from Ship 
Safety in Ottawa (tel. 613-991-3170, fax 
613-954-4916). 

1.4.6 Convention sur In pl'l~vention de In pollution 
des mers resultant de l'immersion de dtkhets, 1972, 
telle que modifiee - Entree en vigueur: 1975-
Modifiee: 1978 et 1980. 

1.4.6.1 Cette convention a un caractere global et 
represente une autre etape de la lutte contre Ia pollution 
maritime et de la prevention de ce type de pollution. 
Elle interdit I'immersion de certaines matieres 
dangereuses, exige la delivrance d'un permis special 
prealable a I'immersion d'un certain nombre d'autres 
matieres donnees et d'un pemus general prealable a 
I'immersion d' autres dechets. 

L'''immersion'' est detinie comme Ie rejet delibere de 
_ dechets en mer a partir de navires, d'aeronefs, de 
plates-formes ou d'autres ouvrages, ainsi que Ie r~iet 
delibere de ces plates-formes ou navires eux-memes. 

Les dechets qui ne peuvent etre immerges et ceux pour 
lesquels il taut un perl11is d'immersion special sont 
enumeres dans les annexes. 

En 1978, des moditications furent adoptees pour 
permettre l'incineration de dechets en mer et pour en 
assurer Ie controle. Ces modifications entrerent en 
vigueur I'annee suivante. En 1980, on ajouta une liste 
de substances dont I'incineration exige des soins 
speciaux. Cette modification entra en vigueur en 1981. 
Une nouvelle procedure de reglement des litiges, non 
encore en vigueur, fut aussi adoptee en 1978. 

1.4.6.2 Les mesures legislatives canadiennes 
concernant cette convention sont contenues a la 
partie VI de la Loi canadienne sur la protection de 
1 'environnemeflf. Le Canada signa la Convention Ie 
29 decembre 1972. 

1.4.7 Situation des conventions intel'llationales -
Le Manuel canadien de reference sur la prevention de la 
pollution, TP 11560, donne la liste des pays qui sont 
parties aux conventions relatives a la prevention de Ia 
pollution pour lesquelles I'OMI tait fonction de 
depositaire ou de secretaire. On peut obtenir la plus 
recente version de cette liste en s'adressant a la Securite 
des navires a Ottawa (nO de telephone : (613) 
991-3170, n° de telecopieur : (613) 954-4961). 

) 

) 



PART 2 

POWERS OF A PPO 

2.1 PPO Powers under the CSA 

2.1.1 Every PPO appointed by the Minister of 
Transport is provided with a certificate designating 
the powers which have been conferred upon the 
PPO in accordance with sections 662 and 672 of 
the CSA. 

2.1.2 The specific powers which may be 
conferred on a PPO are as follows: 

(a) Require infOl'mation 662(1)(a): a PPO 
may direct a Canadian ship anywhere and a foreign 
ship in or about to enter Part XV waters to provide 
reasonable information concerning the condition of 
the ship and its equipment, the nature, quantity and 
storage of the ship's cargo and fuel, and any other 
reasonable information for the administration of 
Part XV, 

(b) Inspect Canadian ships 662(I)(b): a 
PPO may board and inspect a Canadian ship 
anywhere to determine if the ship complies with 
any regulation made under Part XV (see section 1.2 
of this Manual) or with the Charts and Publications 
Regulations, Safe Manning Regulations, or the 
Ships'Deck Watch Regulations (see also 4.2 of this 
Manual), 

(c) Inspect foreign non-MARPOL ships 
662(I)(c): a PPO may board and inspect a foreign 
non-MARPOL ship in Part XV waters if the PPO 
believes the ship is bound to or from a place in 
Canada or if the ship is moored at a place in 
Canada, to determine if the ship complies with any 
regulation made under Part XV (see section 1.2 of 
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PARTIE 2 

POUVOIRS DES FCPP 

2.1 Pouvoirs des FCPP en vertu de la LMMC 

2,1.1 Tout PCPP nomme par Ie ministre des 
Transports regoit un certiticat sur lequel sont enonces 
les pouvoirs qui lui sont conferes conformement aux 
articles 662 et 672 de la LMMC. 

2.1.2 Les pouvoirs specitiques qui peuvent etre 
conferes aux pepp sont les suivants : 

a) Demander des renseignements 662(I)a) : un 
PCPP peut demander It un navire canadien Oll qu'il se 
trouve et a un navire etranger qui se trouve dans les 
eaux auxquelles la partie XV s'applique, ou qui s'en 
approche, de lui fournir, dans la mesure du raisonnable, 
tout renseignement concernant I' etat du navire, de son 
equipement, la nature, la quantite et I 'arrimage de sa 
cargaison et de son combustible, de me me que tout 
autre renseignement, dans la mesure du raisonnable, 
utile a I'application de la partie XV, 

b) Inspecter les navires canadiens 662(I)b) : un 
PCPP peut monter It bord d'un navire canadien ou qu'il 
se trouve et y proceder a I'inspection qui lui permette 
de determiner si Ie navire satisfait aux reglements de la 
partie XV (voir section 1.2 du present manuel) ou au 
Reglement sur les cartes et publications, au Reglemellt 
sur I 'al'lnemellt en personnel en vue de la securite ou au 
Reglemellt surles quarts a la passel'eUe des navil'es 
(voir aussi section 4.2 du present manuel), 

c) Inspecter des navires etrangel's non soumis a 
l'appJicntion de MAR POL 662(1)c) : un PCPP peut 
monter a bord d'un navire etranger, non soumis a 
I'application de MARPOL, qui se trouve dans les eaux 
auxquelles s'applique la partie XV et I'inspecter s'it 
croit que Ie navire se dirige vel'S un lieu au Canada ou 
en provient ou s'i1 se trouve au mouillage dans un lieu 
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this Manual) or with the Charts alld Publicatiolls 
Regulatiolls, Safe Mal1llillg Regulations, or the 
Ships' Deck Watch Regulations (see also 4.2 of this 
Manual), 

(d) Inspect foreign MARPOL ships 
662(1)(d): a PPO may board and inspect a foreign 
MARPOL ship and take appropriate action in 
accordance with Part 4 of this Manual, 

(e) Take samples 662(I)(e): a PPO may 
board any ship in Part XV waters that the PPO 
believes on reasonable grounds has illegally 
discharged a pollutant and take samples of any 
pollutant on the ship (see also Schedule V of this 
Manual), 

(f) Direct a ship to pl'oceed, moor', 
anchor, remain or I'emuin outside 662(1)(t): a 
PPO may direct any ship in, or about to enter, 
Part XV waters to: 

(i) proceed to then moor, anchor or remain 
at a place in Part XV waters in a manner 
specified, or 

(ii) proceed out of Part XV waters in a 
manner specified. or 

(iii) remain outside Part XV waters 

if the PPO believes on reasonable grounds that the 
ship fails to comply with any regulation made 
under Part XV (see section 1.2 of this Manual) or 
with the Charts and Publication Regulatiolls, Safe 
Mannillg Regulations or the Ships' Deck Watch 
Regulations or if the PPO is satisfied by reason of 
weather, visibility, etc. that such a direction is 
justified, to prevent the discharge of a pollutant 
(see also Part 4 of this Manual), 

(g) Dil'ect a ship to follow n route and 
comply with speed I'estl'ictions 662(1)(g): a PPO 
may direct any ship in or about to enter Part XV 
waters that the PPO believes on reasonable grounds 

au Canada, afin de determiner si Ie navire satisfait aux 
reglements de la partie XV (voir section 1.2 du present 
manuel) au au Reglemellt sur les cartes et publications, 
au Reg/ell/ent sur I 'armement en personnel en vue de la 
securite au au Reglement sur les quarts ii la passerelle 
des lIavi/'(!.\' (voir aussi la section 4,2 du present 
manuel), 

d) Inspecter des nnvires etrangers sownis a 
I'nppIicntion de MAR POL 662(1)d) : un FCPP peut 
monter a bord d'un navire etranger soumis a 
I'application de MARPOL, I'inspecter et prendre des 
mesures appropriees conformement a la partie 4 du 
present manuel, 

e) Pl'elever des echnntillons 662(1)e) : un FCPP 
peut monter a bord de tout navire qui se trouve dans les 
eaux auxquelles la partie XV s'applique s'il a des 
motifs raisonnahles de croire que ce navire a r~jete un 
polluant et y prelever des echantillons de tout poUuant 
(voir aussi I 'annexe V du present manuel), 

t) Enjoindre, par directive, a un navil'e de se 
diriger vel's un lieu quelconque, de s'nmnrrer a quai, 
de mouiller ou de r.ester a cet endl'oit ou de rester a 
l'extericur 662(1)1) : un FCPP peut enjoindre, par 
directive, a un navire qui se trouve dans les eaux 
auxquelles s'applique la partie XV au qui s'en 
approche: 
(i) soit de se diriger vers les eaux auxqueUes 

s'applique la partie XV, de la maniere qu'il 
precise, puis de s'amarrer a quai, de l110uiller au 
de rester a cet endroit, 

(ii) soit de quitter ces eaux de la maniere qu'illui 
indique. 

(iii) soit de rester a I'exterieur de ces eaux 

dans les cas all il a des motifs raisonnables de croire 
que Ie navire ne satisfait pas a un reglement pris en 

. vertu de la partie XV (voir section 1.2 du present 
manuel) ou au Regiement sur les cartes et publications, 
au Regiewent sur I 'armemellf ell persollnel ell vue de la 
securite ou au Regiemellt sur ies quarts ii la passerelle 
des lIavires, ou si, en raison des conditions 
atmosphel'iques, de la visibilite, etc" it est convaincu 
que cette directive est justitiee pour empecher Ie rejet 
d'un (lolluant (voir aussi partie 4 du present manuel), 

g) En.ioindre a un navire, pm' directive, de suivre 
une I'ollte et de se confol'lner a des limite. ... de vitesse 
662(l)g) : un FCPP peut enjoindre, par directive, a un 
navire qui approche des eaux auxquelles s'applique la 

) 

) 

) 
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to be carrying a pollutant to proceed through Part 
XV waters by a route and at a rate of speed not in 
excess of a rate specified (see also Part 4 of this 
Manual), 

(h) Declare an emergency zone 662(I)(h): 
where a substantial quantity of a pollutant has, or is 
in danger of being, discharged in Part XV waters a 
PPO may declare an emergency zone in the area, 
and 

(i) direct all ships in the zone to report their 
positions, 

(ii) direct any ship not to enter or leave the 
zone, 

(iii) direct any ship in the zone in respect of 
routes, speed limits and pilotage and 
equipment requirements, and 

(iv) direct any ship in Part XV waters to take 
part in clean-up, control or containment 
of the pollutant, (see also 3.3.1 and 4.8 
of this Manual), 

(i)* Require information conceming oil 
pollution emergency plans 662(1)(i): a PPO may 
direct a ship to provide reasonable information 
concerning its shipboard oil pollution emergency 
plan or direct a oil handling facility operator to 
provide information concerning their oil pollution 
emergency plan, 

(j) Require information conceming J'esponse 
plans 662(1)(j): a PPO may direct a response 
organization to provide reasonable information 
concerning its response plan, 

(k)* Board imd inspect any ship conceming 
response capabilities 662(1)(k): a PPO may board 
and inspect a ship to ensure compliance with 
regulations respecting procedures, equipment and 
resources for use in respect to an oil pollution 
incident beyond those in the shipboard oil 
emergency plan required by MARPOL, to ensure 
there are arrangements with a certitled response 
organization, and to ensure there is a declaration 

partie XV, ou qui s'y trouve d~ja, dans les cas Oll it a 
des motifs raisonnables de croire qu'il transporte un 
polluant, de se rendre, sans depasser la vitesse 
maximale qu'il fixe, dans les eaux auxquelles s'applique 
la partie XV par la route qu'il specifie (voir aussi la 
partie 4 du present manuel), 

h) Declarer une zone d'urgence 662(1)h) : 
lorsqu'une quantite importante d'un polluant a eM 
rejetee dans les eaux auxquelles s'applique la 
partie XV, ou risque de i'etre, un FCPP peut declarer 
une zone d'urgence et enjoindre par directive 
(i) aux navires qui se trouvent dans cette zone de lui 

signaler leur position, 
(ii) a un navire de s'abstenir d'entrer dans cette zone 

ou d'en sortir, 
(iii) aux navires qui se trouvent dans cette zone de se 

conformer a des exigences concernant les routes, 
les limites de vitesse, Ie pilotage et I'equipement, 

(iv) a un navire qui se trouve dans les eaux 
auxquelles s'applique la partie XV de participer 
au nettoyage du polluant en question ou aux 
operations de contr61e ou de ma'itrise de ce 
polluant (voir aussi les sections 3.3.1 et 4.8 du 
present manuel), 

i)* Demander des renseignements concemant les 
plans d'urgence contre In pollution par les 
hydJ'ocarbUl'es 662(1)i): un FCPP peut enjoindre a un 
navire de lui fournir tout renseignement juge 
raisonnable concernant son plan d'urgence contre la 
pollution par les hydrocarbures ou demander a 
I'exploitant d'une installation de manutention 
d'hydrocarbures de fournir tout renseignement 
concernant son plan d'urgence contre la pollution par 
les hydrocarbures, 

j) Demander des renseignements concel'llant les 
plans d'intel'Vention 662(1).i): un FCPP peut 
enjoindre a un organisme d'intervention de fournir tout 
renseignement utile en ce qui concerne son plan 
d'intervention, 

k)* Monter aboI'd et inspecter tout navire au plan 
de sa capacite d'interventiol1 662(1)k): un FCPP peut 
monter a bord d'un navire et I'inspecter pour s'assurer 
qu'il est dote confol'mement aux dispositions 
reglementaires des procedures, de I 'equipement et des 
ressources a utiliseI' en cas d'incident de pollution par 
les hydrocarbures, et plus de ceux tigurant au plan 
d'urgence de bord visant les hydrocarbures exige par 
MARPOL, pour s'assurer que des arrangements ont ete 
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onboard identifying the ship's insurer, the 
arrangement with a response organization and the 
persons authorized to implement the arrangement 
with the response organization and the shipboard oil 
pollution emergency plan, 

(I) Inspect oil handling facilities 662(1)(1): a 
PPO may inspect the installations of any oil 
handling facility to ensure compliance with 
regulations respecting procedures, equipment and 
resources used in respect of an oil pollution 
incident from the loading or unloading of a ship, to 
ensure there are arrangements with a certified 
response organization, to ensure there is a 
declaration on site that describes reporting 
procedures, confirms arrangements with a response 
organization and identifies the persons authorized to 
implement the arrangement with the response 
organization and the oil pollution emergency plan, 
and to ensure there is an oil pollution emergency 
plan on site, 

(m) Inspect installations applying for 
designation as a response organization 662(1)(m): 
a PPO may inspect the installations of anyone that 
applies for a certificate of designation as a response 
organization for the purposes of processing an 
application for a certiticate of designation in respect 
of a response plan, 

(n) Inspect response organization 
installations 662(I)(n): a PPO may inspect the 
installations of a response organization for the 
purpose of ascertaining whether the required 
procedures, equipment and resources referred to in 
the response plan are available, and 

(0) Detain a ship 672: a PPO may make a 
detention order in respect of any ship in Part XV 
waters 0.1' Arctic shipping safety control zones that 
the PPO believes has committed an otIence under 
Part XV or has not provided evidence of financial 
responsibility per sections 684 and 724 of Part XVI 
(see also 6,5 of this Manual concerning detention 
orders and see Table II for offences), 

pris avec un organisme d'intervention agree et qu'i\ y a 
a bord une declaration indiquant Ie nom de I 'assureur 
du navire, les arrangements pris avec un organisme 
d'intervention et les noms des personnes chargees de la 
coordination avec I'organisme d'intervention et du plan 
d'urgence contre la pollution par les hydrocarbures, 

I) Inspecter toute installation de manutention 
d'hydrocarbures 662(1)1): un FCPP peut inspecter 
toute installation de manutention d'hydrocarbures pour 
s'assurer qu'elle est dotee conformement aux 
dispositions reglementaires des procedures, de 
I 'equipement et des ressources a utiliser en cas 
d'incident de pollution par les hydrocarbures, lors du 
chargement ou du dechargement d'un navire, que des 
arrangements ont ete pris avec un organisme 
d'intervention agree, qu'il y a une declaration qui donne 
une description des procedures de rapport, qui confirme 
la prise d' arrangements avec I 'organisme d'intervention 
et qui indique les noms des personnes chargees de la 
coordination avec I'organisme d'intervention et du plan 
d'urgence contre la pollution par les hydrocarbures, et 
de s'assurer qu'it y a un plan d'urgence contre la 
pollution par les hydrocarbures, 

111) Inspecter les installations de toute personne ou 
de tout organisme qui pl'esente une demande 
d'agn~ment COl1l1ne orgal1isme d'intel'vention 
662(1)m) : un FCPP peut inspecter les installations de 
toute personne ou de tout organisme qui presente une 
demande, d'agrement comme organisme d'intervention 
en vue de traiter une demand d'agrement a I'egard d'un 
plan d'intervention, 

n) Inspecter les installations d'un organisme 
d'intervention 662(1)11) : un FCPP peut inspecter les 
installations d'un organisme d'intervention at in de 
s'assurer que les procedures, I'equipement et les 
ressources necessaires vises par Ie plan d'intervention 
sont disponibles, et 

0) Detenir un navire 672 : un FCPP peut ordonner 
la detention d'un navirequi se trouve dans les eaux 
auxquelles s'applique la partie XV ou dans les zones de 
controle de la securite de la navigation dans I' Arctique 
s'il croit que ce navire a commis une infraction prevue 
Ii la partie XV ou n'a pas fourni de preuve de 
responsabilite tinanciere confofmement aux articles 684 
et 724 de la partie XVI (voir aussi la section 6,5 du 
present manuel concernant les ordonnances de detention 
et Ie tableau II pour ce qui est des infractions). 

) 

) 
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* Note: It is intended that these new powers from 
Chapter 36 will be proclaimed into force in April 
1995. 

2.2 Powers of a PPO under the A WPPA 

2.2.1 Every PPOappointed by the Governor in 
Council is provided with a certiticate designating 
those powers which have been conferred upon him 
or her in accordance with sections 15 and 23 of the 
AWPPA. 

2.2.2 The specific powers which may be 
conferred on a PPO with respect to ships are those 
set forth in sections 15 and 23 of the A WPPA as 
follows: 

(a) Inspect any ship 15(4)(u): a PPO may 
board and inspect any ship in a shipping safety 
control zone to determine if the ship complies with 
any regulation made under section 12 of the 
AWPPA (see section 1.3 of this Manual), 

(b) Ol'der u ship to pI'oceed outside, 
remain outside or anchOi' 15(4)(h): a PPO may 
order any ship in or near a shipping safety control 
zone to proceed outside the zone as directed, to 
remain outside the zone or to anchor in a place 
selected by the PPO if: 

(i) the PPO suspects on reasonable grounds 
that the ship fails to comply with any 
regulation made under section 12 of the 
A WPPA (see section I.3 of this Manual), 

(ii) the ship is in or about to enter a zone 
without a required pilot, ice navigator or 
icebreaker assistance or when prohibited 
because of the period of year or ice 
conditions per 6(2), 6(3), 6(4) and 26 of 
the ASPPR, or 

(iii) by reason of weather, visibility, etc. the 
PPO is satisfied that such an order is 
justitied in the interest of safety, 

(c) O.·der ships in the event of a deposit of' 
waste 15(4)(c): when a PPO has been informed 
that a substantial quantity of waste has been, or is 

* Note: La proclamation en vigueur de ces nouveaux 
pouvoirs du chapitre 36 est prevue pour avril 1995. 

2.2 Pouvoirs d'un FCPP en vertu de la LPPEA 

2.2.1 Tout FCPP nomme par Ie gouverneur en conseil 
re<;oit un certiticat sur lequel sont enonces les pouvoirs 
qui lui sont conteres conformement aux articles 15 et 23 
de la LPPEA. 

2;2.2 Les pouvoirs specifiques qui peuvent etre 
conteres a un FCPP pour ce qui est des navires sont 
ceux qui sont indiques aux articles 15 et 23 de la 
LPPEA, a savoir : 

u) Inspecter tout navh'e 15(4)a) : un FCPP peut 
monter (\ bord de tout navire se trouvant dans une zone 
de contr61e de la securite de la navigation et y proceder 
a une inspection qui lui permettra de determiner si Ie 
navire satisfait aux reglements etablis en vertu de 
l'article 12 de la LPPEA (voir section 1.3 du present 
manuel), 

b) O.'donne.' II un navil'e de sortir, de rester en 
dehors ou de mouiller 15(4)b) : un FCPP peut 
ordonner a un navire se trouvant dans une zone de 
securite de la navigation ou pres d'une telle zone, d'en 
sortir dela maniere qu'il ordonne, de rester en dehors 
de cette zone ou de mouiller dans un endroit choisi par 
lui, des que se realise I'une des conditions suivantes : 

(i) s'il soup<;onne, en se fondant sur des motifs 
raisonnables, que Ie navire a onus de satisfaire 
aux reglements etablis en vertu de l'article 12 de 
la LPPEA (voir section 1.3 du present manuel), 

(ii) si Ie navire se trouve dans une zone, ou est sur Ie 
point d'y entrer, sans I'aide requise d'un pilote, 
d'un officier de navigation dans les glaces ou 
d'un brise-glace ou lorsque la navigation est 
interdite en raison de la periode de I'annee ou de 
l'etat des glaces conformement aux paragraphes 
6(2), 6(3) et 6(4) et It I'article 26 du RPPEAN, 

(iii) si, en raison des conditions atmospheriques, de Ia 
visibilite, etc., Ie FCPP est convaincu que cet 
ordre se justi fie dans I' inten~t de la securite, 

c) Donner des ordres aux nnvires en cas de depOt 
de dechets 15(4)c) : lorsqu'un FCPP est informe 
qU'une quantite importante de dechets a ete deposee 
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in danger of being deposited in Arctic waters the 
PPO may: 

(i) order all ships in a specified area to 
report their position to the PPO, and 

(ii) order any ship to take part in the 
clean-up, control or containment of the 
waste (see also 3.3.1 and 4.8 of this 
Manual), and 

(d) Seize u ship 23: a PPO may, with the 
consent of the Governor in Council, seize any ship 
and its cargo in Arctic waters, the territorial sea, 
internal or inland waters whenever the PPO 
suspects on reasonable grounds that: 

(i) any provision of the A WPPA or the 
regulations has been contravened by that 
ship, or 

(ii) the owner of that ship or cargo have 
failed to provide evidence of financial 
responsibility per paragraph 8(1)(b) of the 
AWPPA. 

2.3 Duties and Responsibilities of a PPO 

2.3.1 The duties and responsibilities of a PPO will 
depend on the powers conferred as specified in the 
PPO's certificate of designation and on the 
instructions which may be given, from time to 
time, by regional and Headquarters authorities. 
Such duties and responsibilities may include: 

(a) s\lfveillance of Canadian and adjoining 
waters from aircraft or ships; 

(b) co-ordination of the investigation of 
reported incidents of pollution by ships; 

(c) boarding of any ship to carry out any 
inspection that may be necessary to establish that 
the condition of the ship, its machinery and 
equipment is in accordance with the requirements 
of the certificate held on board; 

(d) boarding of any ship believed on 
reasonable grounds of discharging a pollutant, for 
the purpose of: 

(i) obtaining information from the master 
and other personnel on board in order to 

dans les eaux arctiques, ou risque de i'etre, Ie FCPP 
peut: 

(i) ordonner a tous les navires se trouvant dans une 
zone specifiee des eaux arctiques, de lui signaler 
leur position, 

(ii) ordonner a tout navire de participer au nettoyage 
de ces dechets ou a toute operation pour controler 
les dechets ou les circonscrire (voir aussi les 
sections 3.3.1 et 4.8 du present manuel), 

d) Saisir un Iluvire 23 : un FCPP peut, avec Ie 
consentement du gouverneur en conseil, saisir un navire 
et sa cargaison dans les eaux arctiques, la mer 
territoriale ou les eaux interieures s'il a des motifs 
raisonnables de soup~onner : 

(i) que Ie navire a enfreint une disposition de la 
LPPEA ou de ses reglements; 

(ii) que Ie proprietaire du navire ou de la cargaison a 
omis de fournir une preuve de solvabilite 
conformement a I 'alinea 8(1)b) de la LPPEA. 

2.3 Fonctions et responsnbilites d'un FCPP 

2.3.1 Les fonctions et responsabilites d'un FCPP 
dependront des pouvoirs qui lui seront conferes par son 
certiticat, ainsi que des instructions qu'il recevra de 
temps a autre des auto rites des bureaux regionaux et de 
I' Administration centrale. Ces fonctions et 
responsabilites peuvent, entre autres, etre les suivantes : 

a) faire surveiller les eaux canadiennes et 
limitrophes par des aeronefs ou des navires; 

b) coordonner les enquetes menees sur les cas de 
pollution imputables a des navires; 

c) monter a bord de tout navire et proceder a une 
inspection qui lui permettra de determiner, si besoin 
est, que Ie navire, ses machines et son equipement sont 
conformes aux specitications du certificat de bord; 

d) arraisonner tout navire qu'il soup~onne d'avoir 
rt:iete un polluant, atin : 

(i) d'obtenir du capitaine et des atltres membres de 
I 'equipage des renseignements qui l'aideront a 
remplir ses fonctions, 

) 

) 
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assist the PPO in carrying out duties and 
functions, 

(ii) examining the ship's log book, oil record 
book(s) cargo manifest and other 
documents as required, 

(iii) inspecting any part of the ship and its 
equipment, including the opening up of 
pumps and other parts as necessary, to 
ascertain the possible source of the 
emission of pollutant, 

(iv) ascertaining the immediate past and 
planned movement of the ship while in 
Canadian and adjoining waters, 

(v) obtaining samples of oil or any other 
pollutant carried on board, 

(e) arranging for the taking of samples of 
polluted water and other evidence from the water; 

(f) arranging for the analysis of polluted 
water and samples of oil or any other pollutant 
acquired from a ship or water; 

(g) questioning witnesses, or other persons 
who might have been witnesses, with respect to any 
incident of pollution; 

(h) reporting result of investigation to an 
immediate supervisor and making recommendations 
in regard to implementing prosecution action or 
where the investigation involves a non-Canadian 
ship in, or proceeding to, non-Canadian waters, to 
submit details of investigation to regional 
authorities for onward transmission to the Coast 
Guard Ship Safety Branch, Ottawa, in accordance 
with 5.4; 

(i) directing ships to proceed per the PPO's 
instmctions; and 

(j) declaring an emergency zone if a major 
spill has occurred or if there is imminent danger of 
one occurring. 

2.3.2 A PPO shall not exercise powers that have 
not been conferred on him or her. 

2.3.3 It should be emphasized that a PPO's 
powers, other than those respecting information to 
be provided in accordance with paragraphs 
662(1)(a), (b), (c), (d), (i), (j), (k), (I), (m) and (n) 
of the CSA and paragraph 15(4)(a) of the AWPPA, 

(ii) de consulter Ie journal de bord, Ie registre des 
hydrocarbures, Ie l11anifeste, ainsi que d'autres 
documents, au besoin, 

(iii) d'inspecter toute partie du navire et son 
equipement et, si necessaire, d'ouvrir les pOl11pes 
et autres appareils pour decouvrir I' origine de la 
pollution, 

(iv) de s'inforl11er des deplacel11ents recents et 
projetes des navires dans les eaux canadiennes et 
limitrophes, 

(v) de prelever des echantillons des hydrocarbures ou 
de to utes autres substances polluantes transportes 
It bord, 

e) prendre les mesures necessaires afin de recueillir 
des echantillons d'eau polluee et d'autres preuves; 

f) prendre les mesures necessaires afin de faire 
analyser i'eau polluee et les echantillons 
d'hydrocarbures ou de toute autre substance polluante 
preleves sur Ie navire ou dans I'eau; 

g) interroger des temoins ou toute autre personne 
qui aurait pu etre temoin d'un cas de pollution; 

h) presenter un rapport d'enquete a son superieur 
immediat et faire des recommandations sur les mesures 
a prendre ou, si I 'enquete a porte sur un navire non 
canadien se trouvant dans des eaux non canadiennes ou 
se dirigeant vers ces eaux, remettre les conclusions de 
I 'enquete aux autorites regionales qui les achemineront 
a la Direction de la securite des navires de la Garde 
cotiere, a Ottawa, confoflnement It la section 5.4; 

i) ordonner aux navires de poursuivre leur route 
conformement a ses instructions; 

J) declarer une zone d'urgence s'il s'est produit un 
deversement majeur ou s'il existe un risque imminent 
d'un tel deversement. 

2.3.2 Un FCPP ne doit pas exercer des pouvoirs qui ne 
lui ont pas ete conferes. 

2.3.3 II t~llIt souligner que les pouvoirs, autres que 
ceux qui concernent les demandes de renseignements 
prevues aux alineas 662(1)a), b), c), d), i), j), k), 1), 
111) et n) de la LMMC et It I'alinea 15(4)a) de la 
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are intended for use in an emergency situation and 
are not intended for everyday use. 

2.3.4 Before a PPO makes a decision in an area 
where there is legislation administered by another 
authority, that supports or complements the safety 
and pollution prevention measures, the PPO shall 
consult with the other authority. Harbour 
authorities are examples of authorities that 
administer legislation that can support or 
complement that administered by the PPO. 

2.3.5 The powers and responsibilities described in 
this Manual refer to pollution prevention only. In 
carrying out any pollution inspection or 
investigation PPO's, especially those who are 
steamship inspectors, should bear in mind that none 
of their other powers and responsibilities relating to 
the safety of the ship and its crew have been 
addressed in this Manual. 

LPPEA, . conteres a un FCPP sont exerces dans des 
situations d'urgence et non tous les jours. 

2.3.4 Avant de prendre une decision dans un domaine 
Oll it existe d'autres mesures legislatives appJiquees par 
une autre autorite et qui appuient ou completent les 
mesures de securite et de prevention de la pollution, Ie 
FCPP doit consulter cette autre autorite. Les autorites 
portuaires, par exemple, appJiquent des mesures 
legislatives pouvant appuyer ou completer les mesures 
legislatives appliqueespar Ie FCPP. 

2.3.5 Les pouvoirs et responsabilites decrits dans Ie 
present manuel se rapportent uniquement a la prevention 
de In pollution. Durant toute inspection ou enquete 
reliee a la pollution, les FCPP, surtout ceux qui sont 
des inspecteurs de navires a vapeur, ne doivent pas 
oublier que Ie present manuel ne traite aucunement de 
leurs autres pouvoirs et responsabilites concernant la 
securite du navire et de son equipage. 

) 

) 



PART 3 

SURVEILLANCE AND 
REPORTING 

3.1 Rep0l'ting to a PPO - Genel'lll 

3.1.1 It is of prime importance that delay be 
avoided in transmitting a report to the nearest PPO, 
in order that immediate investigation and 
enforcement action might be taken. In this regard 
a PPO should ensure that outside agencies who may 
make such reports are informed of the nearest 
office to which the report can be made, as listed in 
7.1. 

3.1.2 Where a Canadian Coast Guard Region has 
established reporting procedures, such procedures 
should be followed for incidents occurring in that 
Region. 

3.1.3 PPO's shall seek all available information 
from the person reporting an incident and record it 
in writing. Information should include: 

(I) name of ship, type, port of registry and 
official number, 

(2) date, time and place of incident, 
(3) description of pollutant, 
(4) extent of pollution, and 
(5) other related information, such as names 

and locations of witnesses, etc. 

3.2 Pollution fl'om ShOl'e Based Facilities 

3.2.1 As the authority and responsibilities of the 
PPO's referred to above are confined to pollution 
from ships, reports of pollution originating from 
shore based installations such as refineries, waste 
storage facilities, sewers, etc., should be passed on 
to the municipal, federal or provincial authorities 
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SURVEILLANCE ET 
RAPPORTS 

3.1 Rappol'ts a un FCPP - Genel'llIites 

3.1.1 II est tres important de signaler sans delai tout 
cas de pollution au FCPP Ie plus pres, afin que les 
mesures qui s'imposent soient prises et que I 'enquete 
debute sur-Ie-champ. A' cet egard, Ie FCPP doit 
s'assurer que les organismes exterieurs susceptibles de 
signaler ces cas de pollution savent OU se trouve Ie 
bureau Ie plus pres OU ils peuvent envoyer leur rapport. 
Vne Iiste des FCPP est donnee en 7.1. 

3.1.2 Lorsqu'une region de la Garde cotiere canadienne 
a etabli une regIe de presentation des rapports, celle-ci 
devrait etre suivie en ce qui concerne les cas de 
pollution dans cette region. 

3.1.3 Les FCPP doivent obtenir de la personne qui 
signale un cas de pollution tous les renseignements 
disponibles et les consigner. Ces renseignements 
devraient inclure : 

(1) Ie nom du navire, son type, Ie port 
d'immatriculation et Ie numero officiel, 

(2) la date, I'heure et Ie lieu de I'incident, 
(3) la description du polluant, 
(4) I'etendue de la pollution, et 
(5) d'autres renseignel11ents pertinents, comme Ie nom 

et I'adresse des temoins, etc. 

3.2 Pollution causee pal' des installations a tel'l'e 

3.2.1 COll1l11e les pouvoirs et responsabiliMs des FCPP 
susl11entionnes se limitent It la pollution causee par les 
navires, les rapports concernant des cas de pollution 
call see par une installation It terre (raftineries, 
installations de traitement des dechets, eaux d'egout, 
etc.) ou ~lI1e installation de production petroliere en 
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concerned for further action by them. PPO's 
should ensure that they are aware of the names, 
addresses and telephone numbers of these 
authorities in their area, unless such reports are 
made through the local Traffic Centre. 

3.3 Oil and Toxic Materials Spills 

3.3.1 Where a PPO receives a report of an 
incident involving a significant spillage of oil or 
toxic material which may require clean-up or other 
action, the report must be transmitted without delay 
to the appropriate regional manager emergency 
operations (RMEO) listed in 7.4, either directly or 
according to regional procedures. Unless the PPO 
has instructions from the Regional Director, 
Canadian Coast Guard, or Supervising Officer to 
the contrary, the PPO's responsibilities with respect 
to the clean-up of the spill will cease with the 
onward transmission of the report. 

3.4 Areas of Surveillance 

304.1 The waters covered hy the CSA and the 
A WPPA are described in 1.1 of this Manual. 

3.4.2 Surveillance of these waters by a PPO 
should involve a check for any discharge which is 
not an allowable one, as indicated in Schedule 1. 

3.5 Reporting by Ships 

3.5.1 The Pollutant Dischm:r;e Reporting 
Regulations require that the master, other person in 
charge or the owner, charterer, manager or 
operator of the ship mllst report discharges or 
probable discharges of pollutants from a ship to the 
nearest PPO or, if the ship is a Canadian ship in 
the waters of a foreign state, to the appropriate 
authority of that stide. This requirement does not 
apply to a permissible discharge of a pollutant not 
required by the Regulations to be reported. Failure 
to report may result on summary conviction in a 
fine not exceeding two hundred thousand dollars 
(paragraph 657(1)(a) and section 667 of the CSA). 

mer, devraient etre transmis aux autorites municipales, 
federales Oll provinciales concernees, afin qu 'elles 
agissent en consequence. Les FCPP devraient s'assurer 
qu'ils ont Ie nom, I'adresse et Ie nllmero de telephone 
de ces alltorites dans leur region, sauf si ces rapports 
sont faits par l'in~ermediaire dll centre de trafic local. 

3.3 Deversements d'hydrocarbures et de matieres 
toxiques 

3.3.1 Si un FCPP re'foit un rapport concernant un gros 
deversement d'hydrocarbures ou de matieres toxiques, 
qui pellt exiger des operations de nettoyage ou d'autres 
mesures, it doit transmettre sans delai Ie rapport au 
directeur regional approprie des operations d'urgence 
(RM EO) figurant a la section 7.4, soit directement, soit 
suivant les procedures regionales. La responsabilite du 
FCPP en ce qui concerne Ie nettoyage des lieux du 
deversement cessera des qu'il aura remis Ie rapport, 
sauf s'il a re((u des indications contraires du directeur 
regional, Garde cotiere canadienne, ou de son 
superviseur. 

3.4 Zones de surveillance 

3.4.1 Les eaux auxquelles s'appliquent la LMMC et la 
LPPEA sont decrites a la section 1.1 du present 
manuel. 

3.4.2 Le FCPP qui surveille ces eauX devrait s'assurer 
qu 'iIn'y a pas de r~jet non admissible, C0l11111e il est 
indique a I'annexe 1. 

3.5 Rapport') faits par les navires 

3.5.1 Le R()giement sur les rapports relatifs au rejet de 
polluallfs oblige Ie capitaine ou la personne responsable 
du navire, ou Ie proprietaire, I 'affreteur, Ie gerant ou· 
I 'exploitant du navire a faire rapport des r~jets reels ou 
possibles de polluants par un navire au FCPP Ie plus 
pres ou, dans Ie cas d'un navire canadien se trouvant 
dans les eaux d'un Etat etranger, a I'autorite appropriee 
de cet Etat. Cette exigence ne s'appJique pas a un rejet . 
admissible de polluant a I 'egaI'd duquel Ie Reglement 
n'exige pas de rapport. Toute personne ou tout navire 
qui olllet de faire rapport peut encourir, sur declaration 
sommaire de culpabilite, une amende maximale de deux 
cent mille dollars (alinea 657(1 )a) et article 667 de la 
LMMC). 

) 

) 

) 
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3.5.2 The A WPPA requires that the master of 
every ship must report the discharge, or the danger 
of discharge, from that ship of pollutants to the 
nearest PPO. Fai[ure to do so may result on 
summary conviction of the ship in a fine not 
exceeding twenty-five thousand dollars. 
(Subsection 5(2) and [9(2». 

3.5.3 Reporting guidelines are contained in 
TP 9834 Guide[ines for Reporting Incidents 
Invo[ving Dangerous Goods, Harmfu[ Substances 
and/or Marine Pollutants. 

3.5.4 There is no legal requirement for any ship 
to report either the discharge, or danger of 
discharge of a pollutant from any other ship or 
source to a PPO but such reports may be made 
vo[untarily. 

3.6 Canadian Coast Guard Service 

3.6.1 The overall responsibility for the prevention 
of pollution of Canadian territorial waters, Arctic 
waters and fishing zones, by ships, rests with the 
Marine Group of Transport Canada and in 
particular with the Coast Guard Ship Safety Branch 
and the Coast Guard Fleet. 

3.6.2 The role of the Coast Guard F[eet is 
primarily confined to surveillance, by both ships 
and aircraft, and the reporting of suspected 
incidents of pollution to the nearest Ship Safety 
Office as listed in section 7.1. Due to the location 
of a pollution incident, or where no other PPO is 
available, it may be necessary for Coast Guard 
F[eet officers who are appointed as PPOs to carry 
out an investigation and become involved in 
enforcement action. In such cases the procedures 
set forth in this manual should be followed. 

3.6.3 Coast Guard Fleet ships and aircraft may 
also be required to. assist other PPO's in carrying 
out investigations and in enforcement action. 
Requests for such assistance will be made through 
the Coast Guard base to which the ship or aircraft 
is attached. 

3.5.2 Le capitaine de tout navire est tenu, en vertu de 
[a LPPEA, de faire rapport au FCPP Ie plus pres de 
tout rejet reel ou possible de polluants par [e navire. 
Toute omission de sa part Ie rend passible, sur 
declaration sommaire de culpabilite, d'une amende 
maxima[e de vingt-cinq mille dollars (paragraphes 5(2) 
et 19(2». 

3.5.3 Les directions concernant [a notification des 
incidents se trouvent aux [ignes directrices concernant [a 
notification des incidents mettant en cause des 
marchandises dangereuses, des substances nuisibles 
etlou des polluants marins, TP 9834. 

3.5.4 La loi n'oblige pas un navire a faire rapport a un 
FCPP du r~jet reel ou possible de polluant par un autre 
navire ou une autre source, mais ces rapports peuvent 
etre faits volontairement. 

3.6 Service de la Garde cCltiere canadienne 

3.6.1 La responsabilite globale de la prevention de la 
pollution des eaux territoriales canadiennes, des eaux 
arctiques et des zones de peche, par les navires, 
incomhe au Groupe maritime de Transports Canada et, 
en particulier, a la Direction de la securite des navires 
de la Garde cotiere et a la Flotte de la Garde cotiere. 

3.6.2 Le role de la Flotte de la Garde cotiere est 
principalement d 'assurer la surveillance au moyen de 
navires et d'aeronefs et de signaler les cas presumes de 
pollution au bureau de la Securite des navires Ie plus 
pres figurant a la section 7.1. Compte tenu du lieu de 
I'incident, ou lorsqu'il n'y a pas d'autre FCPP 
disponible, les ofticiers de la Flotte de la Garde cotiere 
qui sont designes FCPP peuvent etre appeles a mener 
une enquete et a faire appliquer la loi. Dans ces cas, il 
faudrait suivre les procedures etablies dans Ie present 
manuel. 

3.6.3 Les navires et les aeronefs de la Flotte de la 
Garde cotiere peuvent egalement etre appeles a aider 
d'autres FCPP a mener des enquetes et a appliquer la 
loi. Les demandes relatives a une telle aide sont faites 
par I'intermediaire de la base de la Garde cotiere dont 
releve Ie navire ou I'aeronef. 
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3.7 Department of National Defence 

3.7.1 Aircraft of the Department of National 
Defence carry out aerial surveillance covering 
coastal waters and fishing zones. 

3.7.2 Where suspected pollution from ships is 
observed reports should be relayed to the 
following: 

Newfoundland 
Regional Director Ship Safety, 
Canadian Coast Guard, 
Paramount Bldg., P.o. Box 1300, 
St. John's, Nfld. (Tel. 709-772-5165) 
AlC 6H8 

East Coast 
Regional Director Ship Safety, 
Canadian Coast Guard, 
Queen's Square, Alderny Dr., 11th Floor, 
P.O. Box 1013, 
Dartmouth, N.S. (Telephone No. 426-3060) 
B2Y 4K2 

West Coast 
Regional Director Ship Safety, 
Canadian Coast Guard, 
Suite 620, 800 Burrard St., 
Vancouver, B.C. (Tel. No. 604-631-3846) 
V6Z 2J8 

3.7.3 Incidents should be reported using Pollution 
Violation Reports, photographs and sketches. 

3.8 Royal Canadian Mounted Police 

3.8.1 Marine Surveyors and other marine 
personnel of Transport Canada have been appointed 
as PPOs, but owing to practical difficulties these 
powers have not been given to R.C.M.P. Oftlcers. 

3.8.2 The R.C.M.P. will assist in ways such as 
the serving of summons or execution of a warrant, 
on request from a PPO. If a violation involving a 
foreign ship is encountered by or reported to the 
Force and a PPO is not available, the R.C.M.P. 
will conduct an investigation and if there is enough 
evidence, will proceed with prosecution. If upon 
completion of the investigation there is insufticient 

3.7 Ministere de la Defense nationale 

3.7.1 Des aeronefs du ministere de la Defense 
nationale effectuent une surveillance aerienne des eaux 
cOtieres et des zones de peche. 

3.7.2 Les cas presumes de pollution par les navires 
doivent etre signales a I'une des personnes suivantes : 

Terre-Neuve 
Directeur regional, Securite des navires, 
Garde cotiere canadienne, 
Paramount Bldg., P. O. Box 1300, 
st. John's, T.-N. (N° de telephone 709-772-5165) 
A1C 6H8 

ClIte est 
Directeur regional, Securite des navires, 
Garde cotiere canadienne, 
Queen's Square, Alderny Dr., 11th Floor, 
P.O. Box 1013, 
Dartmouth, N.S. (N° de telephone 426-3060) 
B2Y 4K2 

ClIte ouest 
Directeur regional, Securite des navires, 
Garde cotiere canadienne, 
Suite 620, 800 Burrard St., 
Vancouver, B.C. (Tel. 604-631-3846) 
V6Z 2J8 

3.7.3 Les cas de pollution devraient etre signales au 
moyen de rapports d'incident de pollution, de photos et 
de croquis. 

3.8 Gendarmerie royale du Canada 

3.8.1 Des experts maritimes et d'autres membres du 
personnel du Groupe maritime de Transports Canada 
ont ete designes FCPP, mais, pour des raisons 
pratiques, ces pouvoirs n'ont pas ete conferes a des 
agents de la GRC. 

3.8.2 Sur la demande des FCPP, la GRC se chargera 
des sommations et des mandats. Si la GRC s'apen;oit 
qu'un navire etranger commet une infraction, ou si on 
lui fuit rapport a cet effet, et qu'il n'y ait pas de FCPP 
disponible, la GRC menera une enquete et si elle a 
suftisamment de preuves, engagera des poursuites. Si 
l'enquete ne pennet pas de reunir suftisanunent de 
preuves pour engager des pOllrsuites, la GRC fera 

) 

) 
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evidence to prosecute, the circumstances will be 
reported to the nearest oftlce of The Canadian 
Coast Guard Ship Safety Branch or to headquarters, 
Ottawa, as listed in 7.1, so that Transport Canada 
may be advised before the ship departs from 
Canada. Offences involving Canadian ships should 
be reported to the nearest Canadian Coast Guard 
Ship Safety office as soon as possible. 

3.9 Surveillance Aircraft 

3.9.1 By agreement between Canada and the 
United States under the Great Lakes Water Quality 
Agreement, aircraft carry out patrols over the Great 
Lakes and St. Lawrence River areas during the 
shipping season. Canadian Coast Guard aircraft 
patrol the waters of the st. Lawrence River, Lake 
Ontario and Lake Erie as far as Windsor/Detroit 
and United States aircraft are responsible for 
surveillance of Lake Huron and Lake Superior and 
their connecting waters from WindsorlDetroit. 

3.9.2 When the Canadian Coast Guard aircraft is 
required to carry out surveillance in connection 
with a particular pollution incident or report 
received of an oil spill in the st. Lawrence River or 
Great Lakes, contact can be established with the 
aircraft by telephoning the Flight Operations Office 
at the Ottawa International Airport at (613) 
998-3036 and as circumstances dictate, 

(i) leave a message for aircraft, or 
(ii) leave a request for aircraft to contact caller 

immediately or on landing. 

3.9.3 Contact with the United States Coast Guard 
should be made through the office of the Regional 
Director Ship Safety, Sarnia (telephone no. (519) 
383-1825). 

3.9.4 During the winter months the aircraft is 
based in Newfoundland. The aircraft can be 
contacted through BMSF at 709-772-5171. 

3.9.5 The Canadian Coast Guard, east coast 
pollution patrol aircraft is based in Moncton, N.B. 
The aircraft can be contacted through Flight 
Dispatch at 506-851-7170, through Jim Grant, 
Regional Director Aircraft Services at 
506-851-7074 or by telephoning the coordinator, 
Chas Cormier at 506-851-2822. 

rapport des circonstances au bureau de la Securite des 
navires de la Garde cotiere canadienne Ie plus pres ou a 
I' Administration centrale, a Ottawa, cOl1llne il est 
indique a la section 7.1, afin que Transports Canada 
puisse etre in forme avant que Ie navire ne quitte Ie 
Canada. Les infractions cOl11l11ises par des navires 
canadiens doivent etre signalees Ie plus tot possible au 
bureau de la Securite des navires de la Garde cotiere 
canadienne Ie plus pres. 

3.9 Aeronef de surveillance 

3.9.1 En vertu de I' Accord sur la qualite de I'eau dans 
les Grands lacs, entre Ie Canada et les Btats-Unis, un 
aeronef patrouille les Grands lacs et Ie t1euve 
Saint-Laurent durant la saison de navigation. Un 
aeronef de la Garde c6tiere canadienne patrouille Ie 
tleuve Saint-Laurent, Ie lac Ontario et Ie lac Brie 
jusqu'a Windsor et Detroit, tandis qu'un aeronef des 
Etat-Unis assure la surveillance du lac Huron et du lac 
Superieur ainsi que de leurs eaux de communication 
depuis Windsor et Detroit. 

3.9.2 Lorsque I'aeronef de la Garde cotiere canadienne 
doit assurer la surveillance relativement a un cas 
particlllier de pollution all a lln rapport re<;ll a propos 
d'un deversement d'hydrocarbures dans Ie t1euve 
Saint-Laurent ou les Grands lacs, on peut communiquer 
avec I'aeronef en telephonant au Bureau des operations 
de vol a I' Aeroport. international d' Ottawa au 
(613) 998-3036 et, selon Ie cas, 

(i) laisser un message pour I'aeronef, 
(ii) demander qu'on retourne I'appel 

inumSdiatement ou apres I'atterrissage. 

3.9.3 Pour communiquer avec la Garde cotiere des 
Etats-Unis, on devrait passer par Ie bureau du directeur 
regional, Securite des navires, Sarnia (n° de telephone 
(519) 383-1825). 

3.9.4 Pendant Ies mois d'hiver, I'aeronef est base a 
Terre-Neuve. Pour communiqueI' avec I'aeronef, on 
devrait s'adresser a BMSF au (709) 772-5171. 

3.9.5 Sur la cote est, I'aeronef de la Garde cotiere 
canadienne charge de la surveillance de la pollution est 
base a Moncton, N.B. Pour communiquer avec 
I 'aeronef, on peut s'adresser au Service de regulation 
des vols au (506) 851-7170, a Jim Grant, Directeur 
regional, Services des operations d'aeronef au 851-7074 
ou au pilote, Chas Cormier au (506) 851-2822. 
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3.9.6 The Canadian Coast Guard's west coast 
pollution patrol aircraft is based at the Vancouver 
International Airport. The aircraft can be contacted 
by telephoning the Aircraft Operation at 604-666-
9412 and leaving a message tor the 'crew of the 
Coast Guard pollution patrol aircraft'. The aircraft 
monitors VHF channel 16 and is call sign Coast 
Guard 958. 

3.10 Reports of Alleged Inadequacy of 
Reception Facilities 

3.10.1 The provision by ports and terminals of 
adequate reception facilities for shipboard wastes is 
imperative in order that ship operators may comply 
with the regulatory requirements for not 
discharging these wastes into the sea. 

3.10.2 Whenever a PPO receives a complaint from 
any ship or becomes aware through the 
investigation of a pollution incident or the 
inspection of a ship that reception facilities at a 
Canadian port or terminal are inadequate, the PPO 
should investigate to determine whether or not the 
facilities are indeed inadequate and what should, or 
is, being done by the port authorities to correct the 
situation. 

3.10.3 In general, reception facilities at loading, 
unloading and repair ports and terminals should be 
considered adequate if: 

(a) as a minimum, they have a capacity capable 
of receiving those wastes, residues and 
mixtures which are handled within the port 
and are required by regulation to be 
discharged to a reception facility, bearing in 
mind any special arrangements or 
circumstances which might increase or 
decrease the capacity required; 

(b) their receiving capability is at least 
appropriate in time and availability to 
respond to the continuing needs of ships 
using the port; and 

(c) they provide arrangements and equipment 
needed to permit a discharge of wastes, 
residues and l11ixtlli'es without causing 
undue delay to ships; arrangements include 
need for prior notitication, a standard 

3.9.6 Sur la cote ouest, I'aeroport d'attache de 
I'aeronef de la GCC charge de la surveillance de la 
pollution est l'Aeroport international de Vancouver. 
Pour communiquer avec son equipage, on peut Ie 
r~ioindre par I 'entremise du Service des operations 
d'aeronef, au (604) 666-9412. L'aeronef est a I'ecoute 
du canal 16 sur VHF et son indicatif d'appel est "Coast 
Guard 958". 

3.10 Rapports sur les installations de reception 
jugees insuffisantes 

3.10.1 II faut absolument que les ports et tenninaux 
fournissent des installations de reception capables de 
recevoir les dechets des navires si l'on veut que les 
exploitants de navires se conforment aux exigences 
relatives au r~iet de ces dechets en mer. 

3.l0.2 Chaque tois qu'un FCPP ret;oit d'un navire 
une plainte indiquant que les installations de reception 
d'un port ou d'un terminal canadien sont insuftisantes, 
ou qu'il se rend compte lui-meme d'une telle situation 
au cours d'une enquete sur un cas de pollution ou au 
cours de I'inspection d'un navire, il devrait faire 
enquete afin de determiner si les installations sont 
effectivement insuftisantes et de voir ce que les 
autoriMs portuaires devraient faire, ou font d~ia, pour 
corriger la situation. 

3.t 0.3 En general, les installations de reception des 
ports et tenninaux de chargement, de dechargement et 
de reparation devraient etre jugees suftisantes si elles 
repondent aux conditions suivantes : 

a) elles ont au moins la capacite de recevoir les 
dechets, residus et melanges qui sont manutentionnes 
dans Ie port et qui doivent, par reglementation, etre 
r~ietes dans une installation de reception, compte tenu 
de toutes dispositions ou circonstances speciales qui 
pourraient entra/ner une augmentation ou une 
diminution de la capaciM requise; 

b) leur .capacite de reception en termes de temps et de 
disponibilite suftit au moins a repondre aux besoins 
continus des navires qui utilisent Ie port; 

c) elles sont en mesure de recevoir, sans imposer aux 
navires des retards anormaux, des dechets, residus et 
melanges provenant de ces navires. A cette fin, elles 
doiven! demander un preavis, fournir l'equipement 
(raccord normalise de jonctiol1 des tuyautages de rejet, 

) 

) 
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discharge connection, proper piping for 
unloading liquid residues, required 
personnel, backpressure not exceeding 1 bar 
on ship stripping systems. 

3.10.4 Whether the facilities are found to be 
adequate or inadequate, a report must be submitted 
to the Director General, Ship Safety, Ottawa 
indicating: 

(a) Name of port or terminal and location 
(b) Date of occurrence 
(c) Ship's name 
(d) Ship's call sign 
(e) Ship's flag 
(t) Alleged nature of inadequacy 
(g) Was the port given prior notification 
(h) Investigation results 
(i) Action taken or recommended. 

3.10.5 Whenever a PPO is informed by a Canadian 
ship that reception facilities in a foreign country are 
inadequate, then a report similar to that in 3.10.4 
should be submitted to the Director General, Ship 
Safety, Ottawa including items a, b, c, d and f. 
This report will be forwarded to the port State 
through Foreign Affairs for investigation and action 
by that State. 

tuyautages adequats pour Ie dechargement des residus 
liquides) et Ie personnel necessaires. En outre, elles 
doivent s'assurer que la contre-pression dans les 
systemes d'assechement des navires ne depasse pas 1 
bar. 

3.10.4 Que les installations soient jugees suffisantes 
ou insuffisantes, il doit etre presente au directeur . 
general de la Securite des navires a Ottawa un rapport 
indiquant: 

a) Ie nom du port ou du terminal et I'endroit Oll iI est 
situe 

b) la date 
c) 
d) 
e) 
t) 

Ie nom du navire 
I'indicatif d'appel du navire 
Ie pavilIon du navire 
la nature de I'insuffisance alleguee 

g) si Ie port a re«U un preavis 
h) les resuItats de I'enquete 
i) les mesures prises ou recommandees 

3.10.5 Chaque fois qu'un FCPP est informe par un 
navire canadien que les installations de reception d'un 
autre pays sont insuffisantes, iI devrait alors presenter 
au directeur general de la Securite des navires II Ottawa 
un rapport semblable a celui dont iI est question en 
3.11.4, en y incluant les renseignements demandes en 
a), b), c), d) et f). Ce rapport sera envoye, par 
I'intennediaire des Affaires etrangeres, a l'Etat ou se 
trouve Ie port pour qu'il mene une enquete et prenne 
des mesures. 

i 
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PART 4 

BOARDING, INSPECTING AND 
DIRECTING SHIPS 

4.1 Definitions 

4.1.1 "Canadian waters" means the territorial sea 
of Canada and all waters of Canada landward of the 
territorial sea; 

"defective ship" means a ship that 
complies with Part XV of the CSA or the A WPPA 
and regulations made thereunder, except that an 
item or items of the compulsorily fitted pollution 
prevention or navigational equipment are defective 
and there has been no opportunity to make repairs, 
or a chart or charts appropriate to the voyage could 
not be obtained despite all reasonable effort, or the 
ship has been involved in an incident that has 
affected its seaworthiness; 

"deficient ship" means a ship that does not 
comply with Part XV of the CSA or the A WPPA 
or a regulation made thereunder because the ship 

(I) 

(2) 

(3) 

(4) 

is a non-Canadian tanker of more than 
150 gt or a non-Canadian ship of more than 
400 gt and does not have on board a valid 
IOPP Certificate or documentary evidence 
of compliance (CSA only), or 

is a non-Canadian ship carrying NLS in 
bulk and does not have on board a valid 
INLS Certificate or COF or documentary 
evidence of compliance (CSA only), or 

is not fitted with all mandatory pollution 
prevention equipment (CSA only), or 

is not fitted with all mandatory 
navigational equipment, or 

PARTIE 4 

ARRAISONNEMENT, 
INSPECTION ET DIRECTION DES 

NAVIRES 

4.1 Definitions 

4.1.1 "Eaux canadiennes" designe la mer territoriale 
du Canada et toutes les eaux interieures du Canada; 

"navire defectueux" designe un navire qui est 
con forme It la partie XV de la LMMC ou de la LPPEA 
et It leurs reglements d'execution, sauf qu'un ou des 
articles de I 'equipement de prevention de la pollution ou 
de l'equipement de navigation obligatoire sont 
dMectueux et qu'on n'a pas eu I'occasion de les 
reparer, ou qU'une ou des cartes appropriees au voyage 
n' ont pu etre obtenues malgre tous les efforts, ou que Ie 
navire a ete implique dans un incident qui a eu un effet 
sur sa navigabilite; 

"navire non conforme" designe un navire qui n'est 
pas con forme It la partie XV de la LMMC ou de la 
LPPEA ou It leurs reglements d'execution du fait que Ie 
navire 

(1) est un navire-citerne non canadien de plus de 
150 ~jb ou un navire non canadien de plus de 400 tjb et 
l]u'il n 'a pas a son bord un certificat JOPP valable ou 
une preuve documentaire de sa conformite (LMMC 
seulement), ou 

(2) est un navire non canadien qui transporte des SLN 
en vrac et qu'il n'a pas It son bord un certiticat JNLS 
ou un COF ou une preuve documentaire de sa 
confonnite (LMMC seuiement), ou 

(3) n 'est pas muni de tout I 'equipement de prevention 
de la pollution obligatoire (LMMC seLJlement), ou 

(4) n'est pas muni de tout l'equipement de navigation 
obligatoire, OLJ 

) 

J 
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(5) 

(6) 

(7) 

does not have on board all required charts 
and publications and such omission is not 
provided for in section 8 or 17 of the 
Charts and Publications Regulations, or 

does not comply with the Ship '.I' Deck 
Watch Regulations except by reason of 
crew illness, or death after leaving the port 
of departure, or 

is a sea-going ship carrying a persistent oil 
in bulk and does not have on board a valid 
Certificate of Insurance or other Financial 
Security (CSA only); 

"Force M(\jeure" means a superior or 
irresistible force; and 

(I) 

(2) 

"subject waters" means 

for the purposes of the A WPPA, the 
Arctic shipping safety control zones 
excluding inland waters, and 

for the purposes of the CSA, Canadian 
waters excluding the waters covered under 
the AWPPA. 

4.2 Inspections 

4.2.1 For the purposes of the Oil Pollution 
Prevention Regulations and the DC & NLS 
Regulations, Port State Control Inspections in 
Canada are performed by steamship inspectors. 

4.2.2 The inspection of foreign ships for 
MARPOL compliance should be in accordance with 
Article 5 of MARPOL, with Chapter 3 of the Port 
State Control manual and with the IMO publication 
'Procedures for the Control of Ships and 
Discharges'. This publication indicates that any 
such inspection shall be limited to verifying that 
there is on board a valid IOPP and, if required, an 
INLS certificate or COF, unless there are clear 
grounds for believing that the condition of the ship 
or its equipment does not correspond substantially 
with the particulars of the certiticate. 

(5) n'a pas a bord toutes les cartes et publications 
requises et que cette omission n'est pas prevue aux 
articles 8 ou 17 du Regiement sur les cartes et 
publications, ou 

(6) n'est pas conforme au Reglement sur les quarts a ia 
pa.l'serelle des navires, sauf en raison de maladie d'un 
l11embre de I'equipage, ou de deces survenu apres avoir 
quitte Ie port de depart, ou 

(7) est un navire de haute mer qui transporte en vrac 
une cargaison de plus de 2040 tonnes des hydrocarbures 
persistants et qu'il n'a pas a son bord un certiticat 
d'assurance ou une autre garantie tinanciere val able 
(LMMC seulement); 

"force m(\jeure" designe une force superieure ou 
irresistible; et 

"eaux en question" designe 

(I) aux fins de la LPPEA, les zones de controle de la 
securite de la navigation dans l'Arctique, a I'exception 
des eaux interieures, et 

(2) aux tins de la LMMC, les eallx canadiennes a 
I'exception des eaux visees par la LPPEA. 

4.2 Inspections 

4.2.1 Aux tins du R(~glement sur la prevention de ia 
pollllfion par Ie.\' hydro carb II res et du Regienu!/It sur les 
PCDSLN, les inspections par I'Etat Oll se trouve Ie port 
sont faites au Canada par des inspecteurs des navires a 
vapeur. 

4.2.2 Lorsqu'on inspecte des navires etrangers pour 
s'assurer de leur conformite avec MARPOL, on doit Ie 
faire conformel11ent a l'article 5 de MARPOL au 
chapitre 3 du manuel du programme de controle du 
navire par i'Etat du port et et a la publication de I 'OMI 
intitulee "Procedures de controle des navires et des 
r~jets". nest indique dans cette publication que I'on 
doit se limiter lors de cette inspection It s'assurer qu'i! y 
a a bord un certificat IOPP valable et, au besoin, un 
INLS ou un COF, sauf si I'on a de bonnes raisons de 
croire que i'etat du navire ou de son equipement ne 
correspond pas reellement aux details du certiticat. 



30 PART 4 - BOARDING, INSPECTING AND DIRECTING SHIPS 

4.2.3 The inspection of a ship covering all 
aspects of Part XV and XVI of the CSA, which 
includes the MARPOL inspection in 4.2.2, would 
involve: 

.I for a Canadian ship: 

(a) ensuring that the construction, 
equipment, survey certitication and 
operational requirements of the Oil Pollution 
Prevention Regulations are complied with by: 

i) if a COPP or laPP Certiticate is 
required, verifying there is a valid 
certiticate on board, or if no certiticate 
is required, that there are satisfactory 
arrangements for the disposal of oil or 
oily mixtures, 
ii) verifying that proper transfer 
procedures are being followed if a 
transfer of oil is taking place, 
iii) examining the oil record book and 
records from any ODMACS recording 
device to ensure they are kept up-to­
date and that they indicate only 
permissible discharges of oil are taking 
place, 
iv) ensuring that oily wastes are being 
discharged to reception facilities and 
that receipts are available, 
v) determining that sufficient ullage 
exists in sludge and slop tanks for the 
expected generated wastes during the 
next intended voyage, and 
vi) if a crude oil washing operation is 
taking place on a tanker, that proper 
COW procedures are being followed; 

(b) if the ship carries noxious liquid 
substances in bulk, ensuring that the 
construction, equipment, survey, 
certitication and operational requirements of 
the DC & NLS Regulations are complied 
with by: 

i) if a COF, INLS or CNLS 
Certiticate is required, verifying there 
is a valid certiticate on board, or if no 
certiticate is required, that there are 
satisfactory arrangements for the 
disposal of noxious liquid substances, 

4.2.3 Lorsqu'on inspecte un navire pour s'assurer 
qu'il est con forme Ii tous egards aux dispositions des 
parties XV et XVI de la LMMC, notamment lorsqu'on 
fait I'inspection MARPOL prevue en 4.2.2. on devrait : 

.1 en ce qui concerne un navire canadien: 

a) s'assurer qu'i1 satisfait aux exigences du 
Reglemellt sur la prevelltion de la pollution par les 
hydrocarbures relatives Ii la construction, Ii 
I'equipement, aux visites et Ii la delivrance des 
certiticats et Ii I'exploitation, 

i) en veritiant s'i1 y a Ii bord un certiticat 
COPP ou IOPP valide, lorsqu'un tel certiticat 
est exige, ou s'j) y a des dispositifs satisfaisants 
pour I 'evacuation des hydrocarbures ou des 
melanges d 'hydrocarbures, lorsqu'un certificat 
n 'est pas requis, 
ii) en veritiant si I 'on applique des methodes 
de transbordement convenables lorsque des 
hydrocarbures sont transbordes, 
iii) en examinant Ie registre des hydrocarbures 
et les donnees d'enregistrement provenant de 
tout systeme de surveillance continue et de 
controle des r~jets d'hydrocarbures, pour 
s'assurer qu'i1s sont Ii jour et n'indiquent que 
des r~jets autorises d'hydrocarbures, 
iv) en veritiant si les dechets melanges Ii des 
hydrocarbures sont evacues Ii des installations 
de reception et si les rec;us d'attestation sont 
disponibles, 
v) en determinant s'il y a suftisamment de 
creux dans les citernes de decantation et les 
citernes Ii residus d'hydrocarbures pour les 
residus qui seront fort probablement produits 
durant Ie voyage suivant, 
vi) en s'assurant qU'on utilise les bonnes 
methodes de lavage au petrole brut; 

b) si Ie navire transporte des substances liquides 
nocives en vrac, s'assurer qu'il satisfait aux 
exigences du Reglement sur les SLN relatives Ii la 
construction, Ii i'equipement, aux visites, Ii la 
deIivrance des certiticats et Ii i'exploitation du 
Reglemellt sur les PCDSLN 

i) en veritiant s'iJ y a Ii bord un certiticat 
COF, INLS ouCNLS valable, lorsqu'ul1 tel 
certi ticat est exige, Oll 

) 

) 

) 



PARTIE 4 - ARRAISONNEMENT, INSPECTION ET DIRECTION DES NA VIRES 31 

ii) verifying that transfer procedures 
are being followed if a transfer of a 
NLS or dangerous chemical is taking 
place, 
iii) examining the cargo record book 
to ensure that it is being kept up-to-date 
and that it indicates that proper 
procedures and discharges as outlined 
in the ships's Procedures and 
Arrangements Manual are taking place, 
and 
iv) if a NLS cargo has been 
unloaded, that any required tank 
washing is taking place and that 
residues are being discharged ashore; 

(c) if the ship is in or heading to the waters 
covered by the Great Lakes Sewage 
Pollution Prevention Regulations and is not 
a naval ship or a pleasure yacht, ensuring 
that the equipment and operational 
requirements of the Regulations are 
complied with by: 

i) if the ship is fitted with sanitation 
devices approved by the Canadian 
Coast Guard for use on the 
Great Lakes, verifying that there are 
documents on board for the devices and 
that the automatic continuous records 
from the devices indicate proper 
operation, or 
ii) if the ship is titted with a holding 
tank, ensuring that sewage is being 
pumped out to shore facilities, that 
records of pumping out are being kept 
on board, and that sufticient ullage 
exists for the expected generated 
sewage before the next intended 
pumping out; 

(d) ensuring that shipboard generated 
garbage is either being discharged ashore to 
proper reception facilities or is being 
incinerated on board; 

(e) if the ship is a tanker or chemical 
carrier, ensuring the extra equipment 
requirements of the Navigating Appliances 
and Eqllipment Regulations and section 5 of 
the Steering Appliances and Equip/llellf 
Regulations are complied with by verifying 

ii) en veritiant si I'on applique les methodes 
de transbordement si un transbordement de 
SLN ou de peD a lieu, 

iii) en examinant Ie registre de la cargaison 
pour s'assurer qu'il est tenu ajour et qu'il 
atteste que I'on applique les bonnes methodes 
et effectue les rtl.jets, selon les indications du 
manuel des methodes et des dispositions du 
navire, et 

iv) si une cargaison de SLN a eM debarquee, 
en s'assurant que toute citerne devant etre 
lavee est lavee et que les residus sont 
decharges sur la cote; 

c) si Ie navire se trouve dans les eaux visees par 
Ie Rl\r;lemellf sur la prevellfion de la pollution des 
Grands lacs paries eaux usees, ou fie dirige vers 
ces eaux, et qu'il ne soit pas un navire de guerre 
ou un yacht, s'assurer qu'il satisfait aux exigences 
du Reglement relatives a I'equipement et a 
I 'exploitation, 

i) si Ie navire est muni d'appareils 
d'epuration approuves par la Garde cotiere 
canadienne pour usage sur les Grands Lacs, en 
veritiant s'il a a bord des documents 
concernant ces appareils et que les 
enregistrements automatiques continus de ces 
appareils attestent de leur bon fonctionnement, 

ii) si Ie navire est muni d'une citerne de 
stockage, en s'assurant que les eaux usees sont 
rejetees par pompage a des installations a terre, 
que des rapports de pompage sont gardes a 
bord et qu'il y a suftisamment de creux dans 
les citernes pour toutes les eaux usees qui 
seront produites en attendant la prochaine 
vidange par pompage; 

d) s'assurer que les ordures produites a bord sont 
transferees a des installations de reception 
convenables a terre; 

e) si Ie navire est un navire-citerne ou un 
transporteur de produits chimiques, s'assurer qu'il 
satisfait aux exigences du Reglemem sur les 
appareils et Ie materiel de navigation et de 
I'article 5 du Reglemen{ sur les apparaux de 
gouveme relatives a l'equipement supplementaire 
en verifiant s'il y a a bord un certiticat valable de 
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there is on board a valid Cargo Ship Safety 
Construction Certiticate and Cargo Ship 
Safety Equipment Certificate or an 
Inspection Certiticate issued by a steamship 
inspector; 

(t) if the ship is carrying polIutants, 
ensuring that the requirements of the Ship 
Station Radio Regulations and the VHF 
Radiotelephone Practices and Procedures 
Regulations are complied with by verifying 
there is, if required, a valid Cargo Ship 
Safety Radiotelegraphy Certiticate, Cargo 
Ship Safety Radiotelephony Certiticate, 
Passenger Ship Safety Certificate, Nuclear 
Passenger Ship Safety Certificate, Nuclear 
Cargo Ship Safety Certiticate, Radio 
Inspection Certificate, or an Exemption 
Certificate on board; 

(g) if the ship is a sea-going tanker 
carrying more than 2040 tonnes of any 
persistent oil in bulk as cargo, verifying 
there is a valid Certificate of Insurance or 
Other Financial Security in respect of Civil 
Liability for Oil PolIution Damage on 
board; 

(h) ensuring compliance with the Charts 
and Publications Regulations by verifying 
that alI required charts and publications are 
on board (note that although this regulation 
is not made pursuant to Part XV, by virtue 
of 662(\)(b) of the CSA a PPO is authorized 
to verify compliance with the regulation); 
and 

(i) ensuring compliance with the Ship's 
Deck Watch Regulations and the Safe 
Manning Regulations by verifying that 
required procedures are being folIowed and 
that the ship is manned with the required 
number of qualitied personnel and that their 
certificates are on board (as in (h) note that 
these regulations are not made under Part 
XV but a PPO may verify that the ship 
complies with them). 

securite relatif a la construction des navires de 
charge et un certiticat val able de securite relatif a 
I'equipement des navires de charge ou un certiticat 
valable d'inspection delivre par un inspecteur de 
navires a vapeur; 

f) si Ie navire transporte des polluants, s'assurer 
qu'il satisfait aux exigences du Reglement sur les 
stations radio de navires et du Reglement sur les 
pratiques et les regles de radiot(!/ephonie ell VHF 
en verifiant s'i1 y a a bord, au besoin, un certiticat 
valable de securite radiotelegraphique pour navire 
de charge, un certificat v~lable de securite 
radiotelephonique pour navire de charge, un 
certiticat valable de securite pour navire a 
passagers, un certiticat valable de securite pour 
navire nucleaire a passagers, un certiticat valable 
de securite pour navire nucleaire de charge, un 
certificat valable d'inspection radio ou un certificat 
d'exemption; 

g) si Ie navire est un navire-citerne de haute mer 
transportant comme cargaison plus de 2 040 tonnes 
d'hydrocarbures persistants en vrac, verifier s'i1 y a 
a bord un certificat d'assurance valable ou une 
autre garantie financiere en ce qui conceme la 
responsabilite civile pour les donullages dus a la 
pollution par les hydrocarbures; 

h) assurer la conformite avec Ie Reglemellt sur les 
cartes et publications en verifiant si toutes les 
cartes et publications requises sont a bord 
(remarquer que, meme si ce reglement n'est pas 
etabli en vertu de I'alinea 662(1)b) de Ia partie XV 
de Ia LMMC, les FCPP sont autorises a verifier la 
conformite avec Ie Reglement); et 

i) assurer la conformite avec Ie Reglement sur les 
quarts ii la passerelle des navires et avec Ie 
Reglement sur I 'armement ell personnel en vue de 
Ia securite en veritiant si Ie navire suit les 
procedures necessaires, s'i1 transporte Ie nombre 
requis de personnes qualiflees et si leurs certificats 
sont a bord (tout comme en h), remarquer que ces 
reglements ne sont pas etablis en vertu de la 
partie XV, mais que les FCPP peuvent veri tier si Ie 
navire leur est conforme). 

) 

) 
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for a foreign non-MARPOL tlagged ship: 

(a) ensuring that the construction, 
equipment, survey, certi fication and 
operational requirements of the Oil 
Pollution Preventiol/ Regulations are 
complied with by verifying that: 

i) if the ship is an oil tanker of 150 
gt and above or any other ship of 400 
gt and above, there is valid 
documentary evidence of compliance 
with Annex I of MARPOL on board, 
or 
ii) if the ship is an oil tanker of less 
than 150 gt or any other ship of less 
than 400 gt, there are satisfactory 
arrangements for the disposal of oil or 
oily mixtures, and 
iii) the operational requirements of 
4.2.3.1(a) are complied with; 

(b) if the ship carries noxious liquid 
substances in bulk, ensuring that: 

i) the construction, equipment, 

• 

survey, certi fication and operational 
requirements of the DC & NLS 
Regulatiol/s are complied with by 
verifying that there is valid 
documentary evidence of compliance 
with Annex II of MARPOL on board. 
and 
ii) the operational requirements of 
4.2.3.I(h) are complied with; 

(c) ensuring that the requirements of 
4.2.3.1 (c), (d), (e), (t), (h) and (i) are 
complied with (note that for (h) and (i) the 
authprity to verify compliance comes from 
662(l)(c) of the CSA); and 

(d) if the ship is a sea-going tanker 
carrying more than 2040 tonnes of any 
persistent oil in bulk as cargo, verifying 
there is on board a valid Certificate of 
Insurance or Other Financial Security in 
respect of Civil Liability for Oil Pollution 
Damage: 

i) issued by the nag state, if the 
state is a party to the International 
Convention on Civil Liability for Oil 
Pollution Damage, 1969, (see 1.4.7), or 

.2 en ce qui concerne un navire etranger battant 
pavilion d'un Etat non partie It MARPOL : 

a) s'assurer qu'il satisfait aux exigences du 
Reglement sur la prevellfion de la pollution par les 
hydrocarbures relatives It la construction, It 
I'equipement, aux visites, It la delivrance des 
certificats et It I 'exploitation en veritiant en verifiant 

i) dans Ie cas Oll Ie navire est un petrolier de 
150 tjb et plus ou un navire de 400 tjb et plus, 
s'il y a It bord une preuve documentaire valable 
de conformite avec I'annexe I de MARPOL, 
ou 
ii) dans Ie cas oil Ie navire est un petrolier de 
moins de 150 tjb ou un navire de moins de 
400 tjb, s'il y a des dispositifs satisfaisants 
pour I'evacuation des hydrocarbures ou des 
melanges d'hydrocarbures, et 
iii) les exigences relatives It I 'exploitation 
enoncees en 4.2.3.la) sont satisfaites; 

b) si Ie navire transporte des substances liquides 
nocives en vrac, 

i) s'assurer qu'il satisfait aux exigences du 
Reglement sur les PCDSLN relatives a la 
construction, It I 'equipement, aux visites et a la 
delivrance des certificats en veritiant s'il y a It 
bord une preuve documentaire valable de 
conformite avec I'annexe II de MARPOL, et 
ii) les exigences relatives It I'exploitation 
enoncees en 4.2.3.1b) sont satisfaites; 

c) si Ie navire est confonne aux exigences etablies 
en 4.2.3.1 c), d), e), g) et h) (remarquer qu'en ce 
qui concerne g) et h), Ie pouvoir de verifier la 
conformite decoule de I'alinea 662(1)c) de la 
LMMC); et 

d) si Ie navire est un navire-citerne de haute mel' 
transportant comme cargaison plus de 2 040 tonnes 
d'hydrocarbures persistants en vrac, verifier s'il y a 
It bard un certiticat d'assurance valable ou une 
autre garantie tinanciere en ce qui concerne la 
responsabilite civile pour les dommages dus a la 
pollution par les hydrocarbures: 

i) delivre par l'Etat dont Ie navire bat 
pavilion, si l'Etat est partie It la Convention 
internationale sur la responsabilite civile pour 
les dommages dus a la pollution par les 
hydrocarbures, 1969, (voir 1.4.7), ou 
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.3 

ii) issued by or recognized by 
Transport Canada, if the nag state is 
not a party to the CLC (see 4.2.12). 

for a foreign MARPOL nagged ship: 

(a) ensuring that the construction, 
equipment, survey, certification and 
operational requirements of the Oil 
Pollution Prevention Regulations are 
complied with by verifying that: 

i) if the ship is an oil tanker of 150 
gt and above or any other ship of 400 
gt and above, there is a valid IOPP 
Certificate on board, or 
ii) if an IOPP Certificate is not 
required, there are satisfactory 
arrangements for the disposal of oil or 
oily mixtures, and 
iii) the operational requirements of 
4.2.3.1(a) are complied with; 

(b) if the ship carries noxious liquid 
substances in bulk, ensuring that: 

i) the construction, equipment, 
survey, certification and operational 
requirements of the DC & NLS 
Regulations are complied with by 
verifying that there is a valid COF or 
INLS Certificate on board, and 
ii) the operational requirements of 
4.2.3.1(b) are complied with; 

(c) ensuring the requirements of 4.2.3.1(c), 
(d), (e), (f), (h), and (i) are complied with; 

(d) if the ship is H sea-going ship carrying 
more thHn 2040 tonnes of any persistent oil 
in bulk HS cargo, verifying there is a valid 
Certificate of Insurance or Other Financial 
Security as in 4.2.3.2(d). 

4.2.4 The inspection of a ship for compliance 
with the A WPPA would involve: 

.1 for a Canadian ship: 

(a) checking the APP Certificate, if one 
has been issued (see also 4.2.10); 

ii) delivre ou reconnu par Transports Canada, 
si I 'Etat dont Ie navire bat pavillon n'est pas 
partie a la CLC (voir 4.2.12). 

.3 en ce qui concerne un navire etranger battant 
pavillon d'un Etat partie a MARPOL : 

a) s'assurer qu'il satisfait aux exigences du 
Reglelllellf sur la prevellfion de la pollution par les 
hydrocarbures relatives a la construction, a 
I'equipement, aux visites, a la delivrance des 
certiticats et a I'exploitation en verifianten verifiant 

i) dans les cas ou Ie navire est un petrolier de 
150 tjb et plus ou un autre navire de 400 tjb et 
plus, s'il y a a bord un certificat IOPP valable, 
ou 
ii) s'il y a des dispositifs satisfaisants pour 
I 'evacuation des hydrocarbures ou des 
melanges d'hydrocarbures, lorsqu'aucun 
certiticat ropp n 'est requis, et 
iii)les exigences relatives a I 'exploitation 
enoncees en 4.2.3.1a) sont satisfaites; 

b) si Ie navire transporte des substances liquides 
nocives en vrac, 

i) s'assurer qu'iI satisfait aux exigences du 
Rl\r;lement sur les PCDSLN relatives a la 
construction, a I 'equipement, aux visites et a la 
delivrance des certificats en Yerifiant s'il y a a 
bord un certiticat COF ou INLS val able, et 
ii) les exigences relatives a I 'exploitation 
enoncees en 4.2.3.1b) sont satisfaites; 

c)s'assurer que les exigerices enoncees en 
4.2.3.1c), d), e), t),h) et i) sont satisfaites; et 

d) si Ie navire est un navire-citerne de haute mer 
transportant comme cargaison plus de 2 040 tonnes 
d'hydrocarbures persistants en vrac, verifier s'il y a 
a bord un certiticat d'assurance valable ou une 
autre garantie financiere conformement It 4.2.3.2d). 

4.2.4 Lorsqu'on inspecte un navire pour s'assurer 
qu'il est con forme a la LPPEA, on devrait : 

.1 en ce qui concerne un navire canadien : 

a) veritier Ie certificat APP, si un tel certificat a 
ete delivre (voir aussi 4.2.10); 

) 

) 

) 
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(b) verifying that the ship is permitted to 
navigate in any zone in which it is situated 
or to which it is headed; 

(c) ensuring compliance with the Ship '.I' 
Deck Watch Regulatiolls and the Safe 
Manning Regulations by verifying that 
required procedures are being followed and 
that the ship is manned with the number of 
qualified personnel and that their certiticates 
are on board; 

(d) verifying that there is a qualified ice 
navigator on board, if required; 

(e) verifying that there is sufficient fuel 
and water on board, as required (this 
verification may be in the form of a signed 
statement from the master or chief engineer 
attesting to the capacities and soundings at 
the time of inspection and any planned 
replenishments); 

(t) ensuring that the ship complies with the 
Dangerous Goods Shipping Regulations, if 
there are dangerolls goods on bOllrd, by 
verifying that there is a valid Dangerous 
Goods Shipping Statement, Safe Packing 
Statement, Explosives Loading Certiticate 
and a list or stowage plan, as required, on 
board, that dangerous goods are properly 
marked and that general precautions are 
being taken; 

(g) if the ship does not have an APP 
Certificate but is carrying more than 453 m3 

of oil, verifying that the ship meets the 
applicable construction standards of the 
ASPPR; 

(h) ensuring that the requirements of the 
NavigatingAppliances and Equipmellf 
Regulations and the Steering Appliances lind 
Equipment Regulations are complied with 
by verifying there is on board, if required, 
a valid Cargo Ship Safety Construction 
Certiticate and Cargo Ship Safety 
Equipment Certificate or an Inspection 
Certiticate issued by a steamship inspector; 

b) verifier si Ie navire a I'autorisation de naviguer 
dans la zone OU it se trouve ou vel'S laquelle it se 
dirige; 

c) assurer la conformite avec Ie Reglement sur les 
quarts il la passerelle des navires et avec Ie 
Reglemellt sur I 'armemellt en persollnel en vue de 
la securite en veritiant si Ie navire suit les 
procedures necessaires, s'il transporte Ie nombre 
requis de personnes qualitiees et si leurs certiticats 
sont a bord; 

d) veri tier s'il y a a bord une personne qualifiee 
pour la navigation dans les glaces, au besoin; 

e) verifier au besoin s'il y a suffisamment de 
combustible et d'eau a bord (cette verification peut 
consister en une declaration ecrite du capitaine ou 
du chef mecanicien attestant les capacites et les 
sondages au moment de I'inspection, ainsi que tout 
ravitaillement prevu); 

t) s'assurer que Ie navire est conforme au 
Reglemellt sur Ie transport par mer des 
marc!Jalldises dallgereuses, s'il transporte des 
marchandises dangereuses, en verifiant s'il y a a 
bord une declaration d'expedition de marchandises 
dangereuses, une declaration de securite de 
I'emballage, un certiticat de chargement d'explosifs 
et une liste ou un plan de chargement, au besoin, 
que les marchandises dangereuses sont bien 
marquees et que des precautions generales ont ete 
prises; 

g) si Ie navire n 'a pas de certificat APP, mais 
qu'it transporte plus de 453 m3 d'hydrocarbures, 
verifier s'it est conforme aux nonnes de 
construction applicables du RPPEAN; 

h) s'assurer qu'il satisfait aux exigences du 
Reglemellt sur les appareils et Ie materiel de 
lIavigatioll et du Reglemellt sur les apparaux de' 
gouverne relatives a I'equipement en veritiant s'it y 
a abord, au besoin, un certificat valable de securite 
retatif a la construction des navires de charge et un 
certiticat valable de securite relatif a l'equipement 
des navires de charge ou un certificat d'inspection 
delivre par un inspecteur de navires a vapeur; 
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(i) ensuring that the requirements of the 
Ship Station Radio Regulatiolls are complied 
with by ensuring there is, if required, a 
valid Cargo Ship Safety Radiotelegraphy 
Certificate, Cargo Ship Safety 
Radiotelephony Certificate, Passenger Ship 
Safety Certificate, Nuclear Passenger Ship 
Safety Certificate, Nuclear Cargo Ship 
Safety Certificate, Radio Inspection 
Certificate or an Exemption Certificate on 
board; 

(D ensuring compliance with the Charts 
and Publications Regulations by verifying 
that all required charts and publications are 
on board; 

(k) verifying that the ship possesses 
evidence of financial responsibility if it is 
carrying 2000 tons or more of pollutants; 
and 

(I) if a bulk oil transfer is taking place, 
verifying that the procedures in the Arctic 
Waters Oil Transfer Guidelines, TP 10783, 
are being followed. 

for a foreign flagged ship: 

(a) the inspection noted in 4.2.4.1; 

(b) if the ship does not have an APP 
Certificate and is not a Safety Convention 
ship, verifying that the ship complies with 
the Hull ConstJ'llctioll Regulations, 
Steamship MachinelY Constmction 
Regulations, Hull II/.\pectioll Regulations, 
and Steamship MachinelY Inspection 
Regulations; 

(c) if the ship does not have an APP 
Certificate and is a Safety Convention ship, 
verifying there is a valid Passenger Ship 
Safety Certificate or a Cargo Ship Safety 
Constmction and a Cargo Ship Safety 
Equipment Certificate, and any Exemption 
Certificate, as required; and 

(d) if the ship does not have an APP 
Certificate, either verifying there is on 
board a valid International Load Line 

i) s'assurer qu'il satisfait aux exigences du 
Reglemellt sur les statiolls radio de navires en 
verifiant s'il y a a bord, au besoin, un certificat 
valable de securite radiotelegraphique pour navire 
de charge, un certificat valable de securite 
radio-telephonique pour navire de charge, un 
certificat valable de securite pour navire a 
passagers, un certificat valable de securite pour 
navire a passagers nucleaire, un certificat valable 
de securite pour navire de charge nucleaire, un 
certificat valable d'inspection radio ou un certificat 
d' exemption; 

j) assurer la conformite avec Ie Reglemeflt sur les 
cartes et publicatiolls en verifiant si toutes les 
cartes et publications requises sont aboI'd; 

k) dans Ie cas d'un navire qui transporte 
2 000 tonnes ou plus de polluants, verifier s'il 
possede une preuve de responsabilite financiere; et 

I) si un transbordement d'hydrocarbures en vrac 
est effectue, en verifiant si les methodes enoncees 
dans Ie Manuel de reference relatif au transfert de 
produits petroliers dans les eaux arctiques (TP-
10783) sont appliquees. 

.2 en ce qui concerne un navire etranger : 

a) faire I'inspection prevue en 4.2.4.1; 

b) dans Ie cas d'un navire qui n'a pas de 
certificat APP et qui n'est pas soumis a 
I 'application de la Convention de securite, verifier 
s'il est con forme au Regiell/ellt sur la cOllstruction 
des coques, au Reglemellt sur la cOllstruction des 
machines des navires a vapeur, au Reglemellf sur 
I'illspection des coques et au Reglemeflt sur 
l'inspection des muchiMs des nuvires a vapeur; 

c) dans Ie cas d'un navire qui n'a pas de 
certificat APP et qui est soumis a l'application de la 
convention de securite, verifier s'il y a un certificat 
valable de securite pour navire a passagers ou un 
certificat relatif a la construction des navires de 
charge et un certificat de securite relatif a 
I'equipement des llavires de charge ainsi qu'un 
certificat d'exemption, au besoin; et 

d) dans Ie cas d'un navire qui n'a pas de 
certiticat APP, soit veri tier s'i1 y a a bord un ) 
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Certificate issued under the International 
Convention on Load Lines, 1966 or the 
International Load Line Convention, 1930, 
or verifying that the ship complies with the 
Load Line Regulations. 

4.2.5 Unless there are clear grounds for believing 
that the condition of a ship does not correspond to 
its certificate, an inspection should be limited to 
that noted in 4.2.3 or 4.2.4 so as to avoid any 
undue delay to the ship. In cases where 
non-correspondence is believed or certificates are 
not carried, the inspection should be thorough 
enough to determine if the ship is in compliance 
with applicable regulations or if the ship should be 
treated as defective or deficient (see 4.5 and 4.6). 

4.2.6 At the conclusion of every inspection of a 
foreign ship, whether a deficiency was found or 
not, the master should be provided with a Report 
on Inspection, as indicated in the Port State Control 
Manual. 

4.2.7 Where the inspection indicates a pollution 
incident has occurred then an investigation of this 
will also be required (see Part 5). 

4.2.8 In the case of a foreign non-MARPOL 
flagged ship where there is no documentary 
evidence on board (as required in 4.2.3.2 (a) and 
(b», the PPO should, if also appointed a steamship 
inspector, carry out a survey for the issuance of the 
documentary evidence. If the PPO is not a 
steamship inspector, the PPO should contact the 
closest Ship Safety office listed in 7.1 in order that 
a survey by a steamship inspector may be arranged. 

4.2.9 In the case of a foreign MARPOL flagged 
ship without a valid IOPP, COF or INLS 
Certificate on board (as required by 4.2.3.3(a) and 
(b», before a survey may be conducted by a 
steamship inspector contact should be made with 
the flag State through headquarters, as these 
certificates may be issued to a foreign vessel only 
at the request of the nag State. 

certificat international valable de franc-bord delivre 
en vertu de la Convention internationale de 1966 
sur les lignes de charge, ou de la convention 
internationale de 1930 sur les lignes de charge, soit 
verifier si Ie navire est confonne au Reglement sur 
les !ignes de charge. 

4.2.5 Saufsi on a de bonnes raisons de croire que 
I'etat du navire ne correspond pas It ce qui est indique 
sur Ie certificat, on devrait se limiter a inspecter Ie 
navire conformement a 4.2.3 ou a 4.2.4 de fati0n a ne 
pas Ie retarder indument. Lorsque I'on croit que I'etat 
du navire ne correspond pas a ce qui est indique sur Ie 
certiticat ou lorsque Ie navire n'a pas de certificat, on 
devrait inspecter Ie navire suftisamment pour 
determiner s'il est conforme aux reglements applicables 
ou s'il devrait etre traite conune un navire defectueux 
ou non con forme (voir 4.5 et 4.6). 

4.2.6 A la fin de chaque inspection d'un navire 
etranger, que ce dernier soit juge con forme ou non, Ie 
capitaine devrait recevoir un rapport d'inspection tel 
qu'indique dans Ie manuel du programme de controle 
des navires par l'Etat du port. 

4.2.7 Lorsque I'inspection indique qu'il s'est produit 
un incident de pollution, il faudra egalement enqueter 
sur cet incident (voir partie 5). 

4.2.8 Dans Ie cas d'un navire etranger battant 
pavilion d'un Etat non partie a MARPOL, lorsqu'il n'y 
a pas de preuve documentaire a bord (conformement a 
4.2.3.2 a) et b», Ie FCPP devrait, s'il est egalement 
nomme inspecteur des navires a vapeur, faire une visite 
dans Ie but delivrer la preuve documentaire. Si Ie 
FCPP n'est pas un inspecteur de navires a vapeur, il 
devrait communiquer avec Ie bureau de la Securite des 
navires Ie plus pres figurant en 7.1 afin de prendre les 
mesures necessaires pour qu'un inspecteur des navires a 
vapeur visite Ie navire. 

4.2.9 Dans Ie cas d'un navire etranger battant 
pavilion d'un Etat partie a MARPOL et qui n'a pas a 
bord de certificat IOPP, COF ou INLS valable 
(conformement a 4.2.3.3 a) et b», avant qu'une visite 
puisse etre faite par un inspecteur des navires a vapeur, 
it faudrait communiquer avec I 'Etat dont Ie navire bat 
pavilion, par I' intennediaire de I' Administration 
centrale, etant donne que ces certiticats ne peuvent etre 
delivres It un navire etranger qu'a la demande de I'Etat 
dont Ie navire bat pavilion. 
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4.2.10 An APP Certiticate is not mandatory for 
ships navigating in the Arctic, but as noted in 
4.2.4.I(g) and 4.2.4.2(b), (c) and (d) a more 
exhaustive inspection should be performed where 
no certificate has been issued. In the absence of 
any evidence to the contrary ships with a valid APP 
Certificate shall be accepted as being in full 
compliance with applicable legislation and allowed 
to proceed to their ports of destination. 

4.2.11 The inspection of a ship in Arctic waters 
should involve the appropriate inspection noted in 
4.2.4 and, if the ship is at or headed for a 
Canadian port, the appropriate inspection noted in 
4.2.3. 

4.2.12 For the purposes of 4.2.3.2(d)(ii) and 
4.2.3.3(d), certificates issued by the Governments 
of the undernoted Countries for ships registered in 
any State which is not party to the CLC shall be 
recognized for the purpose of subsections 684 (I) 
and 685 (l)(c) of the CSA: 

CANADA NEW ZEALAND 
DENMARK NORWAY 
NETHERLANDS PORTUGAL 
FRANCE SPAIN 
GREECE SWEDEN 
JAPAN UNITED KINGDOM 
FED. REP. OF GERMANY 

4.3 Stopping and Boarding Ships 

4.3.1 General 

.I A PPO who is also a steamship inspector 
shall deal with ships reported, or known not to be 
in compliance with Part XV of the CSA or the 
A WPPA and regulations, under the following 
options: 

(a) board and check-inspect ship prior to entry 
or at a place within the sui1iect waters, and if 
the extent of non-compliance is m1lior, may 
require the ship to comply bet{)re proceeding 
further (note that no boarding of a toreign ship 
can take place outside the Arctic shipping satety 
control zones, tishing zones or Canadian waters 
without the master's permission); or 

4.2.10 Le certificat APP n 'est pas obligato ire pour les 
navires qui oeuvren! dans I' Arctique, mais comme i1 est 
indique en 4.2.4.1 g) et 4.2.4.2 b), c) et d), une 
inspection plus complete devrait etre faite lorsqu'aucun 
certificat n'a ete delivre. En I'absence de toute preuve 
du contraire, les navires qui possedent un certificat APP 
valable doivent etre acceptes comme etant entierement 
conformes aux mesures legislatives applicables et etre 
autorises !t faire route vers leur port de destination. 

4.2.11 L' inspection d 'un navire qui se trouve dans les 
eaux arctiques devrait inclure I'inspection appropriee 
dont il est question en 4.2.4 et, si Ie navire se trouve 
dans un port canadien ou se dirige vers un tel port, 
I'inspection appropriee dont il est question en 4.2.3. 

4.2.12 Aux tins de 4.2.3.2 d) ii) et de 4.2.3.3 d), les 
certificats delivres par les gouvernements des pays 
mentionnes ci-dessous a des navires immatricules dans 
tout Etat qui n' est pas partie a la CLC doivent etre 
reconnus aux tins du paragraphe 684(1) etde 
I'alinea 685(I)c) de la LMMC. 

CANADA NOUVELLE-ZELANDE 
DANEMARK NORVEGE 
PAYS-BAS PORTUGAL 
FRANCE ESPAGNE 
GRECE SUEDE 
JAPON ROY AUME-UNI 
REP. FEDERALE D' ALLEMAGNE 

4.3 Arret et arraisonnement des navires 

4.3.1 Genemlites 

.1 Lorsqu'un FCPP sait qu'un navire n'est pas 
contorme !t la partie XV de la LMMCou a la LPPEA 
et aux reglements d'execution, ou qu'il re~oit un 
rapport !t cet effet, il doit intervenir de I'une des fa~ons 
suivantes: 

a) monter it bord du navire et I 'examiner avant 
son entree dans les eaux en question, et s'il s'agit 
d'un ecart important par rapport aux lois, demander 
au navire de se cont{)flller aces dernieres avant de 
Ie laisser poursuivre sa route (remarquer qu'il est 
interdit d 'arraisonner un navire etranger a 
I 'exterieur des zones de controle de la securite dans 
I' Arctique, des zones de peche ou des eaux 
canadiennes sans la permission du capitaine); ou 

) 

) 

) 
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(b) board and check-inspect ship prior to entry 
or at a place within the subject waters, and if 
the extent of non-compliance is minor, allow to 
proceed to a designated port under the 
precautionary measures specified in section 
4.5.2.1 (see the note in (a)) . 

• 2 A PPO shaII stop and board ships proceeding to 
the internal waters of Canada only to the minimum 
extent necessary to ensure compliance with 
Part XV or the A WPPA . 

• 3 A PPO shaII not stop or board any ship making 
passage through the sul~iect waters except in strict 
accordance with these instructions. 

• 4 Except when ships are within Canadian internal 
waters, it is imperative that ships bound for ports 
other than Canadian ports should neither be stopped 
nor boarded. Ships bound for the Great Lakes 
from the Atlantic must, of necessity, enter a 
Canadian port. 

• 5 If a ship fails to obey any order of the PPO to 
stop or proceed as directed, no action whatever is 
to be taken other than reporting the details to the 
Regional Director Ship Safety who will advise 
national Headquarters so that appropriClte follow-up 
action can be initiated. 

.6 In every communicCltion with any ship, a PPO 
must be identified as a PPO exercising powers 
under section 662 of the CSA or 15 of the A WPPA. 

• 7 Maximum possible use should be made of the 
information gathered by VTS. 

4.3.2 Unreported Ships 

.I Any ship of more than 500 gt located in the 
subject waters that has not been identified within 
the VTS system shall be signalled or requested by 
radio to give its name, gross tonnage, port of 
registry, the port to which it is bound and, if it is a 
tanker and not a Canadian ship, to state whether or 
not it has on board a valid lOPP or INLS 
Certificate or COF or documentary evidence of 
compliance. 

b) monter aboI'd du navire et I'examiner avant 
son entree dans les eaux en question, et s'iJ s'agit 
d'uri ecart peu important, laisser Ie navire se rendre 
a un port designe si les precautions prescrites a la 
section 4.5.2.1 (voir nota en a) sont prises). 

.2 Un PCPP ne doit arreter et arraisonner les navires 
qui se preparent II entrer dans les eaux interieures du 
Canada que dans la mesure necessaire pour s'assurer de 
leur confofl11ite avec la partie XV ou la LPPEA. 

.3 Un FCPP ne doit ni arreter ni arraisonner un navire 
qui passe dans les eaux en question, sauf s'il suit 
rigoureusement les presentes instructions . 

.4 Sauf lorsque des navires se trouvent dans les eaux 
interieures du Canada, il importe que les navires II 
destination de ports etrangers ne soient ni arretes ni 
arraisonnes. Les navires en provenance de I' Atlantique 
et II destination des Grands lacs doivent, de toute 
necessite, entrer dans un port canadien . 

.5 Si un navire n'obeit pas II un ordre que lui a donne 
un FCPP de s'arreter ou de prendre la route indiquee, il 
taut se contenter de fournir les details de I'incident au 
directeur regional de la Securite des navires qui 
infonnera I' Administration centrale atin que des 
mesures appropriees puissent etre prises . 

. 6 A chaque fois qu'un FCPP communique avec un 
navire, il doit s'identitler II ce titre et indiquer qu'iI 
exerce ses pouvoirs en vertu de I 'article 662 de la 
LMMC ou de I'article 15 de la LPPEA . 

.7 II importe d'utiliser au maximum les 
renseignements recueillis par les STM. 

4.3.2 Navires non signales 

.1 Tout navire de plus de 500 tjb qui se trouve dans 
les eaux en question, mais qui n'a pas ete identifie II 
I'interieur du systeme des STM doit etre signale ou 
invite par radio II donner son nom, sa jauge brute, son 
port d'il11matriculation, son port de destination et, s'iJ 
s'agit d'un navire-citerne, d'indiquer s'iJ a II bord un 
certificat. lOPP ou lNLS ou un COP valable ou une 
preuve documentaire de conformite. 
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.2 If such ship is bound for a port in Canada, a 
visual inspection is to be carried out on 
approaching the ship to assess if she appears to be: 

(a) broken down, heavily listed or badly 
trimmed; 
(b) fitted with one or more radars; 
(c) undamaged; or 
(d) pumping or leaking any pollutant into the 
subject waters . 

• 3 The general state of maintenance cannot 
normally be judged from outward appearances . 

.4 Voice communications should be established by 
bridge-to-bridge VHF resorting to the appropriate 
signal in the international code, K9, if the 
bridge-to-bridge radio call goes unanswered. 

.5 Maximum use should be made of Standard 
Marine Navigational Vocabulary. 

• 6 A reported lack of a certificate or documentary 
evidence of compliance, apparent pollution, 
broken-down appearances, excessive list or trim, 
visible or reported hull damage, absence of a 
reql)ired radar or failure to respond on the 
bridge-to-bridge VHF radio despite reasonable 
efforts to make such contact shall be regarded as 
justification for stopping al'ld boarding such ship. 

4.3.3 Boarding 

.1 Immediately inform the Regional Director Ship 
Safety by radio of the intention and reason for 
boarding so that the appropriate consul or 
diplomatic representative may be informed. 

• 2 Inform the master of the ship about to be 
boarded the reason why and the authority under 
which the ship is being boarded. 

• 3 A helicopter shall not land on or closely 
approach a ship except by agreement with the 
master of the ship to be boarded and the guidelines 
for helicopter/tanker operations must be strictly 
followed. 

.4 Upon boarding the ship, it should be inspected 
in accordance with section 4.2. 

.2 Si ce navire est a destination d'un port canadien, il 
faut I'inspecter en I'approchant pour voir s'il semble: 

a) etre en panne, giter lourdement ou etre mal 
equilibre; 

b) etre muni d'un ou de plusieurs radars; 
c) etre intact; ou 
d) r~jeter, volontairement ou involontairement, 

des polluants dans les eaux en question. 

.3 On ne peut normalement pas juger de l'etat general 
d 'un navire sur son apparence. 

.4 II faudrait etablir la communication phonique par 
radio VHF entre passerelles et recourir au signal 
approprie K9 du Code international des signaux si Ie 
navire ne repond pas a I'appel radio entre passerelles . 

. 5 II faudrait utiliser au maximum Ie vocabulaire 
normalise de la navigation maritime . 

.6 On doit considerer comme une justification de 
I'arret ou de I'arraisonnement d'un navire un rapport 
indiquant qu'il n 'a pas de certificat ou de preuve 
documentaire de conformite, une apparence de pollution 
et de panne, une glte excessive ou un desequilibre, une 
avarie a la coque - visible ou signalee -, l'absence d'un 
radar obligatoire ou Ie fait que Ie navire n'a pas 
repondu a un appel radio VHF entre passerelles bien 
que des efforts suffisants aient ete faits pour etablir la 
communication. 

4.3.3 Arruisonnement 

.1 Lorsqu'on a I'intention d'arraisonner un navire, il 
faut en informer il11mediatement par radio Ie directeur 
regional de la Securite des navires en lui expliquant 
pourquoi, afin que Ie consul ou Ie representant 
diplomatique puisse etre informe . 

.2 Informer Ie capitaine du navire qu 'on s'apprete a 
arraisonner du motif de I'arraisonnement et du droit en 
vertu duquel Ie navire est arraisonne . 

.3 Un helicoptere ne doit ni se poser sur un navire ni 
s'en upprocher tres pres suns I'assentiment du capitaine 
du nuvire qu'on s'apprete a arraisonner. II faut aussi 
suivre a la lettre les lignes directrices concernant les 
operations helicopteres/navires-citernes . 

.4 Le navire que I'on urraisonne devrait etre inspecte 
conformement a la section 4.2. 

) 

) 
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.5 Forward a report by radio to the Regional 
Director Ship Safety for onward transmission to 
Headquarters as soon as the stopping or boarding 
action is completed. 

4.4 Route Advice or Direction 

4.4.1 When a PPO advises or directs a ship to 
proceed to a place in Canada or to proceed out of 
subject waters, consideration is to be given to all 
pertinent factors including but not restricted to the 
following: 

(a) navigational hazards such as channel 
limitations, and depth of water; 

(b) navigational procedures including route and 
speed; 

(c) weather conditions, visibility, sea state, 
wind, tides, and ice; 

(d) condition of the ship such as the lack of 
navigating equipment, manoeuvrability, and 
propulsive power; 

(e) density and type of marine traffic; 
(t) port suitability and facilities; 
(g) necessity of escort; 
(h) necessity of a pilot; and 
(i) vessel traffic services in the area. 

4.4.2 A PPO should never advise or direct a ship 
without consulting with the master so as to gain a 
first hand appreciation of the local and on-hoard 
conditions. Advice or directions given by a PPO 
shall at no time include helm or engine orders. 

4.5 Defective Ships 

4.5.1 Entry 

.1 When radio tramc conditions permit, masters of 
ships reporting defective equipment should be 
required to state the date of equipment breakdown, 
the fact that it cannot be repaired by the crew, the 
apparent fault and the details of arrangements that 
have been made for its repair. Where appropriate, 
this information is to be checked by inspection of 

. equipment, log books and supporting records. 

.5 II faut envoyer un rapport par radio au directeur 
regional de la Securite des navires, pour qu'ille 
transmette a I' Administration centrale, des que 
I 'arraisonnement du navire est termine. 

4.4 Conseil ou instruction concel'l1ant la route 

4.4.1 Lorsqu 'un FCPP conseille ou donne instruction 
a un navire de se rendre a un endroit au Canada ou de 
sortir des eaux en question, iI doit tenir compte de tous 
les facteurs pertinents, y compris les suivants, mais sans 
s'y limiter: 

a) les dangers pour la navigation comme les 
limites du chenal et la profondeur de I'eau; 

b) les methodes de navigation, y compris la route 
et la vitesse; 

c) les conditions atmospheriques, la visibilite, 
\' etat de la mer, Ie vent, les marees et les 
glaces; 

d) \'etat du navire, par exemple I'absence 
d'equipement de navigation, la manoeuvrabilite 
et la puissance de propulsion; 

e) la densite et Ie type de trafic maritime; 
t) la convenance du port et les installations 

portuaires; 
g) III necessite d 'une escorte; 
h) la necessite d 'un pilote; et 
i) les services de trafic maritime dans la region. 

4.4.2 Un FCPP ne devrait jamais conseiller un 
navire Oll lui donner des instructions sans consulter Ie 
capitaine afin d'avoir la meilleure appreciation possible 
des conditions locales et des conditions It bordo Les 
conseils ou instructions donnes par un FCPP ne doivent 
jamais inclure de commandements a la barre ou 
d'ordres de conduite. 

4.5 Navires defectueux 

4.5.1 Enh'ee 

.1 Lorsque les conditions. du trafic radioelectrique Ie 
permettent, les capitaines des navires qui signalent une 
det'ectuosite d'equipement devraient etre tenus de 
fournir les renseignements suivants : la date de la panne 
d'equipement, Ie fait que I'equipage ne peut reparer 
I'equipement, la det'ectuosite apparente et les details des 
dispositions Iwises pour Ie faire reparer, S'il y a lieu, il 
faut veri tier ces renseignements en examinant 
I'equipement, les livres de bord et les registres It 
\'appui. 
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.2 When radio traffic conditions permit, masters of 
ships reporting chart deficiencies should be 
required to state the date and place orders were 
received to proceed to Canada and any ports 
subsequently visited. Details of the lack of charts 
agents or inadequate service from chart dealers 
should be reported to the Regional Director Ship 
Safety for transmission to Headquarters so that the 
chart authority concerned can be requested to take 
corrective action. 

• 3 A defective ship may be allowed to enter and 
navigate the subject waters in accordance with the 
provisions shown in sections 4.5.2 to 4.5.9. 

4.5.2 Advice and Direction 

.1 Where a PPO is informed that a compulsorily 
fitted item of pollution prevention or navigational 
equipment is defective and there has been no 
opportunity to make repairs, or a chart or charts 
appropriate to the voyage could not be obtained 
despite all reasonable effort, the PPO shall, bearing 
in mind the general guidelines in 4.4, advise the 
master of the ship to ensure that 

(a) the ship 
(i) proceeds at a sate speed having due 
regard to all circumstances including the 
equipment detect or chart shortage, and 
(ii) follows the shortest sate route to the 
port to which the ship is bound making 
maximum practicable use of established 
routing systems and, where appropriate, ice 
routing information; 

(b) the necessary charts and publications are 
placed on board at the first opportunity and that 
the voyage plan is reviewed to the extent 
necessary to ensure safe passage; 

(c) the requisite replacement equipment is 
placed on board at the first opportunity or a 
qualified technician boards the ship at the first 
opportunity with all parts and equipment 
necessary to correct the detect; 

.2 Lorsque les conditions du trafic radioelectrique Ie 
permettent, les capitaines des navires qui signalent un 
manque de cartes devraient etre tenus de donner la date 
et I'endroit Oll ils ont re'.(u I'ordre de se rendre au 
Canada et de mentionner tous les ports qu'ils ont visites 
par la suite. Les details concernant Ie manque de 
distributeurs de cartes ou I'insuffisance de services chez 
les detaillants de cartes devraient etre foumis au 
directeur regional de la Securite des navires pour 
transmission It I' Administration centrale afin que I' on 
puisse demander au service responsable des cartes de 
prendre des mesures correctives . 

.3 Un navire dMectueux peut etre autorise It entrer et 
It naviguer dans les eaux en question conformement aux 
dispc)i:;jtions des sections 4.5.2 It 4.5.9. 

4.5.2 Conseil et instruction 

.1 Lorsqu'un FCPP apprend qu'un article 
d'equipement de prevention de la pollution ou de 
navigation obligatoire est detectueux et qu'on n'a pas eu 
I'occasion de Ie reparer, ou qu'une ou des cartes 
appropriees au voyage n 'ont pu etre obtenues en depit 
de tous les efforts possibles, iI doit conseiller au 
capitaine du navin~, en tenant compte des !ignes 
directrices generales donnees en 4.4, de s'assurer 

a) que Ie navire 
i) avance a une vitesse slire en tenant dliment 
compte de toutes les conditions, y compris la 
dMectuosite de I'equipement ou Ie manque de 
cartes, et 
ii) suit la route slire la plus courte jusqu'au 
port de destination en employant Ie plus 
possible les dispositifs etablis d'organisation du 
trafic et, s'i1 y a lieu, I'information sur la 
navigation dans les glaces; 

b) que les cartes et publications necessaires sont 
prises It bord It la premiere occasion et que Ie plan 
de voyage est revu dans la mesure necessaire pour 
assurer une traversee slire; 

c) que I'equipement de rechange requis est installe 
a bord It la premiere occasion avec toutes les pieces 
et ta'ut I'equipement necessaires pour corriger la 
dMectuosi 16; 

) 

) 

) 
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(d) if there is any doubt as to the safe 
navigation of the ship, it is to be 

(i) immediately brought to anchor, 
(ii) hove to at a point remote from danger, 

or 
(iii) navigated to the nearest safe anchorage 

or berth whichever is safest; and 

(e) no discharge of a pollutant is made unless it 
is in accordance with the regulations (noting 
section I of Schedule I); 

.2 Where the PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt the appropriate 
measures specified in .1. 

.3 Where a PPO has reason to believe that the 
appropriate precautionary measures are not being 
followed, and is satisfied that action must be taken 
to avoid pollution, the PPO shall notify the 
Regional Director Ship Safety immediately who 
will direct the ship to proceed by the shortest safe 
route, 

(a) out of the subject waters; or 
(b) to the nearest safe anchorage or berth; or 
(c) taking additional precautionary measures; 

whichever is safest. 

4.5.3 Directions if Only One Radar Opera hie 

.1 Where only one of two or more radars is 
operable in a ship required by the Navigating 
Appliances and Equipmel/t Regulatiol/s to fit two 
radars, the ship is not in legal contravention of 
legislation provided every reasonable effort has 
been made to repair the back-up radar. The PPO, 
when informed, shall advise the master of the ship 
to ensure that: 

(a) the precautionary measures 'specified in 
section 4.5.2.1 are followed; and 
(b) the ship's position, as determined by radar, 
is verified by a reliable alternate means of 
position fixing to facilitate a smooth changeover 
in case of failure of the second radar . 

• 2 Where the PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt the appropriate 
measures specified in section 4.5.2.1. 

d) s'il y a quelque incertitude quant ala securite 
de la navigation, que Ie navire est 

i) amene sur-Ie-champ au mouillage, 
ii) mis a la cape a un point loin du danger, ou 
iii) conduit jusqu'au mouillage ou poste sur Ie 
plus pres, selon ce qui assure Ie plus de 
securite. 

e) qu'aucun polluant n'est rejete en mer, sauf en 
conformite avec les reglements (voir section 1 de 
I'annexe I). 

.2 Lorsque Ie FCPP est convaincu de I'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
approprit~es prescrites en .1. 

.3 Lorsqu'un FCPP a des raisons de croire que les 
precautions appropriees ne sont pas prises et qu'il est 
convaincu que des mesures doivent etre prises pour 
eviter la pollution, il doit en informer immediatement Ie 
directeur regional de la Securite des navires qui donnera 
instruction au navire de suivre la route la plus courte et 
la plus sure 

a) pour sortir des eaux en question; ou 
b) pour se rendre au mouillage ou au poste sur Ie 

plus pres; ou 
c) en prenant des precautions supplementaires; 

selon ce qui assure Ie plus de securit6. 

4.5.3 Instructions a donner lorsqu'un seul radar 
peut fonctionner 

.1 Lorsqu'un seul des deux radars ou plus peut 
fonctionner a bord d'un navire tenu par Ie Reglement 
surles appareils et Ie materiel de navigation d'etre 
muni de deux radars, il n 'y a pas violation du 
Reglement si tOllS les efforts possibles ont et6 faits pour 
reparer Ie radar auxiliaire. Lorsqu'il est inform6 de la 
situation, Ie FCPP doit conseiller au capitaine du navire 
de s'assurer 

a) que les precautions prescrites a la 
section 4.5.2.1 sont prises; et 
b) que la position du navire, telle que d6tenninee 
par Ie radar, est verifiee par un autre mode tiable 
de relevement pour permettre une transition en 
douceur en cas de panne du deuxieme radar. 

.2 Lorsque Ie FCPP est convaincu de I'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
appropri6es prescrites a la section 4.5.2.1. 
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.3 The PPO shall immediately advise the Regional 
Director Ship Safety and the appropriate regional 
VTS office. 

4.5.4 Directions it· No Radar' Available 

.1 Where no radar is available in a ship required 
by the Navigating Applianc(!s and Equipment 
Regulations to tit a radar, the ship is not in legal 
contravention of legislation provided every 
reasonable effort has been made to repair the 
radar(s). A PPO, when informed of this is to 
advise the master of the ship to ensure that the 
precautionary measures specitied in section 4.5.2.1 
are adopted. The Regional Director Ship Safety 
and the appropriate Regional VTS Office are also 
to be advised immediately. 

.2 Where a PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shal1 direct the master of 
the ship concerned to adopt the measures specitied 
in section 4.5.2.1. The PPO shall also ensure that 
if the ship is navigated within 12 miles of the shore 
that the person navigating the ship is provided with 
radar inforl11ation by a VTS centre or by l\ qualified 
person in an escort ship (i.e. the master or person 
in charge of the deck watch). 

• 3 Where radar information is being provided by a 
qualitied person on an escort ship as specitied in 
section 4.5.4.2, the PPO shal1 direct the master of 
the detective ship to ensure that a continuous radio 
listening watch is maintained in accordance with the 
provisions of the VHF Radiotelephone Practices 
and Procedures Regulations. 

4.5.5 Directions if Bl'idge-to-Bl'idge VHF is 
Inoperable 

.I Where the bridge-to-bridge VHF radio 
installation is inoperable in a ship required by the 
Ship Station Radio Regulations to tit 
bridge-to-bridge VHF, the ship is not in legal 
contravention of legislation provided every 
reasonable effort has been made to repair the VHF. 
The PPO shall advise the master of such 1I ship to 
ensure that: 

(a) the precautionary measures specified in 
section 4.5.2.1 are tollowed; and 

.3 Le Fepp doit intormer immediatement Ie directeur 
regional de la Securite des navires et Ie bureau regional 
competent des STM. 

4.5.4 Instructions 11 donnel' lorsqu'aucun radar 
n'est disponible 

.1 Lorsqu'aucun radar n'est disponible aboI'd d'un 
navire tenu par Ie Reglelllent sur les appareils et Ie 
materiel de navigation d'etre muni d'un radar, i! n'y a 
pas violation du Reglement si tous les efforts possibles 
ont ete faits pour reparer le(s) radar(s), Lorsqu'i! est 
informe de la situation, Ie Fepp doit conseilJer au 
capitaine du navire de s'assurer que les precautions 
prescrites a la section 4.5.2.1 sont prises. Le directeur 
regional de la Securite des navires et Ie bureau regional 
competent des STM doivent egalement etre intormes 
sur-Ie-champ. 

.2 Lorsqu'un Fepp est convaincu de I'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
prescrites a la section 4.5.2.1. II doit egalement 
s'assurer, si Ie navire navigue a moins de 12 mil1es de 
la cOte, que Ie responsable de la navigation rer;oit de 
I'information radar de la part d'lIn centre des STM ou 
d'une personne qualifiee a bord d'un navire d'escorte 
(c.-a-d. Ie capitaine ou la personne responsable du quart 
a la passerelle) . 

.3 Lorsque de I' information radar est fournie par une 
personne qualitiee a bord d'un navire d'escorte, tel 
qu'il est prescrit a la section 4.5.4.2, Ie Fepp doit 
donner instruction au capitaine du navire detectueux de 
s'assurer qu'une ecoute continue a la radio est 
maintenue confonnement aux dispositions du Reglemellt 
sur les pratique.l· ef les regles de radiofelephollie ell 
VHF. 

4.5.5 Instructions 11 donner en cas de non 
f'onctionnement de la mdio VHF entre passerelles 

.1 Lorsque I' installation radio VHF entre passerelles 
ne peut tonctionner a bord d'un navire tenu par Ie 
Reglemellf Sill' les stations radio de navires d'etre muni 
d'une radio VHF entre passerelles, il n'y a pas violation 
dll Reglement si tOllS les eftorts possibles ont ete faits 
pour reparer Ie VHF. Le Fepp doit conseiIler au 
capitaine du navire de s'assurer 

a) que les precautions prescrites a 1a 
section 4.5.2.1 sont prises; et 

) 

) 

) 
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(b) a continuous radio listening watch is 
maintained at the conning position on the 
appropriate frequency using portable VHF 
equipment or on 2182 kHz. 

.2 Where the PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt the measures specified 
in section 4.5.2.1 and immediately advise the 
Regional Director Ship Safety and the appropriate 
Regional VTS Office. 

4.5.6 Directions if Gym Compass is Inopel'l1ble 

.'Where the gyro compass is inoperable in a ship 
required by the Navigating Appliances and 
Equipment Regulations to be fitted with one or 
more gyros and every reasonable effort has been 
made to repair the gyro, the PPO shall advise the 
master to ensure that: 

(a) the precautionary measures specified in 
section 4.5.2.1 are followed; and 
(b) all magnetic courses and bearings are 
carefully checked. 

• 2 Where the PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt the measures specified 
in section 4.5.2.1, and immediately advise the 
Regional Director Ship Safety and the appropriate 
Regional VTS Office. 

4.5.7 Directions if Chart Not A vailahle 

.1 Where, under the provisions of sections 8 or 17 
of the Charts and Publications Regulations, a ship 
does not have on board all requisite charts because 
they were unobtainable, the PPO shall advise the 
master to ensure that: 

(a) the precautionary measures adopted in 
section 4.5.2.1 are followed; and 
(b) the ship does not approach closer to a 
charted hazard that is a potential danger to the 
ship than the distance represented by 5 cm at the 
scale of the chart in use . 

• 2 Where a PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt ihe measures specified 
in 4.5.2.1, and immediately advise the Regional 

b) qU'une ecoute continue a la radio est maintenue 
au poste de commandement sur la frequence 
appropriee au moyen d'un appareil VHF portatif ou 
sur la fnSquence 2182 kHz. 

.2 Lorsque Ie Fepp est convaincu de I'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
prescrites a la section 4.5.2.1 et informer 
immediatement Ie directeur regional de la Securite des 
navires et Ie bureau regional competent des STM. 

4.5.6 Instructions a donner en cas de non 
fonctionnement du gymcompas 

.1 Lorsque Ie gyrocompas ne peut fonctionner a bord 
d'un navire tenu par Ie Reglement sur les appareils et Ie 
materiel de navigation d'etre muni d'un ou de plusieurs 
gyrocompas et que tous les efforts possibles ont ete faits 
pour Ie reparer, Ie Fepp doit conseiller au capitaine de 
s'assurer 

a) que les precautions prescrites a la 
section 4.5.2.1 sont prises; et 
b) que tous les caps et rel~wements magnetiques 
sont verities avec soin . 

.2 Lorsqu'un Fepp est convaincu de I'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
prescrites it la section 4.5.2.1 et informer 
immediatement Ie directeur regional de la Securite des 
navires et Ie bureau regional competent des STM. 

4.5.7 Instructions a donner en cas de non 
disponibiIite de cm'tes 

.1 Lorsqu'un navire n'a pas 11 bord toutes les cartes 
requises en vertu des articles 8 ou 17 du Reglement sur 
les cartes et publications, parce qu'il n'a pu les obtenir, 
Ie Fepp doit conseiller au capitaine de s'assurer 

a) que les precautions prescrites a la section 
4.5.2.1 sont prises; et 
b) que Ie navire ne s'approche pas d'un danger 
pour la navigation indique sur les cartes, a une 
distance inferieure 11 celie que represente 5 cm 11 
I'echelle de la carte utilisee. 

.2 Lorsqu'un Fepp est convaincu de 1'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
prescrites 11 la section 4.5.2.1 et informer 
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Director Ship Safety and the appropriate Regional 
VTS Office. 

4.5.8 Directions if' Echo Sounder is Inopemhle 

.I Where the echo sounder is inoperable in a ship 
required by the Navigating Appliances and 
Equipment Regulations to be titted with one or 
more echo sounders, and every reasonable effort 
has been made to repair the echo sounder, the PPO 
shall advise the master to ensure that the 
precautionary measures specitied in section 4.5.2.1 
are followed. 

.2 Where the PPO is satistied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt the measures specitied 
in 4.5.2.1 and immediately advise the Regional 
Director Ship Safety and the appropriate Regional 
VTS Office. 

4.5.9 Directions if ODMACS is Inoperable 

.1 Where the ODMACS is inoperable in a tanker 
required by the Oil Pollution Prevention 
Regulations to be fitted with an ODMACS, the 
tanker should be allowed to commence only one 
ballast voyage before proceeding to a repair port. 

• 2 If the tanker is operating outside Arctic waters 
and beyond the 50 nautical mile limit and if the 
master had documentary evidence such as service 
records, equipment maintenance log, etc. to verify 
that the ODMACS has been maintained in 
accordance with the manufacturer's 
recommendations, that any functional defects in the 
systems since the last inspection by a recognized 
authority have been recorded in the oil record book 
and that the master, in good faith, has made every 
reasonable effort to rectify the defective equipment, 
then the tanker should be allowed to use the 
ODMACS manual alternative referred to in 
Regulation 15(4) of Annex I of MARPOL 73178 
and discharge in accordance with 
Regulation 9(1)(a). 

• 3 If the tanker is operating in Arctic waters or 
within the 50 nautical mile limit, then the tanker 
should be advised to retain all dirty ballast and oil 

inllnediatement Ie directeur regional de la Securite des 
navires et Ie bureau regional competent des STM. 

4.5.8 Insh'uctiollS a donner en cas de non 
fonctionnement du sondeur a ultrasons 

.1 Lorsque Ie sondeur a ultrasons ne peut fonctionner 
aboI'd d'un navire tenu par Ie Reglerneflt sur les 
appareils et Ie materiel de navigation d'etre muni d'un 
ou de plusieurs sondeurs a ultrasons et que tous les 
efforts possibles ont ete faits pour reparer Ie sondeur a 
ultrasons, Ie FCPP doit conseiller au capitaine du navire 
de s'assurer que les precautions prescrites en 4.5.2.1 
sont prises . 

• 2 Lorsqu'un FCPP est convaincu de I'existence d'un 
danger de pollution, il doit donner instruction au 
capitaine du navire en cause de prendre les mesures 
prescrites a la section 4.5.2.1 et informer 
immediatement Ie directeur regional de la SecuriM des 
navires et Ie bureau regional competent des STM. 

4.5.9 Instructions a donner en cas de non 
fonctionilement du DSCCRH 

.1 En cas de panne du DSCCRH d'un navire-citerne 
qui, conformement au Reglement sur la prevention de la 
pollution par les hydrocarbures, doit en etre muni, on 
devrait permettre a ce navire-citerne de conunencer un 
seul voyage sur lest avant de se rendre dans un port 
pour reparation . 

.2 Si Ie navire-citerne navigue a I'exterieur des eaux 
arctiques et au-dela de la limite des 50 milles marins et. 
si Ie capitaine dispose de documents commes des 
registres de service, un journal d'entretien de 
I 'equipement, etc., pour veri tier que Ie DSCCRH a eM 
entretenu selon les recommandations du fabricant, que 
toute dMectuosite fonctionnelle des systemes depuis la 
derniere inspection par un organisme reconnu a ete 
inscrite au registre des hydrocarbures, et que Ie 
capitaine, de bonne foi, a deploye tous les efforts 
raisonnables pour reparer l'equipement dMeclueux, on 
devrait pennetttre au navire-citerne d'avoir recours a 
une methode de secours manuelle au DSCCRH decrite a 
la RegIe 15(4) de I'Annexe 1 de la Convention 
MARPOL 73178, et au r~jet en vertu de la RegIe 
9(1 )a) . 

3. Si Ie navire-citerne navigue dans les eaux arctiques 
ou a I'interieur de la limite des 50 milles marins, on 
pellt demander au navire-citerne de conserver toule 

) 

) 

) 
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contaminated water from the cargo tank areas on 
board for subsequent discharge to shore reception 
facilities. The master should confirm that adequate 
facilities will be available at the port or terminal. 

.4 Where a PPO is satisfied that a threat of 
pollution exists, the PPO shall direct the master of 
the ship concerned to adopt the measures specified 
in section 4.5.2.1 and immediately advise the 
Regional Director Ship Safety and the appropriate 
Regional VTS Oftlce. 

4.5.10 Investigation, Inspection and Pl"osecution 

.1 A PPO should carry out an inspection as soon 
as possible when more than one shipborne 
navigational aid is reported defective. 

• 2 A PPO should investigate apparent 
non-compliance with a PPO's directions as soon as 
possible so as to obtain all evidence necessary for 
prosecution. If suftlcient evidence is obtained, the 
PPO should proceed with prosecution in accordance 
with Part 6 of this Manual. 

4.5.11 Defect COI'l'ectiol1 

.I Subject to .2, defects are to be made good 
before the ship leaves port or shifts from the 
nearest safe anchorage or berth to another berth 
within the same port. 

.2 The master, agent and owner are expected to 
make maximum practical use of the best available 
means of communications and transportation to 
ensure that the defects are rectified as soon as 
possible. 

.3 When defects cannot be rectified within a 
reasonable time, and the ship is permitted under 
section 4.5.12 to leave port or shift berths, the PPO 
shall ensure that every effort has been made by the 
master and the OWner to have the defect corrected 
at the ship's next port or berth. 

• 4 A report on alleged defects on a foreign ship 
must be forwarded to the tlag State, using a 
Report on Inspection form as indicated in 4.2.6, 
whenever the defects relate to Annex I or II of 
MARPOL. 

l'eau de lest sale et contaminee par Ies hydrocarbures 
des citernes aboI'd afin de la transborder dans les 
installations de reception a terre. Le capitaine devrait 
continner la disponibilite des installations adequates au 
port ou au terminal. 

.4 Si un FCPP croit qu'un danger de pollution existe, 
il ordonne au capitaine du navire touche d'adopter des 
mesures etablies au paragraphe 4.5.2.1 et avise 
iml11ediatement Ie directeur regional, Securite des 
navires, et Ie bureau regional des STM interesse. 

4.5.10 EnquHe, inspection et poul"suites 

.1 Un FCPP devrait faire une inspection Ie plus tot 
possible Iorsque plus d'une aide de bord a la navigation 
est declaree dMectueuse . 

.2 Un FCPP devrait enqueter Ie plus tOt possible sur 
tout cas apparent d'inobservation des directives afln de 
recueillir toutes les preuves necessaires pour Ies 
poursuites. S'il recueille suffisamment de preuves, Ie 
FCPP devrait engager des poursuites conformement a Ia 
partie 6 du present manuel. 

4.5.11 COI"I'ection de.<; defectuosites 

.1 Sous reserve des exigences du paragraphe .2, les 
dMectuosites doivent etre corrigees avant que Ie navire 
ne quitte Ie port ou ne se deplace du poste ou mouillage 
sOl' Ie plus pres a un autre poste dans Ie me me port. 

.2 Le capitaine, I 'agent et Ie proprietaire sont censes 
utiliseI' au maximum les meilleurs moyens disponibles 
de communication et de transport pour s'assurer que les 
dMectuosites sont corrigees Ie plus tOt possible. 

.3 Lorsque les dMectuosites ne peuvent etre corrigees 
dans un delai raisonnable, et que I'on pennet au navire, 
conformement a Ia section 4.5.12, de quitter Ie port ou 
de changer de poste, Ie FCPP doit s'assurer que Ie 
capitaine et Ie proprietaire prennent les mesures 
necessaires pour faire corriger les defectuosites au 
prochain port ou poste du navire . 

.4 Un rapport sur les defectuosites alleguees d'un 
navire etranger doit etre envoye a l'Etat dont Ie navire 
bat pavillon, par I'intermediaire de la Securite des 
navires a Ottawa, au moyen de la formule de rapport 
d'inspection figurant au 4.2.6, chaque fois que les 
dMectuosites se rapportent a !'annexe I ou II de 
MARPOL. 

,-
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4.5.12 Detention or Seizure of a Defective Ship 

.1 The PPO shall consult with the Regional 
Director Ship Safety if it is deemed necessary to 
detain or seize a ship and it shall not be detained or 
seized without such consent (see also 6.5 of this 
Manual). 

.2 A PPO shall exercise professional judgement to 
determine whether to detain or seize the ship until 
the defects are corrected or to allow the ship to sail 
with certain defects which are not vital to the safety 
of the ship, its crew or passengers, and which are 
not vital from the viewpoint of avoiding an 
unreasonable threat of harm to the marine 
environment, having regard to the particular 
circumstances of the intended voyage. 

.3 When detaining or seizing a foreign ship, a PPO 
must notify the consul or diplomatic representative 
of the flag State or the government of the tlag State 
and inform them of the facts. The standard form 
letter to Foreign Affairs to notify the tlag state of 
the delay or detention of a foreign registered ship is 
shown at the back of the Port State Control manual. 

.4 If no charges are being laid against the ship, 
then the PPO shall ensure that clearance is given to 
a detained ship immediately after being satisfied 
that the defects have heen corrected. 

.5 The assistance of the following officials should 
be requested whenever appropriate: 

4.6 

(a) a Shipping Master, acting under section 630 
of the CSA; 

(b) a Radio Inspector, acting under section 349 
of the CSA; and 

(c) an officer of Customs, acting under sections 
93,329(1),331(2),349(4),392(1),409, 
630, and 631(6) of the CSA. 

Deficient Ships 

4.6.1 Entry 

.1 There is no provrsion to exempt a detlcient ship 
from complying with the provisions of the A WPPA 
or Part XV of the CSA except in the case of Force 
M!l,jeure or as specitied in the regulations. 

4.5.12 Detention ou saisie d'un navire defectueux 

.1 Si Ie FCPP juge necessaire de detenir ou de saisir 
un navire, iI doit au prealable consulter Ie directeur 
regional de la Securite des navires et obtenir son 
assentiment (voir aussi 6.5 du present manuel). 

.2 Le FCPP doit exercer son jugement professionnel 
pour decider s'il y a lieu de detenir ou de saisir Ie 
navire jusqu'a ce que les defectuosites soient corrigees 
ou de lui permettre d 'appareiller malgre certaines 
defectuosites qui ne compromettent pas gravement la 
securite du navire, de son equipage ou de ses passagers 
et qui ne risquent pas d'avoir des effets nefastes sur Ie 
milieu maritime, compte tenu des conditions precises du 
voyage projete. 

.3 Lorsqu'i1 detient ou saisit un navire etranger, Ie 
FCPP doit communiqueI' avec Ie consul ou Ie 
representant diplomatique de PEtat dont Ie navire bat 
pavilion et Ie mettre au courant des faits. La lettre 
normalisee a envoyer au ministere des Affaires 
etrangeres en vue d'aviser PEtat du navire que celui-ci 
est detenu ou saisi est reproduite au verso du manuel du 
programme de contrOie des navires par I 'Etat du port. 

.4 Si aucune plainte n'est portee contre Ie navire, 
alors Ie FCPP doit s'assurer, des qu'il est convaincu 
que les defectuosites ont ete corrigees, que Ie navire 
detenu obtient son conge. 

.5 On devrait demander I 'aide des officiers ou 
fonctionnaires suivants chaque fois qu'on en a besoin : 

a) un enr61eur agissant en vertu de Particle 630 
de la LMMC; 
b) un inspecteur de radio agissant en vertu de 
Particle 349 de la LMMC; et 
c) un prepose des douanes agissant en vertu des 
paragraphes 329( 1), 331 (2), 349(4), 392(1), 631(6) 
et des aiticles 93, 409 et 630 de la LMMC. 

4.6 Navires non conformes 

4.6.1 Entree 

.1 Sauf dans les cas de force majeure ou les cas 
prevus dans les reglements, rien ne pennet d'exempter 
un navire non con forme de 1 'obligation de respecter les 
dispositions de la LPPEA ou de la partie XV de la 
LMMC. 

) 

) 

J 
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.2 No ship is to be refused entry to Canadian 
waters without the permission of the Regional 
Director General or the Commissioner Canadian 
Coast Guard. If a ship is refused entry, the consul 
or diplomatic representative of the flag State or the 
government of the flag State must be informed 
immediately of the facts. 

4.6.2 Advice and DiI'ection 

.1 Inform the master of a detlcient ship that if the 
subject waters are entered, the ship may be subject 
to prosecution. 

.2 A deficient ship about to enter the subject 
waters may be 

(a) boarded and inspected before it enters the 
subject waters so as to be brought into 
compliance (see the note in 4.3.I.I(a»; 
(b) requested to proceed to such place selected 
by the PPO and under such conditions as the 
PPO may prescribe so as to bring the ship into 
compliance; or 
(c) ordered to stay outside the subject waters 
(see 4.6.1.2) . 

• 3 When a decision to use any of the options 
described in .2 is made, the PPO shall do so taking 
into consideration the seriousness of the deficiency, 
the prevailing circumstances and the practicality of 
each of the alternatives. 

.4 Detlcient ships that are permitted to enter the 
subject waters shall be required to adopt those 
precautionary measures identitied in section 4.5.2.1 
that are appropriate and practicable in the 
circumstances. 

4.6.3 Direction 

Where the PPO suspects that a ship located in 
Canadian waters is deficient, the PPO shall direct 
that ship to provide all necessary information 
respecting the compulsory fittings of separators, 
filters, ODMACS, radar, bridge-to-bridge VHF, 
and gyro compass and charts required under the 
Charts and Publications Regulations. If the 
information given by the ship confirms it is 
deficient, the PPO shall advise the Regional 
Director Ship Safety and the appropriate Regional 
VTS Office and direct the master to ensure that the 
ship: 

.2 On ne doit pas refuser II un navire d'entrer dans les 
eaux canadiennes, sans la permission du directeur 
general regional ou du conunissaire de la Garde cotiere 
canadienne. Si on refuse II un navire d'entrer, Ie consul 
ou Ie representant diplomatique de 1'13tat dont Ie navire 
bat pavilion ou Ie gouvernement de cet Etat doit etre 
immediatement mis au courant des faits. 

4.6.2 Conseils et instructions 

.1 Informer Ie capitaine d'un navire non conforme 
que, s'il entre dans les eaux en question, il peut faire 
I'objet de poursuites. 

.2 Un navire non conforme qui s'apprete II entrer dans 
les eaux en question peut 

a) etre arraisonne et inspecte avant son entree 
dans les eaux en question afin de s'assurer qu'il est 
rendu conforme (voir nota en 4.3.1.1 a»; 
b) etre requis de se rendre II un endroit choisi par 
Ie FCPP et dans les conditions que ce dernier peut 
prescrire afin de rendre Ie navire conforme; 
c) etre requis de rester en dehors des eaux en 
question (voir 4.6.1.2). 

.3 Lorsqu 'un FCPP decide d 'utiliser I 'une des options 
decrites en .2, il doit Ie faire en tenant compte de 
('importance de I'ecart, des conditions qui regnent et du 
caractere pratique de chacune des options. 

.4 Les navires non con formes qui sont autorises II 
entrer dans les eaux en question doivent etre requis de 
prendre les precautions qui, parmi celles qui sont 
dec rites a la section 4.5.2.1, sont appropriees et 
pratiques dans les circonstances. 

4.6.3 Instructions 

Lorsque Ie FCPP soup<;onne qu'un navire qui 
se trouve en eaux canadiennes est considere comme non 
con forme, il doit donner instruction II ce navire de lui 
remettre tous les renseignements necessaires concernant 
I'equipement obligatoire - separateurs, filtres, 
DSCCRH, radar, radio VHF entre passereIIes, 
gyrocompas et cartes requises en vertu du Reglemeflt 
sur les cartes el publications. Si les renseignements 
donnes par Ie navire confirment que ce dernier n 'est pas 
en regie, Ie FCPP doit en informer Ie directeur regional 
de la Securite des navires et Ie bureau regional 
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(a) remains where it is if at anchor or at a 
berth; 

(b) proceeds out of such waters by the shortest 
safe route; or 

(c) proceeds to a place selected by the PPO. 

4.6.4 Investigation, Inspection and Pl'Osecutiol1 

A PPO shall carry out an investigation and 
inspection as soon as possible following reported 
non-compliance with the regulations or following a 
casualty, so as to obtain all evidence necessary for 
prosecution. If sufficient evidence is obtained, the 
PPO should proceed with prosecution in accordance 
with Part 6 of this Manual. 

4.6.5 Deficiency Cm'l'ectiOll 

.1 As noted in section 4.6.1, there is no provision 
to exempt a deficient ship timn complying with the 
provisions of the CSA or A WPPA therefore, 
deficiencies must be made good before sailing. 
However, if the delay will he excessive the ship 
may be directed out of Canaclian waters provided 
that altemate arrangements are macle to provide an 
equivalent degree of safety and environmental 
protection and a steamship inspector is satisfied that 
the ship can safely proceed and cloes not pose an 
unreasonable threat of harm to the marine 
environment. 

.2 A report on alleged deficiencies on a foreign 
ship must be forwarded to the tlag State, using a 
Report on Inspection form as indicated in 4.2.6, 
whenever the deficiencies relate to Annex I or II of 
MARPOL. 

4.6.6 Detention or Seizure of n Deficient Ship 

As with defective ships (see 4.5.12 of this 
Manual), when detaining or seizing a deticient ship 
the PPO shall: 

(a) obtain the consent of the Regional Director 
Ship Safety, 

(b) notify the tlag State of the facts, 
(c) ensure clearance is given once the 

deficiencies have been corrected on any ship 
where charges are not being laid, and 

competent des STM et donner instruction au capitaine 
de s'assurer que Ie navire 

a) demeure Oll il se trouve s'i1 est au mouillage ou 
a un poste; 

b) sort des eaux en question par la route sure la 
plus courte; ou 

c) se rend a un endroit choisi par Ie FCPP. 

4.6.4 Enquete, inspection et poursuites 

Le FCPP doit faire une enquete et une 
inspection Ie plus tOt possible apres un accident ou 
apres avoir re~u un rapport de non conformite avec les· 
lois, atin d'obtenir toutes les preuves necessaires aux 
poursuites. S'il possede suffisal11ment de preuves, Ie 
FCPP devrait engager des poursuites conformement a la 
partie 6 du present manuel. 

4.6.5 Correction des ecnrts 

.1 C0l11111e I'indique la section 4.6.1, den ne pennet 
d'exempter un navire non conforl11e de I'obligation de 
respecter les dispositions de la LMMC ou de la 
LPPEA. Par consequent, les ecarts doivent etre 
corriges avant I'appareillage. Toutefois, si Ie retard 
risque d'etre excessif, on peut donner instruction all 
navire de sortir des eaux canadiennes a condition que 
d'autres dispositions soient prises pour assurer une 
securite et une protection du milieu equivalentes et 
qu'un inspecteur de navires a vapeur soit convaincu que 
Ie navire peut naviguer en toute securite et qu'iI ne 
risque pas de nuire au milieu maritime. 

.2 Un rapport sur les ecarts allegues commis par un 
navire etranger doit etre envoye a l'Etat dont Ie navire 
bat pavilIon, par I'intermediaire de la Securite des 
navires a Ottawa, au moyen de la formule de rapport 
d'inspection tigurant au 4.2.6, chaque fois que les 
ecarts se rapportent a I'annexe I ou II de MARPOL. 

4.6.6 Detention et saisie d'un navire non conforme 

Comme dans Ie cas des navires dMectueux 
(voir 4.5.12 dll present manuel), Ie Fepp doit, lorsqu'il 
detient ou saisit un navire non conforme : 

a) obtenir I'assentiment du directeur regional de la 
Securite des navires, 

b) informer I'Etat clont Ie navire bat pavilIon, 
c) s'assurer, des que les ecarts ont ete corriges, 

que Ie navire re~oit son conge si aucune plainte 
n'a ete portee contre lui, et 

) 

) 
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(d) request assistance from other officials 
whenever appropriate. 

4.7 Entry of a Deficient or Defective Ship 
Under Force Majeure 

4.7.1 Entry 

.1 Do not refuse entry to a deticient or defective 
ship seeking refuge under Force M~jeure without 
obtaining the specific authorization of headquarters, 
through the Regional Director Ship Safety. 

• 2 Before advising or directing a ship to a port of 
refuge, consult with the appropriate harbour 
authorities to ensure that it is a safe harbour for 
that ship and appropriate measures will be taken to 
receive the ship. 

• 3 In the event there has been a major spill, a 
casualty or a ship may not be navigated safely, then 
the nearest RMEO, casualty investigator, steamship 
inspector and/or Regional VTS Office, as 
appropriate, should be contacted as soon as 
possible. 

4.7.2 Advice and Direction 

.1 Direct a ship that is seeking refuge to proceed to 
the safe harbour that lies nearest to the point of 
entry into the subject waters and provide all 
necessary assistance. 

• 2 Direct a ship seeking refuge to take such of the 
precautionary measures identified in 4.4, 4.5 and 
4.6 as are appropriate and practicable in the 
circumstances. 

• 3 Direct the ship to use an established routing 
system where practicable and safe. 

.4 Where, because of ship safety or pollution 
prevention considerations, a PPO does not approve 
of the choice of port made by the master, the PPO 
shall propose an alternative port. If the master of 
the ship seeking refuge does not agree with the 
suggested port, the master should be required to 
inform the PPO of the reason why the ship should 
not proceed to that alternative port. 

d) demander I'aide d'autres officiers ou 
fonctionnaires au besoin. 

4.7 Entree d'un navire non conforme ou 
defectueux dans un cas de force majeure 

4.7.1 Entree 

.1 Dans un cas de force majeure, ne pas refuser 
I' entree a un navire non conforme ou defectueux qui 
cherche un refuge, sans autorisation precise de 
l'Administration centrale, obtenue par I'intermediaire du 
directeur regional de la Securite des navires . 

.2 Avant de conseiller ou de donner instruction a un 
navire de se rendre a un port de refuge, consulter les 
auto rites portuaires competentes pour s'assurer que Ie 
port est sftr pour ce navire et que des dispositions seront 
prises pour accueillir Ie navire . 

.3 Lorsqu'il s'est produit un deversement m~jeur, un 
accident ou qu'on a des raisons de croire qu'un navire 
ne navigue pas en toute securite, on devrait 
communiquer Ie plus tOt possible avec Ie RMEO, 
I'enqueteur - accidents maritimes, I'inspecteur de 
navires a vapeur et (ou) Ie bureau regional des STM Ie 
plus pres, selon Ie cas. 

4.7.2 ConseiIs et instructions 

.1 Donner instruction a un navire qui cherche un 
refuge de se rendre au port sftr Ie plus pres du point 
d' entree dans les eaux en question et lui fournir toute 
I' aide necessaire . 

.2 Donner instruction a un navire qui cherche un 
refuge de prendre les precautions qui, parmi celles qui 
sont prescrites en 4.4, 4.5 et 4.6, sont appropriees et 
pratiques dans les circonstances . 

.3 Donner instruction au navire de suivre un systeme 
etabli d'organisation du tratic maritime lorsque cela est 
pratique et sftr . 

.4 Lorsque, pour des raisons de securite maritime ou 
de prevention de la pollution, Ie FCPP n'approuve pas 
Ie choix du port fait par Ie capitaine, iI doit proposer un 
autre port. Si Ie capitaine n'est pas d'accord, il devrait 
etre requis de donner au FCPP la raison pour laquelle 
Ie navire ne devrait pas se rendrea cet autre port. 
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,5 The availability of a safe anchorage or berth and 
shore facilities including skilled personnel necessary 
to effect repairs must be considered, but the 
immediate safety of life and property must 
predominate. 

.6 Headquarters shall be informed immediately 
through the Regional Director Ship Safety in the 
event of disagreement as to choice of port. 

4.7.3 Investigation, Inspection Hnd Prosecution 

.1 A PPO shall carry out an investigation when the 
ship arrives at the port of refuge to the extent 
necessary to verify that Force Majeure did prevail. 

.2 Do not lay any information against the master or 
the ship if it is continned that it is a case of Force 
Majeure. 

.3 If evidence is obtained that entry into the sul~iect 
waters by a deficient ship was not caused by Force 
Majeure, the ship is to be inspected. The PPO is 
to immediately prepare information and telex details 
to Headquarters through the Regional Director Ship 
Safety for the advice of the Department of Justice 
with a view to prosecution. 

.4 FolIow the procedure outlined in .1, .2 and .3 
where it is claimed that the direction of a PPO 
could not be followed by the ship because of Force 
M~jeure. 

4.7.4 Deficiency COI'I'ection and Detention 

The provisions of sections 4.5.11, 4.5.12, 4.6.5 
and 4.6.6 shall be applied to deficient or defective 
ships that enter a port under Force Majeure. 

4.7.5 Departure from Port of Refuge 

.1 Direct the ship to leave the sul~iect waters by the 
shortest safe route when she is ready to depart, 
maximum practicable use being made of established 
routing systems. 

.5 II faut tenir compte de la disponibilite d'un 
mouillage ou poste sur et d'installations cotieres, y 
compris d'un personnel qualitie pour faire les 
reparations necessaires, mais la sauvegarde immediate 
de la vie humaine et des biens doit predominer. 

.6 L' Administration centrale doit etre infonnee 
immediatement, par I'intermediaire du directeur 
regional de la Securite des navires, en cas de desaccord 
sur Ie choix d'un port. 

4.7.3 Enqu~te, inspection et poursuites 

.1 A I'arrivee du navire au port de refuge, Ie FCPP 
doit faire I'enquete necessaire pour s'assurer qu'il y 
avait vraiment un cas de force majeure. 

.2 S'il s'agissait vraiment d'un cas de force majeure, 
il n 'y a pas lieu de porter plainte contre Ie capitaine. 

.3 Si I'on obtient la prelive que I'entree d'un navire 
non con forme dans les eaux en question n 'a pas ete 
causee par un Cas de force majeure, on doit inspecter Ie 
navire. Le FCPP doit preparer la plainte sur-Ie-champ 
et en envoyer les details par telex a I' Administration 
centrale, par I'intermediaire du directeur regional de la 
Securite des navires, atin d'obtenir I'avis du ministere 
de la Justice sur I'opportunite d'engager des poursuites. 

.4 Suivre la procedure decrite en .1, .2 et .3 lorsqu'on 
pretend que les instructions du FCPP ne pouvaient etre 
sui vies pour des raisons de force t11!tieure. 

4.7.4 Correction des ecarts et detention 

Les dispositions des sections 4.5.11, 4.5.12, 
4.6.5 et 4.6.6 doivent etre appliquees aux navires non 
con formes et aux navires defectueux qui entrent dans un 
port pour des raisons de force m~ieure. 

4.7.5 Depm·t du port de refuge 

.1 Lorsque Ie navire est pret a partir, lui donner 
instruction de quitter les eaux en question par la route 
sOre la plus courte en utilisant autant que possible les 
systemes etablis d'organisation du trafic. 

.2 Lorsqu'un navire non confonne ou defectueux 
s'apprete a partir, lui donner instruction de prendre les 

) 

) 
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.2 Direct a deticient or defective ship on departure 
to adopt such of the precautionary measures 
identified in 4.4, 4.5 and 4.6 as are appropriate 
while navigating the subject waters. 

4.8 Directing Ships after a Spill 

4.8.1 The powers and responsibilities 
associated with spills and spill clean-ups from 
paragraph 662(1)(h) of the CSA and paragraph 
15(4)(c) of the AWPPA are dealt with by RMEO's 
(see 3.3 of this Manual) according to their own 
established practices and procedures and as such, 
will not be dealt with in this Manual. 

4.8.2 As mentioned in 5.2.4 of this Manual, 
PPO's should, however, be aware of these powers, 
if assigned, and be prepareu to act should a 
situation arise. 

precautions qui, panni celles qui sont indiquees en 4.4, 
4.5 et 4.6, s'appliquent pendant que Ie navire se 
deplace dans les eaux en question. 

4.8 Instructions a donner nux navires apres un 
deversement 

4.8.1 Les pouvoirs et responsabilites prevus a 
I'alinea 662(1)h) de la LMMC et a I'alinea 15(4)c) de 
la LPPEA, en ce qui concerne les deversements et Ie 
nettoyage des lieux des deversements, sont traites par 
les RMEO (voir 3.3 du present manuel) conformement 
a leurs propres pratiques et procedures. Par 
consequent, il n' en est pas question dans Ie present 
manuel. 

4.8.2 Comme on I'a mentionne dans Ie present 
manuel en 5.2.4, Ie FCPP devrait, toutefois, connaitre 
ces pOllvoirs, s'ils lui sont ass ignes, et etre pret a 
intervenir. 
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PART 5 

INVESTIGATION OF A 
POLLUTION INCIDENT 

5.1 Procedure - Investigation of a Pollution 
Incident 

5.1.1 Every reported incident of pollution from a 
ship will be investigated by a PPO. Where an 
incident of pollution is not from a ship investigation 
will not be pursued beyond the point necessary to 
confirm this fact and to ensure the proper 
authorities have been notified (see also 3.2 of this 
Manual). 

5.1.2 Exempt Ships: Where a particular Act 
or regulation indicates that a ship is exempt from 
discharge requirements (i.e. naval vessels, 
government ships) and a discharge is observed, the 
investigation should conclude by informing the 
authorities of the operators of the ship (i.e. local 
National Defence Authority, etc.) or Ship Safety, 
Ottawa that a suspected incident has occurred. 
Notification to any foreign authorities should be 
made through Ship Safety, Ottawa and Foreign 
Affairs. A Pollution Incident Report (see 5.3 of 
this Manual) should be completed. 

5.1.3 An investigation may be initiated by a 
PPO observing an incident or receiving a report of 
an incident. Reports may be received from the 
master of a ship involved in an incident (as 
required by the Pollutant Discharge Reporting 
Regulations and section 5 of the Arctic Waters 
Pollution Preventioll Act), from a witness to an 
incident or, under the MA~POL Convention, from 
authorities from another country requesting further 
investigations into an incident which occurred in 
their waters but could not be completely 
investigated by them as the ship was headed for 
Canadian waters. 

PARTIE 5 

ENQUETES SUR LES CAS DE 
POLLUTION 

5.1 Pl'ocedure - Enquetes sur les cas de pollution 

5.1.1 Un FCPP emwetera sur tout cas de pollution dont 
un navire se sera rendu coupable, et qu'on aura porte a 
son attention. Si la source de pollution n 'est pas un 
navire, I'enquete se limitera a etablir Ie fait et a 
s'assurer que les autorites concernees ont ete informees 
(voir aussi 3.2 du present manuel). 

5.1.2 Navil'es exempte."i : Lorsqu'une loi ou un 
reglement particulier indique qu'un navire est exempte 
des exigences relatives aux re:jets (c.-a-d. navires de 
guerre, navires du gouvernement) et qu'un rejet est 
constate, on devrait terminer I'enquete en informant les 
autorites des exploitants du navire (c.-a-d. I'autorite 
locale de la Defense nationale) ou la Securite des 
navires a Ottawa au sqjet du cas presume de pollution. 
Les autorites etrangeres devraient etre infonnees par 
I'intermediaire de la Securite des navires a Ottawa et 
des Affaires etrangeres. Un rapport d'incident de 
pollution (voir 5.3 du present manuel) devrait etre 
redige. 

5.1.3 Tout FCPP qui est temoin d'un cas de pollution 
ou II qui I'on fait rapport d'un tel incident peut 
entreprendre une enquete. Les rapports peuvent etre 
re«us du capitaine du navire en cause (conformement 
aux exigences du Reglement sur les rapports relatiJs au 
rejet de poUuallts et de l'article 5 de la Loi sur la 
prevention de la pollution des eaux arctiques), d'un 
temoin Oll, en vertu de la Convention MARPOL, des 
autorites d'un autre pays demandant une enquete plus 
approfondie sur un cas de pollution qui s'est produit 
dans leurs eaux, mais sur lequel elles n'ont pu enqueter 
a fond parce que Ie navire se dirigeait vers les eaux 
canadiennes. 

) 

) 

) 
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5.1.4 AU discharges from ships are not 
necessarily in contravention of the CSA or the 
A WPPA. Schedule I gives an overview of where 
and under what conditions discharges are permitted. 
In cases where there is doubt as to whether or not 
the discharge was actually an illegal one, the 
investigation should still be conducted. In areas 
where there is a total prohibition on the discharge 
of a pollutant, the suspected discharge of any 
quantity of a pollutant should be investigated. In 
areas where restricted quantities of oil discharge are 
permitted, whenever visible traces of oil are 
observed on or below the surface of the water in 
the immediate vicinity of a ship or its wake, an 
investigation should be initiated to determine if a 
contravention has occurred. Schedule II contains 
formulae for estimating the quantity and 
concentration of oil discharged based on the size 
and appearance of the slick. In the case of 
category B, C or D noxious liquid substances, the 
presence of a sheen after a discharge in an area 
where restricted discharges are permitted does not 
necessarily indicate that a violation has occurred. 

5.1.5 The investigation of a reported incident 
of pollution must be carried out as quickly and 
comprehensively as time and circumstances permit. 
Regional investigation procedures should be 
adhered to. The investigation should be directed 
towards the gathering of sufficient evidence to 
establish whether the ship has violated permissible 
discharge limits. Even if all possible evidence 
cannot be provided, as much information as 
possible should be submitted. Schedule III and IV 
list possible evidence which should be collected in 
cases of alleged oil and noxious liquid substance 
discharge violations; similar evidence should be 
collected in cases of other pollutants. 

5.1.6 In order to show that the following 
violations of the CSA or A WPPA have occurred, 
the PPO should keep in mind that the general facts 
that must be established are as follows: 

(a) To prove a pollutant was illegally 
discharged (section 656 of the CSA or section 4 
of the A WPPA) it must be shown that: 

(I) the substance discharged was a 
prescribed pollutant, 

(2) the quantity or concentration of the 
substance discharged exceeded that 

5.1.4 Les r~jets de polluants depuis des navires ne sont 
pas tous en violation de la LMMC ou de la LPPEA. 
L'annexe I indique de fa<{on generale a quels endroits et 
dans quelles conditions les rt:;jets sont permis. Dans les 
cas Oll I'on n'est pas certain si Ie rejet est reellement 
illegal, il faut quand meme mener une enquete. Dans 
les regions OU il est strictement interdit de rt:;jeter un 
polluant, il faudrait enqueter sur Ie rejet presume de 
toute quantite de polluant. Dans les regions ou il est 
permis de rt:;jeter de petites quantites de poUuant, il 
faudrait entreprendre une enquete pour determiner s'il y 
a infraction, chaque fois que des traces visibles 
d'hydrocarbures sont observees a la surface ou sous la 
surface de l'eau, a proximite d'un navire ou de son 
sillage. Des formules permettant d'evaluer la quantite 
d'hydrocarbures r~jetee et leur concentration d'apres la 
grandeur et l'apparence de la nappe d'hydrocarbures, 
sont donnees It I 'annexe II. Dans Ie cas des substances 
liquides nocives des categories B, C ou D, la presence 
d'un retlet, apres un rt:;jet dans une region Oll il est 
pennis de r~jeter de petites quantites de polluant, 
n'indique pas necessairement qu'il y a eu violation des 
lois. 

5.1.5 L'enquete sur un cas de pollution doit etre menee 
aussi rapidement et Russi completement que Ie temps et 
les circonstances Ie permettent, et conformement aux 
methodes d'enquete regionales. Au califs de I'enquete, 
on devrait s'efforcer de reunir suffisamment de preuves 
pour etre en mesllfe de determiner si Ie navire a 
enfreint les limites permises en ce qui concerne les 
rt:;jets. Meme si I' on ne peut pas fournir to utes les 
preuves possibles, il faudrait presenter Ie plus de 
renseignements possibles. Les annexes III et IV 
donnent des exemples de preuves a reunir dans les cas 
allegues de rt:;jets illegaux d'hydrocarbures et de 
substances liquides nocives; des preuves analogues 
devraient etre reunies en ce qui concerne les autres 
polluants. 

5.1.6 Le FCCP ne devrait pas oublier que, pour 
demontrer que les violations de la LMMC ou de la 
LPPEA enumerees ci-dessous ont eu lieu, il doit etablir 
les faits genel'aux suivants : 

a) pour prouver qu'un polluant a ete rt:;jet6 
illegalement (article 656 de la LMMC ou article 4 de la 
LPPEA), il doit demontrer que: 

(1) la substance rt:;jetee etait un polluant prescrit, 
(2) la quantite ou la concentration de la substance 

rt:;jetee depassait la quantite ou la concentration 
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permissible for the area in which it 
was discharged, 

(3) the substance was discharged from the 
sllspected ship and the circumstances 
under which it was discharged, and 

(4) the discharge was not made under any 
of the circumstances where normal 
discharge restrictions do not apply (see 
sections I and 2 of Schedule I); 

(b) To prove that the master or person in 
charge did not report a discharge or a probable 
discharge (paragraph 657(1)(a) of the CSA and 
subsection 5(2) of the A WPPA) it must be 
shown that: 

(I) a discharge occurred or was in danger 
of occurring ((I), (2) and (3) of 
paragraph (a) above), and 

(2) the master or person in charge did not 
report the incident to a PPO as quickly 
as was possible. 

The discharge of a pollutant is a strict liability 
offence which means that it is not necessary to 
prove that the ship intended to pollute, only that it 
caused the pollution. Even though polluting is a 
strict liability offence, the facts noted in paragraph 
(a) must be proven beyond a reasonable doubt; in 
proving the circumstances of the spill, the Crown 
might demonstrate that there was negligence in 
order to produce a stronger case against the ship. 
On the other hand, the defence might present 
evidence of reasonable diligence to the Court. In 
this case the accused admits to being the source of 
the pollution but presents evidence to show the 
pollution was purely accidental and every 
precaution to avoid the incident was taken. In 
order to be prepared for this type of defence, it is 
essential that the PPO, in determining the 
circumstances of the spill, check on things like 
whether the equipment was well maintained, 
whether all preventative measures were taken, 
whether crew members carried out the operations 
correctly, etc. 

5.1.7 Written Notes: It is essential that a PPO 
make written notes in a book reserved for that 
purpose. During an investigation the PPO should 
maintain this notebook in order to record, in 
chronological order, all activities, inf6rmation, 
evidence, or other facts gathered during the 
investigation. Reference should be made as to the 

pennises dans la region au la substance a ete 
r~ietee, 

(3) la substance a eM r~ietee par Ie navire mis en 
cause et dans telles au telles circonstances, et 

(4) Ie r~iet n'a pas eu lieu dans des circonstances ou 
les limites normales de r~iet ne s'appliquent pas 
(voir articles 1 et 2 de I'annexe I); 

b) pour prouver que Ie capitaine au Ie responsable 
n'a pas fait rapport d'un rejet au d'un risque de rejet 
(alinea 657(1)a) de la LMMC et paragraphe 5(2) de la 
LPPEA), it doit demontrer que: 

(I) il y a eu un r~iet au qu'il y avait un risque de 
r~iet (0), (2) et (3) de I'alinea a) ci-dessus), et 

(2) Ie capitaine ou Ie responsable n'a pas fait rapport 
de I'incident a un PCPP Ie plus rapidement 
possible. 

Le r~iet d'un polluant est une contravention de 
droit strict, aussi n'est-it pas necessaire de prouver que 
Ie navire avait I'intention de r~ieter un polluant, mais 
simplement qu'it a cause la pollution. Bien que la 
pollution soit une contravention de droit strict, les faits 
mentionm5s en a) doivent etre demontres sans qu'il 
subsiste un doute raisonnable. Pour etablir les 
circonstances du deversement, la Couronne peut etablir 
une cause plus solide contre Ie navire en demontrant 
qu'il y a eu negligence. Par contre, la defense pourrait 
presenter a la cour des elements de preuve qu'il y a eu 
diligence raisonnable, auquel cas I'accuse avoue avoir 
cause la pollution, mais depose des elements de preuve 
pour etablir que la pollution etait purement accidentelle 
et que toutes les precautions avaient ete prises en vue de 
prevenirl'incident. Pour etre pret a affronter ce genre 
de defense, Ie FCPP doit a tout prix, au moment de 
determiner les circonstances du deversement, effectuer 
certaines verifications pour savoir si I'equipement etait 
bien entretenu, si to utes les mesures de prevention ont 
ete prises, si les membres d'equipage ont execute Ies 
operations correctement, etc. 

5.1. 7 Notes ecrites : II est indispensable que Ie FCPP 
inscrive dans un livre special les informations 
recueillies au COllI'S de son enquete. II veillera a y 
inscrire, dans I'ordre chronologique, ses activites, les 
renseignements, les prellves ainsi que les autres faits. II 
devra indiquer all et quand il a mene son enquete et 
recueilli les renseignements. Son carnet de notes 

) 
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time and place where the activity occurred or the 
information was obtained. The notebook can be 
used as a memory aid when the officer gives 
testimony in court, particularly when there is a time 
lapse between the investigation and the court 
hearing, and can be used to counteract denials and 
changes in a witness's story. 

NOTE: Before a PPO can use a notebook while 
giving evidence on its contents, it must show that 
either the PPO made the notes or that the PPO 
adapted them at or about the time they were being 
made. The notes themselves do not become 
evidence but the defence may look at anything in 
the notes and can cross-examine the PPO on any 
matters in the notes whether or not these matters 
have been discussed, provided the matters are 
relevant to the case in issue. However, the 
information contained in the notes becomes part of 
the evidence at trial only insofar as the PPO agrees 
with and confirms the validity of the parts quoted 
by the defence. If the PPO denies the validity of 
some part of the notes, that part does not become 
evidence. A PPO should ensure that all entries 
made in a notebook are factual, and not 
suppositions, and relevant to the case. HeHrsay 
evidence should always be identitied HS such. Prior 
to using the notebook as a memory aid in court, the 
PPO should check with the prosecution counsel in 
order to ensure that it contains nothing which could 
be detrimental to the Crown's case. 

An option to written notes is the use of a tape 
recorder. The same rules noted for written notes 
apply to recorded notes. The PPO must Hsk for the 
permission of those being tHped. 

5.1.8 General Investigative Procedures 

Insofar as practicable, the procedures 
prescribed herewith, while not to be considered all 
encompassing, should generally be followed by the 
investigating PPO: 

(a) Record details of the report of H suspected 
incident of pollution including the identitication 
of the observer(s) (section I. 3 of Schedules m 
and IV), the method used to n1!lke the report 
(i.e. radio, telephone, etc.), and the date, time 
and location. Observers should be requested to 
prepare a written statement (see Schedule VII). 

pourra lui servir d'aide-memoire quand il aura a 
temoigner en cour, et lui sera pHrticulierement utile s'il 
s'ecoule un certHin delai entre I 'enquete et I 'audience en 
COul'. II pourra aussi s'en servir pour rectifier ou 
refuter un temoignage. 

NOTA: Avant qu'un FCPP puisse reveler Ie contenu 
de son camet de notes, il doit prouver que c'est bien lui 
qui les a recueillies, ou qui les a adaptees en meme 
temps, ou peu de temps apres, qu'un autre les a 
recueillies. Les notes ne constituent pas une preuve par 
elles-memes, mais la defense peut s'en servir pour 
contre-interroger Ie FCPP sur un point que!conque des 
notes, que la question ait ete abordee ou non, pourvu 
qu'elle se rapporte a I 'affaire. Cependant, les 
renseignements contenus dans les notes peuvent 
constituer un element de preuve a un proces uniquement 
si Ie FCPP confirme que les passages cites par la 
defense sont exacts. Si par contre il nie la validite de 
certains passages, ceux-ci ne peuvent pas constituer un 
element de preuve. Les notes doivent s'appuyer sur des 
faits et non sur des suppositions et se rapporter 
directement a I'affaire. Lorsqu'il s'agit de simples 
ou'i-dire, il faudrait toujours I'indiquer. Avant de se 
servir en cour de son camet de notes comme 
aide-memoire, Ie FCPP doit verifier, avec I'avocat de la 
Couronne, que Ie camet ne contient aucune information 
qui pourrait nuire a la cause de la Couronne. 

Au lieu de prendre des notes, on peut se servir d'un 
magnetophone. Les memes regles s'y appliquent. 
L 'agent de prevention de la pollution doit demander aux 
personnes la permission d'enregistrer leurs propos. 

5.1.8 Procedm'es genemles d'enquete : 

Dans la 11lesure du possible, Ie FCPP responsable 
de I 'enquete doit se conformer en general aux 
procedures prescrites ci-dessous, bien qu'elles ne 
doivent pas etre considerees comme completes: 

a) Enregistrel' Ie,', renseignements concernant Ie 
cas presume de pollution, y compris Ie nom de 
I'observateur ou des observateurs (section 1.3 des 
annexes III et IV), la methode utilisee pour Ie rapport 
(c.-a-d. radio, tl~lephone, etc.), ainsi que la date, 
I'heure et Ie lieu. On devrait demander aux 
observateul's de faire une declaration ecrite (voir 
annexe VII). 
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(b) Proceed to the location of the incident 
and obtain evidence andlor samples of polluted 
water or alternatively arrange for evidence 
and/or samples to be obtained by other means 
(e.g. other government agencies or police 
forces). This should be done as soon as 
possible as the pollutant may evaporate, spread, 
be dispersed by the wind or current or change 
significantly due to weathering. If chemicals 
have been added to the slick (i.e. dispersants), 
then the PPO should collect a sample of these as 
well. Instructions on sampling are contained in 
Schedule V. Take photographs if possible and 
record the method of observation and 
documentation as listed in section 1.4 of 
Schedules III and IV. Instructions on taking 
photographs are contained in Schedule VI. 

(c) Notify others: If, at any time, it is 
evident that there has been a Im~ior spill, a 
casualty or that a ship may not be navigated 
safely, then the nearest regional manager 
ernergency operations, casualty investigator, 
steamship inspector and/or Regional VTS 
Office, as appropriate, should be contacted as 
soon as possible. 

(d) If radio contact with any suspected ships 
can be established, record the other information 
listed in section I. 5 of Schedules III and IV. 

(e) RecOI'd the particulars of any ship or 
ships suspected of polluting as listed in section 
1.I of Schedules III and IV. 

(t) Eliminate othel' sources: Note why it 
was concluded that any of the other possible 
pollution sources, including sources other than 
ships, were not the source (e.g. wind and 
current conditions could not account for the 
location or movement of the pollutant). 

(g) Other possible sources: Record details of 
the possibility of the discharge of pollutant from 
a source other than the suspected ship and any 
evidence of the presence of the pollutant in the 
same area prior to the arrival of the ship, 

b) Se rendre sur les liellx de I'incident, prelever 
des echantillons d'eau polluee et(ou) reunir des preuves, 
ou prendre les dispositions necessaires pour les obtenir 
d'autres sources (par ex. autres organismes 
gouvernementaux ou corps de police), II faudrait faire 
vite car Ie polluant peut s'evaporer, se repandre, ~tre 
disperses par Ie vent ou Ie courant ou etre altere 
considerablement par les conditions atmospheriques, Si 
I' on a ~ioute des produits chimiques a la nappe 
d'hydrocarbures (c,-a-d, agents dispersants), Ie FCPP 
devrait aussi en prelever un echantillon. Les 
instructions relatives au prelevement des echantillons 
sont donnees a I'annexe V. Prendre des photos, autant 
que possible, et enregistrer la methode d'observation et 
la documentation conformement a la section 1.4 des 
annexes III et IV. Les instructions concernant les 
photos sont donnees 11 I'annexe VI. 

c) Informer les mitres: Si, 11 un moment donne, il 
est evident qu'il s'est produit un deversement majeur, 
un accident ou qu'on a des raisons de croire qu'un 
navire ne navigue pas en toute securite, on devrait 
coml11uniquer Ie plus tot possible avec Ie RMEO, 
I 'enqueteur - accidents maritimes, I'inspecteur de 
navires 11 vapeur et (ou) Ie bureau regional des STM, 
selon Ie cas. 

d) Si I'on peut etablil' Ie contact radio avec tous 
navIl'es mis en caU'ie, enregistrer les autres 
renseignements indiques a la section 1.5 des annexes III 
et IV. 

e) Enregistrer les renseignements SUI' tous navires 
mis en cause dans un cas de pollution conformement 
11 la section 1.1 des annexes III et IV. 

t) Eliminel' les autre.'i sources de pollution: 
Prendre note des raisons pour lesquelles on a conclu 
que les autres sources de pollution possibles, y compris 
les sources atltres que les navires, n'etaient pas en cause 
(par ex. on ne pouvait pas attribuer au vent et au 
courant Ie fait que Ie polluant se soit trouve a un endroit 
particulier ou se soit deplace). 

g) . Autl'es sources possibles : Enregistrer les details 
concernant la possibilite que Ie polluant ait ete rejete 
depuis une source autre que Ie navire et toute preuve 
indiqunnt que Ie polluant se trouvait d~ia a I'endroit 
indique avnnt I'arrivee dt! navire. 

) 

) 
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(h) General conditions: Record the details of 
the general weather conditions and the position 
and description of the pollutant. In the case of 
oil or a noxious liquid substance, these will be 
the details listed in section 1.2 of Schedules III 
and IV respectively. In the case of other 
pollutants, record any pertinent details. 

(i) Sketches: If considered relevant, make 
sketches showing dock areas, location of 
suspected shipes) and other ships in the locale of 
the pollution incident, and position of the 
polluted area relative to the ship. Factors such 
as wind, current, compass direction, etc. which 
would assist in establishing the movement of the 
pollutant in the water should be indicated on the 
sketches. 

(j) Board any ship helieved on reasonahle 
grounds to be involved in the incident. Make 
identity known to the master Of senior officer on 
board and produce, if requested by the person in 
authotity for examination, certificate of 
designation as a PPO. 

(k) Advise the master, or senior officer on 
board, of the reason for carrying out the 
investigation. If the master agrees to allow the 
PPO to carry out the investigation the PPO 
should consider requesting a Consent to Search 
in order to contirm that the investigation was 
conducted with the permission of the person in 
charge (see paragraph 2 of Schedule X). If the 
master refuses to allow the PPO to carry out the 
investigation, the PPO should consider obtaining 
a search warrant (see Schedule X). The 
assistance of an officer of the RCMP, customs, 
harbour or local police might also be helpful. 

(I) Particulars of the ship: If radio contact 
was not established, record the information in 
(d) at this time. The master's name shown on 
the ship's documentation should be veritied. 

(m) Ships documents: Inspect and record 
relevant details of the ship's documents. In the 
cases of oil and noxious liquid substances this 
will be the details listed in sections 2.1, 2.2, 
2.3, 2.4 and 2.5 of Schedules III and IV. The 
ship's name shown on its documents should be 
veri tied with the name painted on its hull. The 
records of monitoring and control equipment 

h) Conditions generales : Enregistrer les details 
concernant les conditions atmospheriques generales ainsi 
que la position et description du polluant. Dans Ie cas 
des hydrocarbures ou d'une substance liquide nocive, 
ces details seront ceux qui sont mentionnes a la 
section 1.2 des annexes III et IV respectivement. Dans 
Ie cas des autres polluants, enregistrer tous details 
pertinents. 

i) Croquis : faire des croquis, si l'on juge qu'ils 
peuvent etre utiles, montrant les quais, la position du ou 
des navires en cause et des aut res navires qui se 
trouvent ,sur les lieux de l'incident, ainsi que la position 
du secteur pollue par rapport au navire. On devrait 
indiquer sur les croquis les facteurs tels que Ie vent, Ie 
courant, la direction de compas, etc., qui aideraient a 
determiner Ie deplacement du polluant dans l'eau. 

j) Arraisonner tout navire SOUP\;Onne d'etre 
impJique dans un cas de pollution. Se faire connaltre 
au capitaine ou a I'ofticier superieur a bord et produire, 
a la demande de la personne responsable, son certiticat 
de FCPP, pour examen. 

k) Infol'lner Ie capitaine, ou I'ofticier superieur a 
bord du navire, de la raison pour laquelle I 'enquete est 
menee. Si Ie capitaine pennet au FCPP de mener 
I'enquete, Ie FCPP devrait songer a obtenir un 
Consentement a une perquisition pour continner que 
I'enquete a eu lieu avec la permission de I'ofticier 
responsable (voir article 2 de I'annexe X). Si Ie 
capitaine refuse de laisser Ie FCPP mener une enquete, 
ce dernier devrait songer a obtenir un Mandat de 
perquisition (voir I'annexe X). L'aide d'un agent de la 
ORC, de la police douaniere ou portuaire ou de la 
police locale pourrait etre utile egalement. 

I) Details concel'l1ant Ie nuvire : S'il n'y a pas eu 
de contact radio, enregistrer ici I'information dont il est 
question en d). II faudrait verifier Ie n0111 du capitaine 
inscrit dans la documentation du navire. 

m) Documents du navire : Examiner et enregistrer 
les details pertinents des documents du navire. Dans Ie 
cas des hydrocarbures et des substances Iiquides 
nocives, iI s'agira des details el1lllnereS aux 
sections 2.1, 2.2, 2.3, 2.4 et 2.5 des annexes III et IV. 
On devrait veri tier si Ie nom du navire inscrit dans les 
documents est Ie meme que celui qui est peint sur la 
coque. Les registres de surveillance et de controle 

,-
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mentioned in section 2.5 may be of particular 
importance if these indicate that a discharge was 
above the allowable concentration or rate. In 
cases of other pollutants this will be relevant 
details from the shilj's registration documents, 
the ship's log-book, approved documents for 
marine sanitation devices or effluent test sample 
analysis data (in cases of sewage discharge 
only), and any other documentation on board. 

(n) Inspect the ship in order to ascertain if 
the pollutant was discharged from the ship. In 
the cases of oil and noxious liquid substances 
this will be the items listed in section 2.6 of 
Schedules III and IV respectively, which 
includes the taking of samples f6r analysis and 
comparison with samples taken from the water 
(see Schedule V). Samples should be taken 
from any potential sources on the ship, i.e. 
cargo, ballast, slops, bunkers, bilges (as close as 
possible to the suction for the bilge pump in 
each compartment), and lubricants. When 
considering possible sources the PPO should 
look for clues such as: 

i) evidence of a recent spill and 
subsequent clean-up being apparent; 

ii) buckets of oil-saturated sand, shovels 
and other materials being present on 
deck; 

iii) a certain amount of oil, cargo, dirty 
ballast water, etc. recorded in the 
cargo or oil record book being 
unaccounted for; 

iv) oil or cargo record books or records 
of monitoring and control equipment 
indicating that a recent discharge 
occurred; 

v) a new tide line appearing on the ship's 
side in the engine room 01' elsewhere; 

vi) evidence of any pump capable of 
discharging the pollutant being 
recently used, i.e. traces' of the 
pollutant on the rods, glands, etc.; 

vii) traces of the pollutant around tank 
vents or on the t1ame screen; etc. 

viii) fuel hose leakages or drainage; etc. 

It should be noted that pollutant samples are all 
a PPO may remove from a ship. Although 
other items such as certificates, log books, crew 

d'equipement dont il est question a la section 2.5 
peuvent etre particulierement importants s'ils indiquent 
qu'un r~iet depassait la concentration ou Ie taux 
admissibles. Dans Ie cas d'autres polluants, il s'agira 
des details pertinents tires des documents 
d'immatriculation du navire, du journal de bord du 
navire, des documents approuves concernant les 
appareils d'epuration marine ou des donnees d'analyse 
des echantillons d'eftluent (dans Ie cas des rejets d'eau 
usee seulement), ainsi que de tout autre document a 
bord du navire. 

n) Inspecter Ie navire afin de s'assurer que Ie 
polIuant a ete rejete depuis Ie navire. Dans Ie cas des 
hydrocarbures et des substances liquides nocives, it 
s'agira des articles enumeres it la section 2.6 des 
annexes III et IV respectivement, qui incluent Ie 
prelevement d 'echantillons qui seront analyses et 
compares avec des echantilIons preleves dans l'eau (voir 
annexe V). Des echantillons devraient etre preleves de 
toutes sources possibles a bord du navire, c.-a-d. 
cargaison, ballast, citernes de decantation, soutes, fonds 
de cale (Ie plus pres possible de I 'aspiration de la 
pompe d'assechement dans chaque compartiment), et 
lubrifiants. Pour determiner les sources possibles, Ie 
FCPP devrait rechercher des indices tels que: 
i) preuve d'un deversement recent et nettoyage 

apparent des lieux du deversement; 
ii) presence de seaux de sable imbibe 

d'hydrocarbures, de pelles et d'autres materiels 
sur Ie pont; 

iii) enregistrement, dans Ie registre de la cargaison 
ou des hydrocarbures, d'une certaine quantite 
d'hydrocarbures, de cargaison, d'eau de ballast 
polIuee, etc. dont on n 'a pas tenu compte; 

iv) inscription, dans les registres des hydrocarbures 
ou de la cargaison Oll dans les registres de 
surveillance et de contrale de I 'equipement, 
indiquant un r~iet recent; 

v) apparition d'une nouvelle laisse de maree sur la 
muraille du navire dans la salle des machines ou 
ailleurs; 

vi) preuve qu'une pompe capable de rejeter Ie 
polluant a ete utilisee recemment, c.-a-d. traces 
de polluant sur les tiges, presse-etoupes, etc.; 

vii) traces de po\luant autour des orifices de 
ventilation ou sur les pare-t1ammes, etc.; 

viii) tuyau de combustible qui fuit ou s'ecoule; etc. 

II faudrait souligner que tout ce 'Iu'un FCPP peut sortir 
d'un navire, ce sont des echantillons de polluant. Bien 
que d'autres articles comme les certificats, Ie journal de 

) 

) 
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lists, cargo record books, records of monitoring 
and control equipment, damaged hoses, oil 
record books, etc. might be useful as evidence, 
a PPO is not authorized to remove them. A 
PPO should instead take notes, make copies or 
take photographs. If copies are made by 
someone else, the PPO should verify that the 
copy received corresponds to the original 
document. In cases where the seizure of objects 
or documents is essential, the PPO must tirst 
obtain a search warrant as outlined in 
Schedule X. 

(0) Make sketches of the suspected ship that 
are pertinent to the pollution incident showing, 
for example, plan or section in way of the 
engine room with the location of pumps, piping, 
overboard discharges, tanks, etc. 

(p) Interview persons concel'lled such as the 
master, officer in charge at the time of the 
alleged incident, persons suspected of being 
responsible for the discharge and other members 
of the crew and record any information elicited, 
including any admission that a pollutant was, or 
might have been, discharged. In cases of oil 
and noxious liquid substances the information 
listed in section 2.7 of Schedules III and IV may 
be pertinent. If deemed appropriate, persons 
should be advised that they are required by 
subsection 663(1) of the CSA or section 16 of the 
A WPPA to provide assistance and information 
may be reasonably required and that by failing 
to do this or by making a false or misleading 
statement they are liable to a tine not exceeding 
$10 000 if convicted under subsection 666(2) of 
the CSA or $25 000 if convicted under 
paragraph 19(2)(f) of the A WPPA. When 
interviewing it should be noted that: 

i) threats or promises should not be 
made, 

ii) once it has been decided to lay charges 
against an accused person, any 
statement made by the person to a 
PPO will be admissible in court only 
if it can be proven that the statement 
was made voluntarily, 

iii) when persons appeal' reluctant to 
provide information because they feel 
it will only be used against them, they 
should be informed that information 

bord, les rOles d'equipage, les registres de la cargaison, 
les registres de surveillance et de controle de 
I'equipement, des tuyaux endommages, les registres des 
hydrocarbures, etc. puissent servir de preuves, Ie FCPP 
n'est pas autorise It les emporter. II devrait au lieu de 
cela prendre des notes, faire des photocopies ou prendre 
des photos. Si les copies sont tirees par une autre 
personne, iI doit s'assurer que les copies rec;ues 
correspondent bien aux originaux. Lorsqu'une saisie 
d'objets ou de documents est essentielle, Ie FCPP doit 
d'abord obtenir un mandat de perquisition de la maniere 
indiquee It I'annexe X. 

0) Fake des croquis du navire en cause se 
rapportant au cas de pollution et montrant, par exemple, 
un plan ou une section It la hauteur de la salle des 
machines, et I'emplacement des pompes, du tuyautage, 
de I'evacuation It la mer, des citernes, etc. 

p) Interl"Oger les personnes concernees, comme Ie 
capitaine, I'ofticier responsable au moment de I'incident 
allegue, les personnes soupc;onnees d'etre responsables 
du r~iet, et d'autres membres de I'equipage et 
enregistrer toute information obtenue, y compris tout 
aveu indiquant qu'un polluant a, ou peut avoir, ete 
r~iete. Dans Ie cas des hydrocarbures et des substances 
liquides nocives, I'information mentionnee It la 
section 2.7 des annexes III et IV peut etre pertinente. 
Si on Ie juge approprie, on devrait informer les 
personnes qu'en vertu du paragraphe 663(1) de la 
LMMC ou de I'm'ticle 16 de la LPPEA, e1les sont 
tenues de fournir, dans la mesure du raisonnable, toute 
I'aide et toute I'information necessaires et que, si elles 
ne Ie font pas, ou si elles fournissent de I'information 
fausse ou trompeuse, e1les encourent, sur declaration de 
culpabilite, une amende maximale de 10 000$ en vertu 
du paragraphe 666(2) de la LMMC ou de 25 000$ en 
vertu de I 'alinea 19(2)t) de la LPPEA. Les entretiens 
devraient se derouler comme suit: 

i) il ne faudrait pas faire de menaces ni de 
promesses, 

ii) une fois que I' on a decide de porter plainte 
contre un accuse, toute declaration faite par ce 
dernier It un FCPP sera recevable en cour 
seulement s'il peut etre prouve que cette 
d~c1aration a eM faite volontairement, 

iii) lorsque des personnes semblent hesiter It fournir 
de I'infol'mation parce qU'elles croient qu'on 
I'utilisera uniquement contre elles, on devrait leur 
dire que I' information fournie peut aider It les 
disculper du soupc;on, 
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they provide might assist in removing 
suspicion from them, 

iv) denial of responsibility should not be a 
sufficient reason for not proceeding 
with the investigation or not laying 
charges, 

v) as statements or explanations given 
may not necessarily be truthful, other 
possibilities should not be discredited, 
and 

vi) as the lise and maintenance of valves, 
meters, hoses, equipment, etc. is the 
responsibility of the ship owners, 
admissions of their failure, improper 
use, miscalibration, etc. should not be 
considered a valid reason for not 
laying charges. 

(q) Wl'itten statements should be requested 
from witnesses and from anyone involved in the 
incident. It should be noted that a person can 
refuse to provide a written statement and can 
refuse to make a self-incriminating statement. 
See Schedule VII for more information on 
obtaining a statement. It should also be kept in 
mind that, in the case of foreign witnesses who 
will have left the country by the time of the trial 
and can therefore not be issued a subpoena, the 
written statement will not be admissible as 
evidence in court. Although the statement may 
be valuable in the conduct of the investigation, 
other evidence will be required in order to 
proceed with a prosecution. 

(r) Sample Analysis: Samples collected in 
the investigation of reported incidents of 
polIution should be submitted to an analyst 
appointed under paragraph 661 (I)(b) of the CSA 
or, for violations of the A WPPA, under the 
Canada Waters Act or the Northem IlIlalld 
Waters Act. The location of laboratories and the 
names of analysts are listed in sections 7.5 and 
7.6 of this Manual. 

Where it is not convenient to use these facilities, 
any other laboratory may be used to obtain 
analysis of the sample but the name of the 
analyst must be obtained and recorded as it may 
be necessary for the analyst to appear in court 
for purposes of cross-examination. 

iv) la denegation de responsabilite ne devrait pas etre 
consideree comme line raison suft1sante pour ne 
pas mener I'enquete ni porter plainte, 

v) comme les declarations ou explications ne sont 
pas necessairement veridiques, il ne faudrait pas 
rejeter les aut res possibilites, et 

vi) etant donne que les proprietaires du navire sont 
responsables de I 'utilisation et de l'entretien des 
soupapes, des appareils de mesure, des boyaux, 
de l'equipement, etc., Ie fait qu'on avoue Ie 
non-fonctionnement, la mauvaise utilisation, Ie 
mauvais etalonnage, etc. de ces derniers ne 
devrait pas etre considere comme une raison 
valable pour ne pas porter plainte. 

q) Des declarations ecrites devraient etre faites par 
les temoins et par toute personne impliquee dans 
I'incident. II faudrait souligner qu 'une personne peut 
refuser de faire une declaration ecrite ou une 
declaration qui tende a prouver sa propre culpabilite. 
Voir annexe VII pour d'autres renseignements sur 
I'obtention d'une declaration. II faudrait se rappeler 
egalement que, dans Ie cas de temoins etrangers qui 
seront hors du pays lors du proces et. qui, par 
consequent, ne pourront pas faire I'ol:!iet d'une citation, 
la declaration ecrite ne sera pas un element de preuve 
valide a In cour. Bien que cette declaration soit utile a 
I'enquete, il faudra trouver d'autres elements de preuve 
pour que la poursuite puisse etre intentee. 

r) Analyses d'echantiIlons : Les echantillons 
pnSleves lItl cours de I 'enquete sur un cas de polIution 
allegue devraient etre presentes a un analyste nomme en 
vertu de I'alinea 661(1)b) de la LMMC ou, en ce qui 
concerne les infractions a la LPPEA, en vertu de la Loi 
sur les ressoul'ces ell eau du Canada ou de la Loi sur 
les eaux illtel'ieures du Nord. L'adresse des 
laboratoires et Ie nom des analystes sont indiques aux 
sections 7.5 et 7.6 du present manuel. 

Lorsqu'i! n'est pas pratique d'utiliser ces installations, 
on peut faire appel a n'importe quel autre laboratoire 
pour obtenir des analyses de I 'echantillon, mais il faut 
obtenir et enregistrer Ie nom de I 'analyste car it devra 
peut-etre comparaltre devant Ie tribunal pour un 
contre-interrogatoire. 

) 

) 

) 
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In order to avoid the cost of unnecessary 
analysis when the accused pleads guilty, oil 
samples may be stored until the preliminary 
hearing if facilities are available which are: 

i) refrigerated (-lOOC if there is no water 
present) to preserve the sample, and 

ii) locked in such a manner that continuity of 
possession may be proved. 

(s) Continuity of Sample Possession: The 
custody of the sample from the time of 
collection, through analysis at the laboratory, 
and until such time as it is tendered in court as 
evidence, must be accounted for and testified to 
in order for the sample to be admitted as 
evidence (in particular a PPO should ensure that 
all samples collected remain in custody while on 
board a suspected ship), 

This testimony is required by the Court to 
establish two principal points: 

(i) The identity of the exhibit. 
- Where did it come from7 
- How does it relate to the offence? 
- Is this in fact the same exhibit? 

(ii) The condition of the exhibit. 
- Has it changed in quantity or nature? 
- If so, how? 

The container of a liquid sample must be 
marked for identification by each person who 
has had custody of the sample. This mark 
(usually initials) should be accompanied by: 

(i) the date on which custody was taken, 
and 

(ii) a designation by letter or number 
which will serve to distinguish it 
readily from other similar exhibits. 

N.B. Any identification marks used must be 
applied while tiJe sample is in that person's 
custody, and must avoid the inclusion of any 
information which should properly be provided 
as oral testimony of witnesses (see also 
paragraph 5(n) of Schedule V of this Manual). 
Each time the sample changes hands, a receipt 
should be provided and retained in order that 
continuity of possession may be proved. 

Si I'on ne veut pas payer de couts d'analyse inutiles, 
lorsque I 'accuse plaide coupable, on peut entreposer les 
echantillons d'hydrocarbures en attendant I'instruction 
de I'affaire s'il y a des installations disponibles, 
lesquelles sont : 

i) refrigerees (-lOOC si il n'y a pas d'eau) afin 
d'assurer la conservation de I'echantillon, et 

ii) verrouillees de fac;on a ce que I'on puisse prouver 
qu'on a ete en sa possession de fac;on continue. 

s) Possession continue de l'echantillon : Pour que 
I 'echantillon soit admis comme preuve, il faut justifier 
et temoigner de la garde de I 'echantillon depuis son 
prelevement, durant I'analyse en laboratoire, jusqu'au 
moment de sa presentation con1Jne preuve devant la 
cour (un FCPP devrait en particulier s'assurer que tous 
les echantillons preleves sont sous bonne garde 
lorsqu'ils se trouvent aboI'd d'un navire mis en cause). 

La cour exigera ce tt~moignage pour etablir deux points 
principaux : 

i) Identification des polluants produits comme 
preuve. 
- D'Oll proviennent-ils7 
- Comment sont-ils relies a I'infraction? 
- S'agit-il des echantillons preleves? 

. ii) Etat des polluants produits comme preuve. 
- La quantite ou la nature des polluants a-t-elle 
ete moditiee'? 
- Si oui, comment? 

Chaque personne chargee de garder l'echantiIlon doit 
apposer une marque d'identitication sur Ie recipient 
con tenant I 'echantillon. Cette marque (habituellement 
ses initiales) doit etre accompagnee 
i) de la date Oll I 'echantillon a ete contie a la garde 

de cette personne, et 
ii) d'un symbole alphabetique ou numerique qui 

pennettra de Ie distinguer rapidement des autres 
pieces justificatives analogues. 

NOTA Toutes les marques d'identification 
doivent etre inscrites pendant que l'echantiIlon est sous 
la garde de cette personne, et it faut eviter d'inscrire 
toute information que des temoins pourraient fournir au 
cours de leur temoignage oral (voir aussi aHnea 5n) de 
I'annexe V du present manuel). Chaque fois que 
I'echantillon change de mains, un rec;u devrait etre 
fourni et conserve afin que I'on puisse prouver qu'on a 
ete en Sa possession de fac;on continue. 
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(t) Sample Conveyance: As a general rule it 
is preferable to convey samples to the laboratory 
by hand and deliver them directly to the analyst. 
Shipment by public carrier, however, is also 
acceptable to most courts. Samples shipped to 
the laboratory by public carrier should be sent 
by registered mail, express, or such other 
system as may be available which provides a 
record of transmission and requires a recipient's 
signature upon delivery. The carrier should be 
made I:\ware of the probable contents or nature 
of the sample as restrictions on its delivery may 
apply. Receipts issued by the carrier to the 
shipper will probably be required as evidence by 
the court. 

(u) Other witnesses: After leaving the ship, 
the PPO may wish to locate and interview any 
other possible witnesses to the incident. 

5.1.9 In conducting the investigation as 
described in 5.1. 8, the PPO will collect both direct 
and circumstantial evidence. Direct evidence 
comes from a person who claims to have witnessed 
one of the facts in dispute. Circumstantial evidence 
consists of facts that, tnken in isolation, have no 
direct bearing on the case but, looked at as a 
whole, might make it possihle to infer the guilt of 
an accused. For example, if someone saw oil 
being discharged over the side of a ship, this would 
be direct evidence. On the other hand, if there was 
only one ship in the vicinity of a slick but no one 
saw the ship pollute and no one on board admitted 
to polluting, there would be only circumstnntial 
evidence. Even though no one piece of 
circumstantial evidence may prove the ship's guilt, 
if enough evidence is found it might, as a whole, 
persuade the judge beyond a doubt that the ship 
was responsible for the spill. 

5.1.10 Although the investigation comes betore 
the judicial process, it is nevertheless a stage that 
has a decisive impact on the outcome of any 
judicial proceedings subsequently instituted. 
Collection of the information needed to pJ'Ove that 
an offence has been committed and the way in 
which such information is collected, take on their 
fuJI importance during the trial. Betore trial, 
though, the evidence must be suftlcient to convince 
the Crown attorney that it is in the public interest to 
lay an information against the oft~nder or 

t) Transport des echantiIIons : En regIe generale, 
il est preferable de transporter les echantillons au 
laboratoire et de les remettre en mains propres a 
I'analyste. La plupart des tribunaux acceptent aussi des 
echantiJlons qui ont eM achemines par les services de 
transport public. Les echantillons ainsi expedies 
doivent etre envoyes par courrier reconunande, express, 
ou par tout autre moyen qui fournit une lettre de voiture 
et exige la signature de la personne qui rec;oit I'envoi. 
Le transporteur devrait etre informe du contenu ou de la 
nature probable de l'echantiJlon etant donne que des 
restrictions relatives a sa Iivraison peuvent s'appliquer. 
La cour exigera probablement COl11l11e preuve les rectus 
rel11is a "expediteur par Ie transporteur. 

u) Autres temoins: Apres avoir quitte Ie navire, Ie 
FCPP voudra peut-etre trouver et interroger tous autres 
temoins possibles de I'incident. 

5.1.9 Lorsqu'il effectue !'enquete decrite en 5.1.8, Ie 
FCPP doit recueillir les elements de preuve directe et 
de preuve circonstancielle. Les premiers proviennent 
de personnes aftirmant avoir ete temoins des faits en 
litige. Les seconds sont des fait qui, isolement, n'ont 
aucun effet direct sur Ie cas mais qui, collectivement, 
pourraient amener a deduire la culpabilite de I'accuse. 
Par exemple, une personne qui a observe un rejet 
d'hydrocarbures par-dessus bord au moment OU iI se 
faisait apporte un element de preuve directe. Par 
contre, 10rsqu'i1 y a un .'leu I navire a proximite d'une 
nappe d'hydrocarbures, que personne n'a vu Ie navire 
rejeter Ie polluant et que personne, a bord, n'avoue que 
Ie polluant provient du navire, il n'y ala qu'un element 
de preuve circonstancielle. Bien qu'aucun elt5ment de 
preuve circonstancielle ne puisse, a lui seul, prouver la 
culpabilite du navire, iI pourrait, lljoute a un ensemble 
suffisant d'autres elements de preuve, dissiper tout 
doute du juge au sqjet de la responsabilite du navire 
dans ce cas de pollution. 

5.1.10 Bien que I'enquete precede Ie processus 
judiciaire, son etape a neanmoins un impact decisif sur 
I 'aboutissement des poursuites judiciaires intentees 
subsequemment. L'acquisition des renseignements 
necessaires a I'etablissement de la preuve qU'une 
contravention a eM cOl11l11ise et la fac;on dont ces 
renseignements ont ete acqllis revetent tOllte leur 
importance durant Ie proces, avant lequel il faut 
cependant remettre sllffisamment d'elements de preuve 
au procureur de la Couronne pour Ie convaincre qu'il 
est de I'interet puhlic de deposer une denonciation. 

) 

) 
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offenders. Only an in-depth investigation will 
make it possible to collect sufficient evidence to 
support a conviction. 

5.2 Report of Investigation and 
Recommendation for Action 

5.2.1 Every incident of pollution which may 
result in the laying of an information and other 
court proceedings should he reported to the PPO's 
immediate supervisor or to such other oft1cer 
according to regional instructions. Where time 
permits, the report should be in writing, in 
narrative form, generally following the order of 
investigation procedures as set forth in 5.1. Such 
report will serve as part of the written brief to 
counsel. Where the initial report is verbal, a 
written report should be made as soon as possible 
in order to supply counsel with a detailed brief. 

5.2.2 Each report should conclude with a 
recommendation made by the PPO with regard to 
the legal or other action deemed appropriate 
considering all aspects of the incident. Extenuating 
circumstances, other than those allowed by 
regulations, should not deter the investigating 
officer from proposing that legal action be taken. 
Providing that a case is not frivolous, and there is 
some evidence of fault, it is preferable to initiate 
legal action, in order that a court of justice may 
decide as to the sufficiency of the evidence and the 
circumstances surrounding the case rather than 
allow a suspected offender to escape by default. 

5.2.3 Incidents of an unusual nature requiring 
immediate action because of the planned 
movements of a ship or any other similar 
circumstance which may require referral to a higher 
authority for advice should be immediately reported 
to the Regional Director Ship Safety, or to the 
Regional Director General, or to the Director 
General, Ship Safety Branch, Canadian Coast 
Guard, Ottawa, as applicable, by telephone or other 
telecommunications methods. 

5.2.4 Where incidents occur in remote areas, 
such as the Arctic, where means of immediate 
communication are not available, a PPO may have 
to exercise discretion and, within the limits of 
authority held, should proceed with such course of 
action as is considered necessary. 

Seule une enquete approfondie engendrera des elements 
de preuve suffisants pour etablir la cUlpabilite. 

5.2 Rapport d'enquete et recommandations 
concernant les mesures a prendre 

5.2.1 Le FCPP doit signaler a son superieur immediat 
ou a tout autre fonctionnaire, selon les instructions 
donnees dans une region, tout cas de pollution qui peut 
conduire a une plainte ou entrainer des poursuites 
judiciaires. S'iJ en ale temps, il devra presenter un 
rapport ecrit, sous forme narrative, suivant 
generalement I'ordre des procedures d'enquete etablies 
it la section 5.1. Ce rapport fera partie de la 
declaration ecrite it I 'avocat. Si Ie rapport initial est fait 
verbalement, il devra etre mis par ecrit Ie plus tot 
possible it I'intention de I'avocat. 

5.2.2 Le FCPP doit faire accompagner chaque rapport 
de I'expose des mesures legales ou atltres qu'il 
recommande de prendre au sujet de I'incident. Les 
circonstances attenuantes, atltres que celles qui sont 
prevues au reglement, ne devraient pas empecher Ie 
fonctionnaire enqueteur de proposer que des poursuites 
judiciaires soient engagees. Si Ie cas est d'une certaine 
importance et qu'il semble bien y avoir infraction, il est 
preferable d'entreprendre des poursuites afin que la 
cour puisse statueI' sur Ie bien-fonde de la preuve et 
determiner les circonstances de la pollution, plutOt que 
de laisser fuir Ie contrevenant. 

5.2.3 Les cas de pollution d'un caractere exceptionnel 
et exigeant une action immediate, du fait de la 
destination future du navire ou de toute autre 
circonstance semblable qui pourrait etre portee a 
I 'attention des autorites superieures, doivent etre 
signales sans delai au directeur regional de la Securite 
des navires ou au directeur general regional ou au 
directeur general de la Securite des navires, Garde 
cotiere canadienne, Ottawa, selon Ie cas, par telephone 
ou par tout autre moyen de telecommunication. 

5.2.4 Lorsque des cas de pollution ont lieu dans des 
regions eloignees, comme I' Arctique, OU iI n 'y a pas de 
moyens de communication immediate, Ie FCPP devra 
peut-etre faire comme bon lui semble et, compte tenu 
de ses pouvoirs, prendre les mesures qu'i1 juge 
necessaires. 
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5.2.5 Whenever prosecution is intended, the 
procedures outlined in Part 6 should be followed. 

5.3 Pollution Incident Reports of Investigations 
and Prosecutions carried out by PPOs of 
the Coast Guard Ship Safety Branch 

5.3.1 Ship Safety field officers are to submit to 
Ottawa, through the Regional Director's office, 
Pollution Incident Reports of alI incidents 
investigated in connection with the pollution 
prevention program. 

5.3.2 Subject to 5.3.3, the Pollution Incident 
Report Form, as shown in section 5.6 should be 
progressively filled out from the time of the first 
report of an incident and until investigation is 
completed, prosecution action is taken or 
prosecution action is finalized. Entries may be 
handwritten provided that they are clearly legible. 
The form is also available on the Ship Safety 
Electronic Form System using PerForm PRO. 

5.3.3 In a case where prosecution action is 
contemplated or commenced, considerable deIny in 
SUbmitting the Pollution Incident Report Form may 
be encountered. In such a case and in order that 
Headquarters can be advised, a Pollution Incident 
Report Form should be submitted, completed as far 
as possible and an entry made in the "Remarks" 
section to the effect that prosecution is 
contemplated or pending. At the conclusion of 
prosecution or termination of the case, a tinal 
Pollution Incident Report Form should be submitted 
and a note made in the "Remarks" section 
indicating that an interim report was previously 
submitted. 

5.3.4 At the conclusion of a case which has 
resulted in prosecution the "Remarks" section of 
the PolIution Incident Report Form shall include a 
short precis of the case together with any unusual 
factors or circumstances which could have a 
bearing on future cases or procedures. 

5.3.5 If the judgement rendered is "Not 
Guilty" sufficient information should be supplied in 
order to ascertain the reasons for dismissal of the 
case. 

5.2.5 Chaque fois qu'on a I'intention d'engager des 
poursuites, on devrait suivre les procedures decrites a la 
partie 6. 

5.3 Rapports d'enquete sur les incidents de 
pollution et poursuites menees par les FCPP de 
la Direction de la secul'ite des navires de la 
Garde c()tiere 

5.3.1 Les fonctionnaires Iocaux de la Securite des 
navires doivent envoyer a Ottawa, par I'intermediaire 
du bureau du directeur regional, les rapports sur les 
incidents de polIution ayant fait I'objet d'une enquete 
relativement au programme de prevention de la 
pollution. 

5.3.2 Sous reserve de 5.3.3, la tormule "Rapport 
d'incident de pollution", reproduite en 5.6, devrait etre 
remplie progressivement It partir du premier rapport 
d'incident etjusqu'au stade 01:1 l'enquete est terminee, 
les poursuites sont engagees ou terminees. Le rapport 
peut etre rempli It la main pourvu qu'il soit bien lisible. 
Le formulaire est aussi disponible a travers Ie systemes 
de tOfmulaires electronique de la Securite des navires, 
avec PerForm PRO. 

5.3.3 Au cas 01:1 on envisage ou commence une 
poursuite, i1 peut s'ecouler un delai considerable avant 
la remise de la tormule de rapport d'incident de 
pollution. Dans ce cas, pour que I' Administration 
centrale en soit averti, il faudrait envoyer une formule 
de rapport d'incident de pollution remplie dans la 
mesure du possible et indiquer dans la section 
"Remarques" que des poursuites sont envisagees ou en 
instance. A I'issue des poursuites ou It la conclusion de 
I'atlilire, on devrait presenter un Rapport d'incident de 
pollution dMinitif et indiquer dans la section 
"Remarques" qu'un rapport provisoire a d~ja ete 
presente. 

5.3.4 A la conclusion d'une affaire qui a entralne des 
poursuites, i1 faudrait resumer I 'affaire et indiquer, dans 
la section "Remarques" du Rapport d'incident de 
pollution, tous les facteurs ou circonstances 
exceptionnels pouvant intluer sur des affaires ou 
procedures ulterieures. 

5.3.5 Si Ie jugement rendu est "Non coupable", il 
faudrnit tournir suftisamment de renseignements pour 
etHblir les motifs du non-lieu. 

) 

) 
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5.3.6 Legal agents should be requested to submit 
copies of judgements or stenographic notes or a 
detailed report (if it is a guilty plea). This 
information should be forwarded to AMSE in 
Ottawa in order that it be included in a manual for 
prosecutors prepared by Legal Services. 

5.3.7 In connection wi th the above prosecutions, 
no other reports need be submitted to Headquarters 
except in those instances where a Regional Director 
Ship Safety deems it necessary, due to unusual 
circumstances arising during investigation or 
prosecution of a case, or to request assistance or 
advice from Headquarters, in which case the 
communication may be either by memorandum or 
telephone. 

5.3.8 It is also advisable to report the outcome 
to anyone who assisted in the investigation, i.e. 
RCMP, Customs, person reporting, etc. 

5.4 Investigations - Non-Canadian Ships in 
Non-Canadian Waters 

5.4.1 In the case of reported infractions 
involving non-Canadian ships in or proceeding to 
non-Canadian waters, these should be reported to 
Headquarters in order that the circumstances of the 
infraction may be referred to the country of registry 
for processing through the courts of that country 
(see also 6.2 of this Manual). 

5.5 Summary of Activities, Investigations 
Carried Out and Prosecutions Motivated 
by PPOs Other than those of' the Coast 
Guard Ship Safety Bl'llllch 

5.5.1 Where the above activities are carried out 
by PPOs other than those of the Coast Guard Ship 
Safety Branch, the reporting instructions as 
contained in sections 5.3 and 5.4 should be 
generally followed but the reports should be made 
initially to the PPO's supervising officer or in 
accordance with any specific instructions that may 
be given in this regard, with a request that a copy 
be forwarded to the Director General, Coast Guard 
Ship Safety Branch, AMS, Ottawa, Ont. 
KIA ON7. 

5.3.6 On devrait demander aux agents juridiques de 
soumettre des copies des jugements ou des notes 
stenographiques ou un rapport detaille (dans Ie cas d'un 
aveu de culpabilite). Cette information devrait etre 
envoyee a I'AMSE a Ottawa pour qU'elie fasse partie 
d'un manuel a I'usage des poursuivants prepare par les 
Services juridiques. 

5.3.7 ElJ. ce qui concerne les poursuites 
susmentionnees, il n' est pas necessaire de presenter 
d 'autres rapports a I' Administration centrale, sauf dans 
les cas Oll Ie directeur regional de la Securite des· 
navires Ie juge necessaire en raison de circonstances 
inhabituelles survenant au cours d'une enquete ou des 
pOUl'suites, ou pour demander aide et conseil a 
I' Administration centrale; la communication sera alors 
par note de service ou par telephone. 

5.3.8 II est conseiUe d'en communiqueI' Ie resultat it 
n'importe queUe des personnes qui ont aide it I'enquete, 
par exemple, un employe de la GRC ou des Douanes, 
une personne qui a fait rapport, etc. 

5.4 Enquetes - Navires non canadiens en eaux; non 
canadiennes 

5.4.1 Lorsque des infractions signalees impliquent des 
navires non canadiens qui se trouvent en eaux non 
canadiennes ou s'en approchent, il faudrait signaler ces 
infractions it I' Administration centrale qui fera parvenir 
les details de I'affaire au pays d'immatriculation du 
navire atin que Ie litige soit porte devant les tribunaux 
de ce pays (voir aussi 6.2 du present manuel). 

5.5 Resume des activites, des enquetes etdes 
poursuites recommandees par des FCPP autres 
que ceux de la DiJ'ection de la securite des 
naviJ'es de In Garde cOtiere 

5.5.1 Si les activites susmentionnees sont exercees par 
des FCPP autres que ceux de la Direction de la securite 
des navires de la Garde cotiere, il faudrait generalement 
suivre les instructions relatives a la presentation des 
rapports contenues aux sections 5.3 et 5.4, mais les 
FCPP devraient d'abord remettre un rapport sommaire 
II leur chef, ou suivre les instructions precises qui leur 
ont ete donnees II ce sujet. Copie de leur rapport doit 
etre remise au directeur general de la Securite des 
navires de la Garde cotiere, a Ottawa. 
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5.6 Pollution Incident Report 5.6 Rapport d'incident de pollution 

1+1 Canadian 
Coast Guard 

Gard. cOlillr. 
canadienna 

POLLUTION INCIDENT 
REPORT 

RAPPORT D'INCIDENT 
DE POLLUTION 

INSTRUCTIONS 8~: ~~:~ tgu br~;~~at,i: 6\~ot~~;,~:~ :~Ib~~f~ r;;~:~t~~~'d:~~ p~r'~~~~~~~~~It~ttd:a':;a~:;~~~A~~~. <&~iawa. Ontario K1 A ON7 

TYPE OR PRINT IN BLOCK LETTERS - DACTYLOGRAPHIER OU ECRIRE EN CARACTERES O'IMPRIMERIE 

Report No .• N° du rapport 

.1.01nlliol 
o Interim o Final 

I Dote of Incident - Date da l'lncldent 

Intt\rlmalra 

location or POlitlon of Incident· Emplacement ou lieu de "Incident Typo of Ship (Oil tanker. pall8onger, otc.) 
lypa de navire (PlItrolior. passagora, oto.) 

Name of Ship· Nom du navlre Country of Real.try • Pay. d"mmatrlculatlon 

Pollutant typa IIf all •• teta typa of 0111 
Typo de pol1uant (al hullo, en donner Ie type) 

Quantity (If more than one type specify each type and quantity) 
auantit~ (51 plul d'u" .pllclfler ohaque type et quantlt') 

How,was InCident oaused • Comment I'lnoident s'eat-II prodult7 Weather Conditions· Conditions atmospMrlques 

Height of Waves 
Hauteur des vague. 

Ice Cover 
Couohe de glace 

Wind 
Vent 

Tempornture 
Temperature 

Vl,lbllity 
VI.lblllt6 

~~Oal~:~ri~Yerprnoc7;edn~n~!~:rr~,(~~~I~~::a~~~hd~it~~~:~:ol? 
Was Clean-up operettan performed? DYes DNa 

II 10, bV whom - 51 oui, par qui? 

V out-it operation de nettoyage? oul Non 

~naos :chce~2:t!~~ f~~!iru ~:k!d:n s~~~nJ'e Act? OVes DNa 
II another acl, Nama· Si falte 1I0Ul une autre lol, la nommer, 

la Lol sur la marine marchande du Canada? Oul Non 

If prosecution taken, who was charged? o Ship o Persons 
If pefeonl.l, .tlte namell and positions - SI personnel.) inculp6e(a} donner los nom. et pOllee. 

5'11 y a 6U poursultos Judlchdrol? Navlro Personnes Inculp' 
If more. than 00& charge, IndiCate fesult of e.ich· SI ph .... d'une accusation, Indlquef Ie verdict 

~6:~::tI~~ ~~8S~~~~~~it~~ (~~llr~a:)li~ul o Guilty o Not GUilty pour chacuM. 

Coup able Non coupable 

Date chargo laid - Date d'aocusatlon I Det. of Court Docl.ion - D.t. decl.lon d. 10 cour I Amount of Fina(.) - Amanda(.) 

Aernsrks - Remerques 

-

Office· Bureau I Dote I Pollution Praventlon Officer - Agent de prevention de Ie pollution 

85-0291 (93.031 Canada 

) 

) 



PART 6 

ENFORCEMENT 

6.1 Legal Action - Decision and Method 

6.1.1 In the event of an incident of pollution a 
decision to take legal action will result from: 

(a) the regional authority's appreciation of the 
situation, 

(b) Headquarters' instructions in special cases 
particularly those related to reports 
received from sources other than PPOs. 

6.1.2 In the event of a contravention other than a 
pollution incident, the PPO shall take into 
consideration the degree of non-compliance and the 
effect that such non-compliance could have on the 
safety of the ship and the protection of the 
environment in deciding whether or not to 
prosecute. 

6.1.3 In general, the method of taking legal 
action should be in accordance with the following 
steps: 

(a) Country of prosecution: Determine if 
legal action should be taken in Canada or if 
evidence should be collected for action in a 
foreign court (see section 6.2). 

(b) Obtain approval to proceed: Consult 
with supervisor, or in accordance with regional 
instmctions, for approval to proceed with the 
prosecution. 

(c) Contact Crown Counsel: Consult the 
appropriate local office of the Department of 
Justice or the legal agent appointed to act on 
behalf of that department as the Crown Counsel 
and present a written brief (see section 6.3 for 
information conceming Crown Counsels and 
Schedule VIII for information concerning written 
briefs). The Crown Counsel will decide if there 
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PARTIE 6 

EXECUTION 

6.1 Poursuites judiciaires - Decision et methode 

6.1.1 Advenant un cas de pollution, la decision 
d'engager des poursuites sera prise: 

a) par I 'autorite regionale qui aura evalue la situation, 
b) par I' Administration centrale dans certains cas 
particuliers, notamment dans les cas signales par 
d'autres personnes que les PCPP. 

6.1.2 Dans les cas d'infractions autres qu'un cas de 
pollution, Ie PCPP doit prendre en consideration la 
gravite de I'infraction et I'effet que cette infraction 
pourrait avoir sur la securite du navire et la protection 
de I'environnement lorsqu'il decide d'engager ou non 
des poursuites. 

6.1.3 En general, les procedures a suivre pour en gager 
des poursuites sont les suivantes : 

a) Pays oll doivent t'!tre engagees les poursuites : 
Determiner si les poursuites devraient etre engagees au 
Canada ou s'il faudrait reunir des preuves pour 
engager des poursuites dans un autre pays (voir 
section 6.2). 

b) Obtenir I'autorisation d'engager des poursuites : 
Consulter Ie superviseur ou se conformer aux 
instructions regionales afin d'obtenir I'autorisation 
d'engager des poursuites. 

c) CommuniqueI' avec Ie procureur du ministere 
public: Consulter Ie bureau local competent du 
ministere de la Justice ou Ie representant juridique 
nomme pour agir, au nom de ce ministere, a titre de 
procureur du ministere public et lui presenter un 
memoire ecrit (voir section 6.3, I'information au sujet 
des avocats de la Couronne, et I'annexe VIII 
I'information sur les dossiers d'audience). L'avocat de 
la COllronne determine si les elements de preuve sont 
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is sufficient evidence to prosecute. The Crown 
Counsel has the discretion to lay or refuse to lay 
charges and is never obligated to lay charges 
solely because the PPO wants charges to be laid. 
Any dispute on this topic must be settled between 
the Crown Counsel and counsel from Transport's 
litigation section (AJ in Ottawa). 

(d) Lay an information: With the assistance 
of the Crown Counsel, the PPO should lay an 
information against the ship or persons (see 
section 6.4). 

(e) Detain or seize the ship: If necessary the 
PPO should detain or seize the ship. The ship 
will be released when the owners provide 
satisfactory security. Usually, a letter of intent 
will be obtained, rather than detaining or seizing 
the ship (see section 6.5). 

(t) Notify the nag state: If a ship being 
detained, seized or prosecuted is foreign, the 
consul or diplomatic representative of the flag 
state or the government of the flag state must be 
notified in writing specifying the grounds on 
which the ship was detained or seized or the 
proceedings that have been unuertaken (see also 
4.5.12.3). 

(g) Case Assignment Report: If a standing 
legal agent is being used, the PPO must submit a 
Case Assignment Report (see section 6.3.4). 

(h) Summons: A summons will be issued by 
a magistrate or justice of the peace to the person 
or ship accused and will be served by the RCMP, 
other police force or an officer of the court. The 
PPO should inform the Crown Counsel that the 
summons has been delivered and of the date of 
the preliminary hearing (see section 6.6). Before 
the appearance date shown on the summons, the 
Crown must file in the Registry of the Court a . 
report of serving showing that the summons was 
validly served on the ship. 

(i) Preparation for the prelimimu'Y hearing: 
The PPO and Crown Counsel should meet to 
ensure that both are prepared for the preliminary 
hearing. As the Crown Counsel may have little 

suftisants pour justitier une poursuite. II a Ie pouvoir 
discretionnaire de deposer ou de ne pas deposer des 
accusations et il n'est pas contraint de deposer une 
accusation seulement parce que Ie PCPP Ie desire. 
Tout differend ace sujet doit etre regie par I'avocat de 
la COllronne et I'avocat de la Section du reglement des 
litiges de Transports Canada (AJ a Ottawa). 

d) Deposer une plainte : Avec I'aide du procureur du 
ministere public, Ie PCPPdevrait deposer une plainte 
contre Ie navire ou des personnes (voir section 6.4). 

e) Detenir ou saisir Ie navire : Au besoin, Ie PCPP 
devrait detenir ou saisir Ie navire. Le navire sera 
libere lorsque les proprietaires auront fourni une 
garantie suftisante. Habituellement, on obtient une 
lettre d'intention, au lieu de retenir ou de saisir un 
navire (voir section 6.5). 

f) AvertiI' I'Etat dont Ie navire bat pavilion: Si un 
navire detenu, saisi ou poursuivi en justice est un 
navire etranger, on doit en informer par ecrit Ie consul 
ou Ie representant diplomatique de l'Etat dont Ie navire 
bat pavilion ou du gouvernement de cet Etat en 
expliquant pourquoi Ie navire est detenu ou saisi ou 
poursuivi en justice (voir aussi 4.5.12.3). 

g) Rapport d'attdhution de dossier: Si on a recours 
a un representant juridique permanent, Ie PCPP doit 
presenter un rapport d'attribution de dossier (voir 
section 6.3.4). 

h) Mandat de comparution : Un mandat de 
comparution sera delivre par un magistrat ou un juge 
de paix a la personne ou au navire accuse et sera 
signifie par la ORC, un autre corps de police ou un 
fonctionnaire judiciaire. Le PCPP devrait informer Ie 
procureur du ministere public que Ie mandat de 
comparution a ete delivre et lui indiquer la date de 
I'enquete preliminaire (voir section 6.6). La Couronne 
doit faire consigner au bureau d'enregistrement de la 
cour, avant la date de comparution indiquee sur Ie 
mandat de comparution, un rapport attestant que Ie 
mandat de comparution a ete signifie au navire d'une 
ta90n valide. 

i) Prepal'lltion en vue de l'enqucte preliminaire : 
Le PCPP et Ie procureur du ministere public devraient 
se rencontrer atin de s'assurer qu'ils sont tous les deux 
prets pour I'enquete preliminaire. Comme Ie 

) 

) 

) 
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or no experience with ships or with ship pollution 
matters, it is the responsibility of the PPO to 
explain the details of the case, to explain 
precedents or judgements from previous cases, 
and to prepare the Crown Counsel for possible 
questions or statements by the defence at the 
preliminary hearing or during the trial. The PPO 
should provide the Crown Counsel with a copy of 
the relevant regulations (see section 6.3.6). 

G) Preliminary hearing: At the preliminary 
hearing the defence may plead guilty, not guilty 
or ask for a postponement. If the defence pleads 
guilty the prosecution must be prepared to argue 
for sentencing and to dispute any statement made 
by the defence in the defence's attempt to secure 
a more lenient judgement. If the defence pleads 
not guilty or requests a postponement and a long 
delay is anticipated, the PPO should submit an 
interim Report of Pollution Incident to Ship 
Safety, Ottawa (see section 5.3.3). 

(k) Preparation for the trial: The PPO and 
Crown COllnsd should meet again to ensure that 
both are prepared for the trial. The PPO must 
ensure that counsel is properly informed in 
regard to all aspects of the case, including 
technical matters, but should recognize that the 
magistrate, in considering judgement, is 
influenced only by questions of fact as established 
by the evidence and as they rdate to the law. 
The explanation of technical matters should be 
strictly to the point and should be expressed with 
clarity. The selection and questioning of 
witnesses, including expert witnesses, should also 
be discussed (see section 6.7). 

If a certificate of an analyst is to be used at the 
trial, then in accordance with subsection 669(3) 
of the CSA or subsection 21 (3) of the A WPPA, a 
copy of the certificate should be served on the 
accused at least seven days before it is produced 
in court. 

(I) Tl'ial: At the trial the PPO must be 
prepared to give evidence either in examination 
by the Crown Counsd or in cross-examination by 
the counsel for the defence. Some tips on 

procureur du ministere public peut ne pas avoir 
beaucoup d'experience en ce qui concerne les navires 
ou les questions de pollution par les navires, il 
incombe au FCPP d'expliquer les details de l'affaire et 
les precedents ou jugements prononces dans des 
affaires anterieures et de preparer Ie procureur du 
ministere public en vue des questions ou declarations 
que pourrait soumettre la defense a I'enquete 
preliminaire ou durant Ie proces. Le FCPP devrait 
fournir au procureur du ministere public une copie du 
reglement pertinent (voir section 6.3.6). 

j) Enquete preliminaire : A I'enquete preliminaire, 
la defense peut plaider coupable, non coupable ou 
demander un ajournement. Si la defense pia ide 
coupable, Ie ministere public do it etre pret a plaider 
concernant la sentence et a contester to utes conclusions 
presentees par la defense pour tenter d'obtenir un 
jugement plus clement. II incombe au FCPP 
d'informer Ie procureur du ministere public sur ces 
questions. Si la defense plaide non coupable ou 
demande un ajournement et que I' on prevoie un long 
delai, Ie FCPP devrait presenter un rapport provisoire 
d'incident de pollution a la Securite des navires a 
Ottawa (voir section 5.3.3). 

k) Preparation en vue du pr()ct~s : Le FCPP et Ie 
procureur du ministere public devraient se rencontrer 
de nouveau afin de s'assurer qu'ils sont tous les deux 
prets pour Ie proces. Le FCPP doit s'assurer que Ie 
procureur est bien infonne de tous les aspects de 
I 'affaire, y compris des questions techniques, mais 
devrait reconna1tre que Ie magistrat n'est influence 
dans son jugement que par les questions de fait telles 
qu'elles sont etablies par la preuve et dans la mesure 
Otl dies se rapportent a la loi. Les explications 
concernant les questions techniques devraient etre 
claires et tres pertinentes. On devrait egalement 
discuter du choix des temoins, y compris des temoins 
experts, et des questions a leur poser (voir 
section 6.7). 
Si un certiticat d'analyste doit etre utilise au proces, il 
taut, en vertu du paragraphe 669(3) de la LMMC ou 
du paragraphe 21(3) de la LPPEA, faire parvenir copie 
de ce certiticat a I 'accuse au moins sept jours avant 
I 'utilisation du document a la cour. 

I) PI'OCes: Au proces, Ie FCPP doit etre pret a porter 
temoignage soit au cours de I'interrogatoire par Ie 
procureur du ministere public, soit au cours du 
contre-interrogatoire par I'avocat de la defense. Des 
conseils sur la fa90n de temoigner en cour sont donnes 



72 PART 6 - ENFORCEMENT 

testifying in court are given in Schedule IX. As 
at the preliminary hearing, the PPO is expected 
to provide advice to the Crown Counsel during 
the trial. The Crown will present evidence at the 
trial to prove beyond a reasonable doubt that the 
accused committed the offence. The evidence 
may be testimonial (given by witnesses such as 
the PPO), real (such as samples or defective 
parts) or documentary (such as extracts from an 
Oil Record Book, extracts from the ship's 
documents, photographs, etc.). Evidence may be 
either direct or circumstantial (see section 5.1.9). 
The defence may also present evidence in order 
to rebut the Crown's evidence, to raise 
reasonable doubt or to prove reasonable diligence 
(see section 5.1.6). If the defence feels the 
Crown has not succeeded in proving its case 
beyond a reasonable doubt, then it may choose 
not to present evidence. 

(m) Sentencing: If the accused pleads guilty 
or is found guilty at the trial, the Crown must 
present the pieces of evidence that are decisive 
with respect to sentencing. As indicated in 
subsection 664(2) of the CSA, when determining 
punishment, the court may consider factors such 
as the harm or risk of harm caused by the 
offence; the costs of cleanup, harm caused and 
best available mitigation measures; remedial 
action by the offender to mitigate the harm; 
whether the incident was reported on a timely 
basis; whether the offence was deliberate or 
inadvertent; the competence, negligence or lack 
of concern of the offender; any precautions taken 
by the offender to avoid the offence; any 
economic benetits gained by committing the 
offence; and the offenders history of non­
compliance with pollution prevention legislation. 
It is the PPO's responsibility to advise the Crown 
Counsel on such matters. 

(n) Appeals: If Crown Counsel considers that 
an appeal should be lodged against the decision 
of the Court, the matter should be referred to the 
appropriate Regional Director, Department of 
Justice. 

6.1.4 In cases where the RCMP, or any other 
police force, has been involved in the reporting 
and/or investigation of any incident the detachment 
concerned should be informed officially of any 
decision to take legal action and of the result. 

a I'annexe IX. Le FCPP doit donner des conseils au 
procureur du ministere public durant Ie proces, comme 
il Ie fait II I'enquete pn5liminaire. La couronne y 
deposera des elements de preuve pour dissiper tout 
doute raisonnable de I'accomplissement du delit par 
I 'accuse. Les elements de preuve peuvent etre un 
temoignage (donne par des temoins tels que Ie FCPP), 
des pieces materielles (comme des echantillons ou des 
pieces dMectueuses) ou des documents (comme des 
citations du registre des hydrocarbures ou d'autres 
documents du navire, des photographies, etc.). II peut 
s'agir d'elements de preuve directe ou de preuve 
circonstancielle (voir section 5.1. 9). II se peut que la 
dMense depose ses elements de preuve pour refuter 
ceux de la Couronne, pour soulever un doute 
raisonnable ou pour prouver qu'i! y a eu diligence 
raisonnable (voir section 5.1.6). Si la defense est 
d'avis que la Couronne n'a pas reussi a dissiper tout 
doute raisonnable, la dMense peut s'abstenir de 
deposer des elements de preuve. 

111) Condamnation: Si I'accuse plaide coupable ou s'il 
est declare coupable au prod~s, la Couronne doit 
presenter les elements de preuve determinants de sa 
condamnation. Tel qu'indique dans Ie paragraphe 
664(2) de la Loi sur la marine marchande du Canada, 
Ie tribunal peut tenir compte, dans I'etablissement de la 
peine, de facteurs tels que Ie dommage ou Ie risque de 
dommage que peut causer I' infraction; les coOts du 
nettoyage, Ie dommage cause et les meilleures l11esures 
d'attenuation disponibles; les mesures de reparation de 
la part du contrevenant pour attenuer Ie dommage; la 
question de savoir si Ie rt:;jet a ete signale a temps; Ie 
caractere intentionnel de I' infraction; la negligence ou 
I'insouciance du contrevenant; les efforts du 
contrevenant pour empecher la perpetration de 
I'infraction; tout avantage economique procure par Ia 
perpetration de I'infraction; les actes contraires aux 
lois portant sur la prevention de la pollution cOl11l11is 
par Ie contrevenant dans Ie passe. Le FCPP a la 
responsabilite de conseiller I 'avocat de la Couronne au 
sujets des questions de ce genre. 

n) Appels : Si Ie procureur du ministere public juge 
que I'on devrait en appeler de Ia decision de la cour, il 
devrait s'en rMerer de la question au directeur regional 
competent, ministere de la Justice. 

6.1.4 Si la ORC ou tout autre corps de police a signale 
un cas de pollution ou participe a I'enquete, i1 faudrait 
informer officiellement Ie detachel11ent concerne de la 
decision d'engager des poursuites. 

) 

) 
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6.1.5 SUMMARY OF STEPS TO BE FOLLOWED IN A PROSECUTION 

FORE 

P 
P 
A 
E 
R 
F 

PPO INVESTIGATES A POLLUTION INCIDENT OR OTHER OFFENCE \ 

IGN 
ISHOULD 

CANADIA 
FOREIGN COURT~' THE CASE BE IN A CANADIAN OR 

NO 

~ IDO REGIONAL AUTHORITIES AGREE TO PROSECUTE 
L 

PPO CONTACTS CROWN COUNSEL \ 

NO YES 
iDOES CROWN COUNSEL AGREE TO PROSECUTEi 

\ 

I 
I \PPO LAYS AN INFORMATION \ 

PPO SUBMITS A I REPORT OF 
POLLUTION IIF NECESSARY, PPO DETAINS OR SEIZES SHIPI 
INCIDENT WHICH IS RELEASED WHEN OWNERS POST BOND 

I I 
PO REPORTS THROUGH IIF THE SHIP IS FOREIGN THE I ORT STATE CONTROL FLAG STATE IS NOTIFIED 
ND£OR SUBMITS 
VI ENCE FOR I 
EFERRAL TO IIF A STANDING LEGAL AGENT IS BEING USED 
OREIGN AFFAIRS PPO SUBMITS A CASE ASSIGNMENT REPORT 

I 
I 

\ MAGISTRATE OR JUSTICE OF THE PEACE ISSUES A SUMMONS \ 
I 

IpPO AND CROWN COUNSEL PREPARE FOR PRELIMINARY HEARING \ 

I 
NO iDOES THE ACCUSED PLEAD GUILTyl YES 

I IAT THE PRELIMINARY HEARING I I 
I I 

IF THERE WILL BE A LONG PPO AND CROWN COUNSEL MUST 
DELAY, PPO SUBMITS INTERIM BE PREPARED TO DISPUTE ANY 
REPORT OF POLLUTION DEFENSE ARGUMENTS FOR A 
INCIDENT TO OTTAWA LENIENT JUDGEMENT 

I I 
PPO APPEARS AS A WITNESS \ ACCUSED IS SENTENCED \ 
AT THE TRIAL 

I 
COURT DECISION IS MADE 

I 
I 

\PPO SUBMITS REPORT OF POLLUTION INCIDENT TO OTTAWA I 

CROWN COUNSEL OR DEFENCE COUNSEL MAY REQUEST AN APPEAL 
OF A DECISION OR SENTENCE 

73 
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6.1.5 RESUI\1E DES ETAPES A SUIVRE EN CE QUI CONCERNE LES POURSUITES 

IUN FCPP ENQUETE SUR UN CAS DE POLLUTION OU UNE AUTRE INFRACTION 

ETRANGER I CANADIEN 

~L'AFFAIRE DEYRAIT-~LLE !TITRE INSTRUITE DEVANT UNE COUR CANADIENNEl-l 
OU UNE COUR ETRANGERE 

NON, ~ 
I OUI 

SONT-ELLES D'ACCORD POUR QUE L'ON i lLES AUTORITES REGIONALES 
ENGAGE DES POURSUITES I 

I 

ILE FCPP CONTACTE LE PROCUREUR DU MINISTERE PUBLICI 

NON I OUI 

~LE PROCUREUR DU MINISTERE PUBLIC EST-IL D'ACCORD POUR QUE L'ONl-l ENGAGE DES POURSUITES 

I 
LE FCPP PRESENTE LE FCPP DEPOSE UNE PLAINTEj 
UN RAPPORT 
D'INCIDENT DE 
POLLUTION AU BESOIN, J;.,E~FCPP DETIENT OU SAI$IT LE NAVIRE 

QUI EST LIBERE LORSQUE LES PROPRIETAIRES ONT 
FAIT PARVENIR UNE GARANTIE 

LE FCPP FAIT RAP- I PORT PAR L'ENTRE-
S'IL S'AGIT D'UN NAVIRE ETRANGER, ON INFORMEI MISE DU CONTROLE 

DE$ NAVIRES PAR L'ETAT DONT LE NAVIRE BAT PAVILLON 
L'~TAT DU PORT OU I PRESENTE UNE 

RECOURS A UN ~EPRESENTANT JURIDIQUE PREUVE QUI SERA SI ON A 

~~~~~~I~~R~~aE~~S PERMANENT, LE FCPP PRESENTE UN RAPPORT 
D'ATTRIBUTION DE DOSSIER 

MAGISTRAT OU LE JUGE DE PAIX DELIVRE UN MANDAT DE COMPARUTION 

LE FCP~ ET L~ PROCUREUR DU MINISTERE PUBLIC SE PREPARENT POUR I 
L'ENQUETE PRELIMINAIRE 

NON OUI 
IL'ACCUSE PLAIDE-T-IL COUPABLE A L'ENQUETE PRELIMINAIREJ I 

I I 
I,?I LE DELAI DOlT LE FCPP ET LE PBOCUREUB DU,MINISTERE 
ETRE LONG, LE PUBLIC DOIVENT~ETRE~PRETS A CONTESTER TOUTES 
FCPP ENVOIE UN CONCLUSIONS PRESENTEES PAR LA D~FENSE DANS 
RAPPORT LE BUT D'OBTENIR UN JUGEMENT CLEMENT 
PROVISOIRE 
D'INCIDENT DE 
i,'OLLUTION 
A OTTAWA 

I 
LE FCPP,TEMOIGNE 
AU PRQCES 

IL'ACCUSE EST CONDAMNEj 

UNE DECISION EST 
PRISE PAR LA COUR 

ILE FCPP ENVOIE UN RAPPORT D'INCIDENT DE POLLUTION A OTTAWA I 

LE PROCUREUR DU MINISTERE p'UBLIC OU L'AVOCAT DE LA DEFENSE 
PEUVENT EN APPELER D'UNE DECISION OU DE LA SENTENCE 

I 

) 

) 
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6.2 Country of Pmsecution 

The nationality of the ship suspected of being 
the cause of an incident of pollution, the location at 
which the incident occurred, the type of pollution 
and the ship's status (i.e. in port, inbound, 
outbound or in transit) will all influence the 
decision in regard to taking legal action in Canada 
or collecting evidence for action elsewhere; 
Table I gives a general guide to making this 
decision. 

The following points should be noted: 

(a) Canadian ships and foreign non-Party to 
MARPOL nagged ships should be prosecuted in 
Canada, 

(b) in the case of garbage, sewage or pollutant 
substances action must be taken in Canada (until 
such time as the appropriate MARPOL annexes 
are in force and acceded to by Canada), 

(c) in the case of oil or a noxious liquid 
substance from a foreign MARPOL party flagged 
ship, action should be taken in Canada whenever 
possible, i.e. the ship is inbound, in port or 
outbound but may still be stopped, 

(d) in cases described in c) where action 
cannot be taken in Canada, i.e. the ship is in 
transit or outbound, as much evidence as possible 
should be collected showing a contravention of 
MARPOL and forwarded to the next port of call 
(if known and a party to MARPOL) or to the 
flag state, 

(e) in cases described in d) it should be noted 
that the discharge requirements in Division II 
waters of the Oil Pol/ution Prevention 
Regulations and the Dangerous Chemicals and 
Noxious Liquid Substances Regulations are 
similar to MARPOL, but those in Division I and 
Arctic waters are more restrictive; where a 
contravention of a Canadian regulation but not a 
MARPOL regulation has occurred, then action 
may only be taken in Canada, 

6.2 Pays ou doivent etre engagees les poursuites 

On se basera sur la nationalite du navire mis en 
cause dans un cas de pollution, I'endroit OU s'est 
produit I'incident, Ie type de pollution et la situation du 
navire (c.-a-d. d~ja au port, arrive au port, sort du port 
ou est en transit) pour decider si les poursuites seront 
engagees au Canada ou si I'on reunira des preuves afin 
que des poursuites soient engagees ailleurs; Ie tableau I 
fournit un guide general qui aidera a prendre cette 
decision. 

II faudrait prendre note des points suivants : 

a) les navires canadiens et les navires etrangers battant 
pavilion d'un Etat non partie a MARPOL devraient 
etre poursuivis en justice au Canada, 

b) dans Ie cas d'ordures, d'eaux usees ou de 
substances polluantes, les poursuites doivent etre 
engagees au Canada (jusqu'a ce que les Annexes 
pertine,~tes de MARPOL entrent en vigueur et soient 
sanctionnees par Ie Canada), 

c) dans Ie cas d'hydrocarbures ou de substances 
liquides nocives r~jetes par un navire etranger battant 
pavillon d'un Etat partie a MARPOL, les poursuites 
devraient etre engagees au Canada, autant que 
possible, c.-a-d. Ie navire arrive au port, se trouve 
dans Ie port ou en sort, mais il est toujours possible de 
I'arreter, 

d) dans les cas decrits en c), Oll les poursuites ne 
peuvent etre engagees au Canada, c.-a-d. Ie navire est 
en transit ou sort du port, on devrait reunir Ie plus de 
preuves possibles d'infraction a MARPOL et les faire 
parvenir au port d'escale suivant (si on Ie connait et si 
I 'Etat Oll il se trouve est partie a MARPOL) ou a 
I 'Etat dont Ie navire bat pavilion, 

e) dans les cas decrits en d), il faudrait prendre note 
que les exigences relatives aux r~jets dans les eaux de 
la Division II du R(\r:/ement sur la prevention de la 
pol/utiOn par les hydrocarbures et du Reglemeflf sur 
les produits chimiques dangereux et Ies substances 
liquides nocives sont semblables aux exigences de 
MARPOL, mais que les exigences relatives aux eaux 
de la Division I et de la partie I et celles qui ont trait 
aux eaux arctiques sont plus restrictives; lorsqu'il y a 
eu infraction a un reglement canadien, mais non a une 
regie de MARPOL, on ne peut engager des poursuites 
qu'ml Canada, 
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(t) in cases where a coastal state requests 
Canada to investigate an incident in their waters 
from a ship bound for a Canadian port, action 
could be taken in Canada, if the ship was 
Canadian, otherwise the evidence would be 
forwarded to the flag State of the ship and to the 
coastal state, 

(g) any evidence or report being sent to a 
foreign state should be t()rwarded through Ship 
Safety, Ottawa and Foreign Affairs or through 
Port State Control. 

t) dans les cas au un Etat cotier demande au Canada 
d'enqueter sur un cas de pollution dans ses eaux, dans 
lequel est implique un navire it destination d'un port 
canadien, les poursuites pourraient etre engagees au 
Canada, si Ie navire est canadien; autrement, les 
prellves seraient envoyees it [,Etat dont Ie navire bat 
pavilIon et it ['Etat cotier, 

g) toutes prellves au tous rapports envoyes it un Etat 
etranger devraient etre envoyes par I'intermediaire de 
la Securite des navires a Ottawa et des Affaires 
etrangeres et(oll) par 1 'entremise du Controle des 
navires par I'Etat du port. 

TABLE I 

COUNTRY OF PROSECUTION 

LOCATION OF DISCHARGE 

DIVISION I DIVISION II WATERS ARCTIC 

SHIP POLLUTANT WATERS TERRITOR)AL INTERNATIONAL WATERS 

NA TIONALITY CATEGORY SEA AND AND FOREIGN 
FISHING ZONES 

CANADIAN ALL CANADA CANADA CANADA CANADA 

OIL CANADA OR CANADA OR NEXT PORT OR CANADA OR 
OR NLS NEXT PORP NEXT PORT OR FLAG STATE NEXT PORT* 

FOREIGN OR FLAG FLAG STATE OR FLAG 
STATE* STATE* 

MARPOL POLLUTANT CANADA CANADA N/A CANADA 
SUBSTANCE 

GARBAGE CANADA CANADA N/A CANADA 

SEWAGE CANADA N/A N/A N/A 

FOREIGN ALL CANADA CANADA N/A CANADA 
NON-MARPOL 

*When evidence is forwarded to the next port or the flag state, this evidence must show a contravention of 
MARPOL rather than the applicable Canadian regulation. 

) 
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TABLEAU I 

PAYS 00 DOIVENT ETRE ENGAGEES LES POURSUITES 

LIEU DU REJET 

EAUX DE EAUX DE LA DIVISION II EAUX 
LA ARCTIC 

DIVISION I 

NA TIONA LITE CATEGORIE DE MER INTERNATIONALES 
DU NAVIRE POLLUANT TERRITORIALE ET ETRANGERES 

ET ZONES DE 
PECHE 

CANADIEN TO UTES CANADA CANADA CANADA CANADA 

HYDROCARBURES CANADA CANADA OU PORT SUIVANT OU CANADA 
OU SLN OU PORT PORT SUIVANT ETAT DONT LE OU PORT 

ETAT SUIVANT* OU ETAT DONT NAVIRE BAT SUIVANT* 
ETRANGER OU ETAT LE NAVIRE BAT PAVILLON OU ETAT 
PARTIE A DONT LE PAVILLON DONT LE 
MARPOL NAVIRE NAVIRE BAT 

BAT PAVILLON* 
PAVILLON' 

SUBSTANCE CANADA CANADA S/O CANADA 
POLLUANTE 

ORDURES CANADA CANADA S/O CANADA 

EAUX USEES CANADA 5/0 5/0 S/O 

ETAT TO UTES CANADA CANADA 5/0 CANADA 
ETRANGER 

NON PARTIE 
A MARPOL 

*Lorsqu'une preuve est envoyee au port suivant ou a l'Etat dont Ie navire bat pavilion, cette preuve doit demontrer qu'il y a 
eu Infraction a Marpol plutot qu'au reglement canadien applicable. 

6.3 Department of Justice - Legal Agents 

6.3.1 The administration of Crown prosecution 
is a responsibility of the Department of Justice. In 
some areas an officer of that department may 
represent the Crown, in others it may be a legal 
agent, i.e. a lawyer appointed by the Department of 
Justice and authorized to conduct the prosecution. 
Lists of these agents are kept by Regional Directors 
Ship Safety and by Headquarters, Ship Safety. 

6.3.2 Subject to established procedures, requests 
for legal assistance should be directed to the 

6.3 l\1inistt~I'e de la Justice - Representant" 
juridiques 

6.3.1 L'administration des poursuites engagees par Ie 
ministere public rei eve du ministere de la Justice. Dans 
certaines regions, un fonctionnaire de ce ministere peut 
representer la Couronne, dans d'autres, ce pourra etre 
un representant juridique, c.-a-d. un avocat nomme par 
Ie ministere de la Justice pour Ie representer dans les 
pOlll'suites. Des listes de ces representants sont 
conservees par les directeurs regionaux de la Securite 
des navires et par I' Administration centrale, Securite 
des navires. 
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appropriate Regional Office of the Department of 
Justice (Section 7.3 of this Manual). 

6.3.3 Where a firm of lawyers is named as the 
"appointed legal agent" any lawyer of the 
partnership may act, but where an individual is 
named, that individual only is empowered to act. 

6.3.4 Each time a case is referred to a standing 
legal agent a 'Case Assignment Report' form as 
shown in 6.3.8 must be completed and mailed 
promptly to the address on the form in order that 
the agent may be paid. 

6.3.5 Where a contravention of the regulations 
occurs at a place where no legal agent has been 
appointed, the PPO may obtain a legal agent by 
following the procedures in section 7.3. 

6.3.6 In order to comply with section 16(2) of 
the Statutmy Illstrumellts Act, counsel should be 
provided with a copy of the relevant regulations 
and amendments printed by the Queen's Printer, to 
be produced in court, and the trial judge may then 
take judicial notice of the regulations under which 
the charge is being laid (see Part I of this Manual). 
The latest edition of the Canada Gazette Part II -
Consolidated Index of Statutory Instruments will 
provide updated lists of regulations. 

6.3.7 Legal agents are to be employed for 
prosecutions only and only with respect to 
contraventions of those regulations for which they 
are authorized to act. They are not to be consulted 
regarding routine complaints, questions concerning 
regulations, advice on how to deal with enquiries, 
etc., as they are not employed by the Department 
of Justice for these purposes. There is no objection 
to a PPO making an introductory call on an agent 
and every opportunity should be taken to improve 
working relationships with representatives of the 
Department of Justice. 

6.3.2 SOliS reserve des procedures etablies, les 
demandes d'assistance judiciaire devraient etre 
adressees au bureau regional competent du l1linistere de 
la Justice (section 7.3 du present manuel). 

6.3.3 Lorsqu'une etude d'avocats est designee comme 
"representant juridique", tout avo cat qui en fait partie 
peut intervenir, mais si une personne en particulier est 
nommee, e1le seule est autorisee a intervenir. 

6.3.4 Chaque fois qU'une affaire est renvoyee a un 
representant juridique permanent, une formule "Rapport 
d'attribution de dossier" (section 6.3.8) doit etre 
remplie et expediee sur-Ie-champ a I'adresse indiquee 
sur la formule, atin que Ie representant puisse etre 
paye. 

6.3.5 Si une infraction au reglement est conunise en un 
lieu Oll aucun representant juridique n'a ete designe, Ie 
FCPP peut obtenir un representant juridique en suivant 
les procedures etablies a la section 7.3. 

6.3.6 Pour que I'avocat puisse etre en mesure de se 
conformer au paragraphe 16(2) de la Loi sur les textes 
reg/elll ell ta ires , il faudrait lui fournir un exemplaire des 
reglements pertinents refondus, imprimes par 
l'impril11eur de la Reine, qu'il presentera au tribunal, et 
Ie juge pourra alors tenir compte juridiquement des 
reglements aux termes desquels la plainte a ete portee 
(voir partie I du present manuel). La derniere edition 
de la Gazette du Canada, Partie II - Index codifie des 
textes reglel11entaires fournit des listes mises a jour des 
reglements. 

6.3.7 Les representants juridiques doivent etre 
employes seulement pour les poursuites et seulement en 
ce qui concerne les infractions aux reglements qui sont 
de leur ressort. On ne doit pas les consulter concernant 
les plaintes courantes, les questions touchant les 
reglements, la fa«on de repondre aux demandes de 
renseignements, etc., etant donne que Ie ministere de la 
Justice ne les el11ploie pas a ces fins. II n 'est pas 
,intenJit a un FCPP de telephoner a un representant pour 
se presenter et iI faut profiter de toutes les occasions 
pour ameliorer les relations de travail avec les 
representants du ministere de la Justice. 

) 

) 
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Department of Justlco 
Canada 

PARTIE 6 - EXECUTION 

Ministere de la Justice 
Canada 

CASE ASSIGNMENT REPORT 
RAPPORT D' ATTRIBUTION DE DOSSIER 

PLEC~~IEL~~fJT~[I~~~5~~~~:J~L~~~~~~~1g~~lg~~~~~:'LE .-------F-O-A-JV-S-,-,C-.-O-NL-y---A-:"ES-.-A-VE,-.-V-M-It-IIS-''"''E-AE-O-E-L-.-JU-S-Tl-c-.-------. 

INVEsnOA TlNO OFFICER 
ENQutTEUR 

ADDRESS; 
ADRESSE; 

TELEPHONE: 
TELEPHONE: 

o ENfORCEMENT OFFICER 
POUCIER o 

LOSU NO. 

NAME; 
NOM: 

STATUTE, SECTION, SUB-SEcrrONS (law and socllOM) 
Lal (prOCIsel I'artlcle ou 10 paragrapha) 

DATE FlU; ASSIGNED ... 
DATE D'AITRIBUTION DU DOSSIER: " 

REGIONAL OFFICE 
BUREAU REGIONAL 

0', 

NAME(S) OF ACCUSED (WHERE AVAILABLE) OR RO.M P. FilE NO. (IF ACCllSED CANNOT BE IDENTIFIED) 
NOM DU OU OES ACCUSE(S) (LORSQUE DlSPONIBlEj OU NUMERO OU DOSSIER DE O.R.C. (LORSQUE lE NOM DE L'ACCUSe NE PEUr ~TAE OIVULGUEl 

S1 ANDING AGENT NAM~ AND/OR FIRM NAME - NOM DU REPRtSENTANT PERMN-IENT ETIOU NOM DE SON ETUDE 

TRIAL LOCATION -UEU DU PROCES 

PtEASE RE TlJflN THIS rORM TO lEG/,l CONTRACTS SUPPORT UNIT, OEPARTMENT OF JUSTICE, 239 WELLINGTON BlUEt T, ROOM 122. on AWA, ONrAnIO. K I A 01-10 

V£UlllEZ ENVOYEH B.V.P CElTE rORMUlE AU SERVICE DE GESTION DES MARCHES DES seRVICES JURIDIQUES. MINIST~RE DE LA JUSTICE 
239 RUE WELLINGTON, PIECE 122, onAWA, ONTAnlo, Kl A OHa. 

1 ADDRESSEE - DESTINATAIRF 

'" I 
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6.4 Laying an InfOl'mution 

6.4.1 The process of laying an information 
requires that the infonmlllt - a person who has 
personal knowledge or has reasonable and probable 
grounds to believe or does believe that there has 
been a contravention of the Regulations and wants 
to refer it to court - make a sworn statement before 
a magistrate or justice of the peace. 

6.4.2 The form of the information must be 
correct in order to preclude the possibility of 
improper wording being challenged by defence 
counsel, thus resulting in a dismissal of the charge. 
Section 6.9 lists the otlenses and care should be 
taken to ensure that the person and lor ship is 
charged as required by the applicable Act. The 
names of the ship or accused person must be 
verified. The name of the ship must be included in 
the statement of the unlawful act and, in the case of 
an incident of pollution, it must be specified that 
the pollutant was discharged from, that ship. The 
information must also state the section of the 
Regulations under the relevant Act which has been 
violated. 

6.4.3 Generally, in cases arising from the 
contravention of regulations made under Part XV of 
the CSA orthe A WPPA, the information should 
name the ship as the accused where provision for 
this is made in the applicable Act, but in certain 
cases the master or person responsible should be 
charged. If considered necessary, separate 
informations naming the ship, the master and lor 
person responsible should be obtained. If a person 
other than the master was in charge of the ship at 
the time of the contravention then that person 
should be named instead of the master. 

6.4.4 In order to ensure that the information is 
correctly worded in connection with the particular 
section (or sections) of the regulations that has been 
contravened, the enabling section(s) of the 
applicable Act under which the regulations were 
made and the section(s) of that Act that provides 
for the penalty should be consulted. 

6.4 Dep<'Jt d'une plainte 

6.4.1 Avant de deposer une plainte, Ie denonciateur -
une personne qui a eu personnellement connaissance 
d 'une infraction au qui a des moti fs raisonnables et 
probables de croire qu'il y a eu infraction aux 
reglements et qui desire porter 1 'affaire devant les 
tribunaux - doit faire une declaration sous serment 
devant un magistrat au un juge de paix. 

6.4.2 La plainte doit etre redigee sous une forme 
correcte de maniere a ce que I'avocat de la defense ne 
puisse la contester, ce qui entralnerait un non-lieu. Vne 
liste des infractions est donnee a la section 6.9. II faut 
s'assurer que la personne et (ou) Ie navire est inculpe 
confonl1ement a la loi applicable. II faut verifier Ie 
nom du navire ou du prevenu. Le nom du navire do it 
figurer dans I'expose des faits et, dans Ie cas d'un 
incident de pollution, il faut specifier que Ie polluant a 
ete rt:iete par ce navire. II faut egalement indiquer 
I' article du reglement etabli en vertu de la loi pertinente 
qui a ete enfreint. 

6.4.3 En general, dans les cas d'infraction aux 
r~glements etablis en vertu de la partie XV de la 
LMMC ou de la LPPEA, il faudrait nommer Ie navire 
comme etant Ie prevenu, s'il y a une disposition a cette 
fin dans la loi applicable. Dans certains cas, c'est Ie 
capitaine et (ou) la personne responsable qui devrait 
etre inculpe. Lorsque ce1a est necessaire, it faudrait 
deposer des plaintes distinctes inculpant Ie navire, Ie 
capitaine et (ou) Ia personne responsable. Si une 
personne autre que Ie capitaine etait responsable du 
navire au moment Oll I'infraction a 15M commise, il 
faudrait alors nommer cette personne plutot que Ie 
capitaine. 

6.4.4 Attn de s'assurer que la plainte est formulee 
correctement et qu'elle s'appuie sur l'article ou les 
articles particuliers du reglement qui a ete enfreint, il 
faudrait consulter I'article ou les articles habilitants de 
Ia loi applicable en vertu de laquelle Ie reglement a ete 
etabli, ainsi que l'article ou les articles de la Loi ou 
sont prevues les peines. 

) 

) 
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6.4.5 A specimen information is set forth in 
6.4.11, but it is the responsibility of the legal agent 
to advise the PPO, who will be the informant, as to 
the correct wording of the information. Where the 
legal agent is not available, the PPO should 
proceed as indicated in section 6.4.8. The 
information provided may be unilingual, however, 
the form must be bilingual. 

6.4.6 It is the responsibility of the legal agent to 
determine whether or not sufficient evidence has 
been gathered to warrant the laying of an 
information but a PPO should press for such action 
to be taken if it is believed that reasonable evidence 
has been obtained. 

6.4.7 When the case takes place in a community 
for which a legal agent has not been named or if 
the appointed agent is not available and immediate 
action is not required, the PPO should request the 
Regional Office of the Department of Justice, to 
provide the name of an alternative agent (see 6.3). 

6.4.8 If an appointed legal agent is not available, 
and the situation requires immediate action, the 
PPO may lay an information and inform the legal 
agent afterwards. In such cases, the local RCMP, 
or other local police force, should be consulted and 
their advice and assistance requested when 
preparing the information. 

6.4.9 The PPO should lay the information as 
soon as possible after the occurrence of the offence 
but it should be noted that the time limit is 3 years 
after the offence in the case of the CSA (see section 
670 of the CSA) and 6 months after the offence in 
the case of the A WPPA (see subsection 721(2) of 
the Criminal Code). 

6.4.10 Irrespective of the manner in which the 
information is laid a full report must be made as 
prescribed in section 5.2. 

6.4.5 Un modele de plainte est donne a la 
section 6.4.11, l11ais il incol11be au responsable juridique 
de conseiller Ie FCPP, qui sera Ie denonciateur, sur la 
formulation de la plainte. S'j( n'y a pas de representant 
juridique, Ie FCPP devrait suivre les indications 
donnees a la section 6.4.8. Les renseignements 
demandes peuvent etre fournis dans une seule langue, 
mais la formule doit etre en anglais et en franyais. 

6.4.6 C'est Ie representant juridique qui doit determiner 
si les preuves reunies sont suffisantes pour justifier Ie 
dep6t d'une plainte, mais Ie FCPP doit insister pour 
qu'une plainte soit portee s'il juge qu'il y a 
suffisanllnent de preuves. 

6.4.7 Si Ie cas de pollution se produit dans une region 
011 I'on n'a pas nOnllne de representant juridique, ou si 
Ie representant designe n'est pas disponible et qu'il ne 
soit pas necessaire de prendre des mesures immediates, 
Ie FCPP devrait demander au bureau regional du 
l11inistere de la Justice de lui fournir Ie nom d'un autre 
representant (voir section 6.3). 

6.4.8 Si Ie representant juridique nomme n'est pas 
disponible, et que la situation exige que des mesures 
immediates soient prises, Ie FCPP peut porter plainte 
lui-meme et en informer par la suite Ie representant 
juridique. Dans ce cas, il devrait consulter la ORC 
locale ou un autre corps de police local pour obtenir 
conseils et aide en ce qui concerne la preparation de la 
plainte. 

6.4.9 Le FCPP devrait porter plainte Ie plus tOt 
possible apres qu'une infraction a eM commise, mais il 
faudrait noter que la limite de temps est de 3 ans a 
compter de la date de I 'infraction ·dans Ie cas de la 
LMMC (voir article 670 de la LMMC) et de 6 mois a 
compter de la date de I'infraction dans Ie cas de la 
LPPEA (voir paragraphe 721(2) du Code criminel). 

6.4.10 Quelle que soit la maniere dont la plainte est 
deposee,' un rapport complet doit etre fait conformement 
a la section 5.2. 
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6.4.11 SPECIMEN INFORMATION 
(See Form 2, Part XXVIII of the Criminal Code) 

Canada ) 
Province of ) 
(Territorial Division) ) 

This is the information of _ ..... G"",N",aC!.!".!.>Il',-, a"",,,,lc,,-'..!.T,,,,,,it,,,,ltw'),--

of _________ ~G~I~~~'-"·h'-"lt~".!.>lc~e~) ______________ __ 

hereinafter called the informant. 

The informant says that he has reasonahle and 

probable grounds to believe and does believe that 

on or about the _____ _ day of __ _ 

19_ ' ___ .l.!U,""u.!!.lI:..:.;nc"-~~o"-f+={)..:.;e,-,r.\,-"·o""II,-(""IC",,C,-,,uc.:..\·,,-,e(,,,-I..o;o:.:..r-:.,.:..:./(/",,"='£' 

of ship alld port o{registrv) did ___ .....lG.:....t)""'{J;.>.:e....!(,,,,)( 

offellce) 

in contravention of section ___ --LG"".\·(""'("""tl""·O-'-'II....:'.!..!II.!!.lI"'"''''')('-''''J.-·)_ 

of the (llame ofReglllariolls) and did thereby 

cOlmnit an offence contrary to section GI'ectioll 

II umber) of the, __ ~G""'II.!.!a!.!."!!.'e-'(~J/~· A~ct.L) ______ _ 

SWORN BEFORE me at the City of 

___ , in the Province of 

____ , this __ day of __ ) 

,A.D., 19 __ 

(Si gllature of Illformallt) 

JUSTICE OF THE PEACE in and 

for the Province of 

6.4.11 MODELE DE PLAINTE 
(Voir la formule 2, Partie XXVIII du Code criminel) 

Canada 
Province de 
(Division territoriale) 

Plainte deposee par _____ -cG!-'-N.!.!o!.!.ft!.!.''''''e:!...t ..!-'tl!.!.·tl..,·e:.t.,) ____ _ 

residant a ______________________ _ 
ci-apres appele Ie denonciateur. 

Le denonciateur declare qu'il a des moti fs 

raisonnables et probables de croire et qu'il croit 

effectivement que Ie ou vers Ie __ jour de __ 

19_ , UlOm dll prevl'lIt/ ou 110m dll lIavire et du 

port d 'immatriculatioll) a __ --LG""t)""'p.::;e..!(..!..' ',,-,i '"",if.!.-'i·a""c.:!,t!,Oi 0",-11",,)_ 

contrevenant ainsi a I 'article ___ r!L.!.!II,-"u!.!.m!.-"e"",IY"",' .!.!d~e 

""1.!.!'a",,,rt:..:.;ic,.,I;>..l'L.) ___ du ____ .l-'U"'U"-!"!.!.II-'C!.!.lt'--' ,-,re~'g>-!:.lt""""-!n~e,,-,,lt.L) __ 

et se rendant coupable d'une infraction a l'article 

U III/ lIe/'O de I' a I't i ell' ) de _-J.!.U!!;IO""U.!..' ~d",-e -"la~L~o.!-'i),--__ 

DEPOSE SOUS SERMENT DEV ANT moi dans la 

ville de, ________ _ 

province de 

ce __ jour de _______ _ 

de I' annee 19 __ _ 

(Sigllature du dhlOllciateur) 

JUGE DE PAlX agissant dans etau nom de la province 

de 

) 

) 
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6.5 Detention or Seizure of' II Ship 

6.5.1 Detention Of'll Ship (CSA) 

.1 A PPO shall consult with the Regional Director 
Ship Safety if it is deemed necessary to detain 
a ship and it shall not be detained without the 
Regional Director's consent. 

.2 A detention order under section 672 of the 
CSA may be made whenever it is believed 
that: 

a) an offence under Part XV has occurred (see 
Table II); or 

b) evidence of financial responsihility has not 
been provided per sections 684 and 724 of 
Part XVI of the CSA . 

. 3 Per subsection 672(3) of the CSA, the 
detention order should be in writing and given 
to anyone empowered to give clearance to the 
ship, i.e. customs officers, vessel traffic 
regulators. Clearance shall be given only when 
compliance with one of the requirements listed 
in 672(7) of the CSA is achieved. 

. 4 Where an information has been laid against a 
ship that is scheduled to sail before the time set 
for the hearing, the PPO may, rather than 
detaining the ship, obtain a "letter of intent" 
from the counsel for the defence. The general 
wording of such a letter is shown in 6.5.1.6. 
The amount quoted should be sufficient to meet 
the maximum fine that is likely to be imposed 
by the court. The letter should be addressed to 
the Regional Director Ship Safety, Canadian 
Coast Guard or the senior supervisor of the 
PPO in charge of the investigation, and 
retained by that person until after the hearing. 
These letters are often signed by the P&I club 
lawyer. 

.5 In the case of a foreign ship, the nag state 
must be notified (see also 4.5.12.3 and 
6.1.3(t). 

• 6 General form of a 'letter of intent' for the 
CSA: 

6.5 Detention ou saisie d'un navire 

6.5.1 Detention d'un navire (LMMC) 

.1 Un FCPP doit consulter Ie directeur regional de la 
Securite des navires s'i1juge necessaire de detenir un 
navire et il ne doit pas Ie detenir sans I 'assentiment du 
directeur regional. 

.2 Le FCPP peut ordonner la detention d'un navire en 
vertu de I'article 672 de la LMMC chaque fois qu'il 
croit 

a) qu'une infraction a la partie XV a ete commise 
(voir tableau II); ou 

b) qu'une preuve de responsabilite tinanciere n'a 
pas ete fournie confoflnement aux articles 684 
et 724 de la partie XVI de la LMMC. 

.3 Confol'1nement au paragraphe 672(3) de la LMMC, 
I'ordonnance de detention doit etre faite par ecrit et 
adressee a toutes les personnes qui ont Ie pouvoir de 
delivrer un conge au navire, c.-a-d. preposes aux 
douanes, regulateurs du trafic maritime. Un conge ne 
do it etre delivre que lorsque Ie navire se conforme a 
I'une des exigences du paragraphe 672(7) de la LMMC . 

.4 Lorsqu'une plainte a ete portee contre un navire qui 
doit appareiller avant I 'heure tixee pour I' audience, Ie 
FCPP peut, plutOt que de detenir Ie navire, obtenir de 
I'avocat de la defense une "Iettre d'intention". La 
formulation generale d'une telle lettre est indiquee ala 
section 6.5.1.6. Le montant specitie devrait etre 
suffisant pour couvrir I 'amende maximale susceptible 
d'etre imposee par la cour. La lettre devrait etre 
adressee au directeur regional de la Securite des 
navires, Garde cOtiere canadienne, ou au directeur 
superieur dont releve Ie FCPP responsable de I'enquete, 
qui devra la conserver jusqu'apres I'audience. Ces 
lettres sont souvent signees par I'avocat du club P&I. 

.5 S'il s'agit d'un navire etranger, I'Etat dont iI bat Ie 
pavilion doit etre avise [voir egalement 4.5.12.3 et 
6.1.3t)] . 

.6 Formulation genera Ie d'une "Iettre d'intention" en 
ce qui concerne la LMMC : 
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(Date) 
Canadian Coast Guard Ship Safety 
Transport Canada 

(Brallch Address) 

Subject: (Name of ship) - ALLEGED 
DISCHARGE OF POLLUTANT 

At: ____ - ON/ABOUT (Date) 

- PROSECUTION OF SHIP FOR DISCHARGE 
OF POLLUTANT 

In consideration of the Pollution Prevention Officer 
of the Ministry of Transport of Canada having 
refrained and refraining from detaining the 

(Name ofshi(J) under Section 672 of the 
Canada Shipping Act inorder to secure payment of 
the fine that might he imposed as a result of any 
proceedings instituted in respect of the discharge of 
____ , which is a pollutant as defined in the 
Canada Shipping Act, at or near _____ _ 
on or about we hereby, on behal f 
of her owners undertake and agree as follows: 

l. In consideration of a service of summons as set 
out in subsection 671 (2) of the Canada Shipping 
Act to cause a plea to be entered on behalf of 
the ship for any prosecution made. 

2. On demand, and whether or not the ___ _ 
shaH have been lost or sold, to cause to be 
issued to Her M~jesty in Right of Canada t()r an 
amount not exceeding $ as security tor 
payment of the tine that might be imposed as a 
result of any such proceedings, but without any 
prejudice to the amount of any fine actually 
imposed. 

The above undertaking is given under reserve of 
the right of the owners of the to set 
up any defences that may be available to them, and 
shall remain in force only for a period of 120 days 
following the departure of the ship from Canadian 
waters unless proceedings shaIl have been served 
within the same delay, in which case the 
undertaking shall remain in torce until any tinal 
judgement in favour of Her M~jesty in Right of 
Canada has been fully satisfied. 

(ColllIsel for the ship) 

(Date) 
Securite des navires, Garde cotiere canadienne 
Transports Canada 

(Adres.l·e de la Direction) 

Objet: (Nom du IIllvire) 
REJET ALLEGUE DE POLLUANT 

A.: _____ LE OU VERS LE (Date) 

- POURSUITES ENGAGEES CONTRE LE NAVIRE 
ACCUSE D' A VOIR REJETE UN POLLUANT 

Attendu que Ie fonctionnaire charge de la prevention de 
la pollution du ministere des Transports du Canada s'est 
abstenu et s'abstient de detenir Ie (110m du navire) 
en vertu de I'article 672 de la Loi sur la marine 
marchande du Canada, nous, par la presente, atin de 
garantir Ie paiement de I 'amende qui pourrait etre 
imposee par suite de toutes poursuites engagees quant 
au r~jet de , qui est un poIluant aux tennes de 
la Loi sur la marine marchande du Canada, it ou pres 
de Ie ou vel's le __ , 
au nom de ses proprietaires, nous engageons et 
consentons a t'aire ce qui suit: 

1. Ell egaI'd It la signiticntion prevue all 
paragraphe 671 (2) de la Loi sur la marine 
marchande du Canada, faire valoir une exception 
nll nom du navire en ce qui concerne toutes 
poursuites engngees. 

2. Sur demande, que Ie ait ete perdu 
ou vendu, voir a ce que soit remis it Sa M~jeste du 
chef du Canada un montant ne depassant pas __ 
$ en guise de garantie de paiement de I'amende qui 
pourrnit etre imposee par suite de telles poursuites, 
mais sous toutes reserves du montant de toute 
amende reeIlement imposee. 

L'engagement ci-dessus est pris sous reserve du droit 
des propl'ietaires du d'etablir toute defense 
possible et restern en vigueur seulement pendant une 
pel'iode de 120 jours a compteI' de la dnte ou Ie navire 
quitte les eaux canadiennes, sauf si les poursuites ont 
ete signit1ees dans Ie me me delai; dans ce cas, 
I'engagement restel'a en vigueur jusqu'a ce que tout 
jugement tinal en faveur de Sa Majeste du chef du 
Canada ait ete entierement execute. 

(Avoca! pour Ie IIllvire) 

) 

) 

) 
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6.5.2 Seizure of a Ship (A WPPA) 

.1 Seizure of a ship under section 23 of the 
A WPPA will be taken only as a last resort and 
then only with the specific authorization of the 
Governor in Council. When the seizure of a 
ship is ordered by the Governor in Council, the 
ship will be taken into custody by the person(s) 
named in the seizure order and shall be held 
until all the requirements for release, as 
indicated in section 24 of the Act, are met. 

.2 As in 6.5.1.4, the PPO may, rather than seizing 
the ship, obtain a 'letter of intent' from the 
counsel for the defence, when the ship is 
scheduled to sail before the time set for the 
hearing. The same stipUlations shown in 
6.5.1.4 are applicable here and the general 
wording is shown in 6.5.2.4. 

.3 As in 6.5.1.5, the flag state should be notified 
when a foreign ship is seized. 

• 4 The general form of a "letter of intent" for the 
A WPP A is as follows: 

(Date) 

Canadian Coast Guard Ship Safety 
Transport Canada 

(Branch address) 

Subject: (Name ofshi[)) 
DEPOSIT OF WASTE 

-ALLEGED 

At: ___ - ONI ABOUT _-",,(D::..!.a!.!..:tl,-,-') __ _ 

PROSECUTION OF SHIP FOR DEPOSIT 
OF WASTE 

In consideration of the Pollution Prevention Officer 
of the Ministry of Transport of Canada having 
refrained and refraining from seizing the 

(Name of ship) under Section 23 of the 
Arctic Waters Pollution Prevention Act, in order to 
secure payment of the fine that might be imposed 
as a result of any proceedings instituted in respect 
of the discharge of , which is waste as 
defined in the Arctic Waters Pollution Prevention 
Act, at or near ______ on or ahout 

6.5.2 Saisie d'un navire (LPPEA) 

.1 Un navire sera saisi en vertu de l'article 23 de la 
LPPEA seulement en dernier ressort et, alors, 
seulement avec I'autorisation precise du gouverneur 
en conseii. Lorsque ce dernier ordonne la saisie 
d'un navire, Ie navire sera retenu par la Oll les 
personnes nommees dans I' ordonnance de saisie et 
ce, jusqu'a ce qu'il se con forme aux exigences 
relatives a la remise du navire indiquees a 
l'article 24 de la Loi . 

• 2 Comme il est indique en 6.5.1.4, Ie FCPP peut, 
plutOt que de saisir Ie navire, obtenir de I'avocat de 
la defense une "Iettre d' intention", lorsque Ie navire 
doit appareiller avant la date fixee pour I'audience. 
Les memes stipUlations indiquees en 6.5.1.4 
s'appliquent ici et la formulation generale est 
indiquee en 6.5.2.4. 

.3 Comme en 6.5.1.5, l'Etat dont un navire detenu bat 
Ie pavilion devrait etre avise de la situation du 
navire . 

.4 La formulation generale d'une "lettre d'intention" 
en ce qui concerne la LPPEA est la suivante : 

(Date) 
Securite des navires, Garde cotiere canadienne 
Transports Canada 

(Adres,I'e de la Direction) 

Objet: (Nom dll n(lvire) 
DEPOT ALLEGUE DE DECHETS 

A : ____ LE OU VERS LE_--L(D~at~e,-) __ 

- POURSUITES ENGAGEES CONTRE LE NA VIRE 
ACCUSE D' A VOIR DEPOSE DES DECHETS 

Attendu que Ie fonctionnaire charge de la prevention de 
la pollution du ministere des Transports du Canada s'est 
abstenu et s'abstient de detenir Ie (nom dll l1avire) 
en vertu de l'article 23 de la Loi sllr la prevention de 
la pollution des eaux arctiques, nous, par la presente, 
atin de garantir Ie paiement de I'amende qui pourrait 
etre imposee par suite de toutes poursuites engagees 
quant au r~iet de , qui est un dechet aux 
tennes de la Loi sur la prevention de la pollution des 
eaux arctiques, a ou pres de Ie ou vel's 1101 __ , 
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___ we hereby, on behalf of her owners 
undertake and agree as follows: 

1. In consideration of a service of summons as set 
out in subsection 22(2) of the Arctic Waters 
Pollution Prevention Act to cause a plea to be 
entered on behalf of the ship for any prosecution 
made. 

2. On demand, and whether or not the ___ _ 
shall have been lost or sold, to cause to be 
issued to Her Ml\jesty in Right of Canada for an 
amount not exceeding $ as security for 
payment of the fine that might be imposed as a 
result of any such proceedings, but without any 
prejudice to the amount of any tine actually 
imposed. 

The above undertaking is given under reserve of 
the right of the owners of the to 
set up any defences that may be available to them, 
and shall remain in force only for a period of 120 
days following the departure of the ship ti'om 
Canadian waters unless proceedings shall have been 
served within the same delay, in which case the 
undertaking shall remain in force until any tinal 
judgement in favour of Her M!\iesty in Right of 
Canada has been fully satistied. 

(COllI/set for the shiu) 

6.5.3 General 

.1 When detaining or seizing a foreign ship a PPO 
must notify the consul or diplomatic representative 
of the flag state or the government of the tlag state 
and inform them of the facts . 

• 2 A PPO should make every effort to avoid any 
unreasonable delay to a ship when it is hoarded for 
the purposes described in paragraphs 662(\)(c) and 
662(1)(d) of the CSA or paragraph IS(4)(a) of the 
A WPPA. In most cases action can be undertaken 
when the ship is in port or deferred until the ship 
arrives in port. In cases where a ship is in port 
and is scheduled to sail, the PPO should request the 
master to delay sailing until the investigation is 
complete and lor a summons issued and served. 
Such a delay is not to be construed as detention. 
This should be made clear to the master and, if 
necessary, reference should be made to the 
requirements of Section 663 of the CSA or sections 
16 and 17 of the A WPPA, as the case may be. 

au nom de ses proprietaires, nous engageons et 
consentons 11 faire ce qui suit: 

I. Eu egard 11 la signitication prevue au 
paragraphe 22(2) de la Loi sur la prevention de la 
pollution des eaux arctiques, faire valoir une 
exception au nom du navire en ce qui concerne toutes 
poursuites engagees. 
2. Sur demande, que Ie ait ete perdu 
ou vendu, voir a ce que soit remis a Sa Majeste du 
chef du Canada un montant ne depassant pas ___ $ 
en guise de garantie de paiement de I'amende qui 
pourrait etre imposee par suite de telles poursuites, 
mais sous toutes reserves du montant de toute amende 
reellement imposee. 

L' engagement ci-dessus est pris sous reserve du droit 
des proprietaires du d'etablir to ute 
defense possible et restera en vigueur seulement pendant 
une peri ode de 120 jours 11 compteI' de la date Oll Ie 
navire quitte les eaux canadiennes, saufsi les poursuites 
ont ete signifiees dans Ie meme delai; dans ce cas, 
I 'engagement rest era en vigueur jusqu 'a ce que tout 
jugement final en faveur de Sa Majeste du chef du 
Canada ait eM entierement execute. 

(Avoca! pOllr Ie lIavire) 

6.5.3 Gellt!ralites 

.1 Lorsqu'i1 detient ou saisit un navire etranger, Ie 
FCPP dbit aviser Ie consul ou Ie representant 
diplomatique de l'Etat dont Ie navire bat pavillon ou Ie 
gouvernement de cet Etat et I'informer des faits. 

.2 Le FCPP doit faire tous les efforts possibles pour 
eviter de retarder indi'lment Ie navire lorsqll'il monte a 
bord aux tins decrites aux alineas 662(1)c) et 662(1)d) 
de la LMMC ou a l'alinea IS(4)a) de la LPPEA. Dans 
la plupart des cas, il est possible de prendre des 
mesures immediates si Ie navire est au port, 011 

d'attendre que Ie navire arrive all port avant d'agir. 
Dans les cas Oll un navire se trouve dans Ie port et est 
sur Ie point d'appareiller, Ie FCPP devrait demander au 
capitaine de retarder Ie depart jusqu'll ce que I'enquete 
soit terminee et (ou) qu'un mandat de comparution ait 
ete emis et signitie. Un tel retard ne doit pas etre 
interprete comme etant une detention. II faut bien 
!'expliquer au capitaine et, lorsque cela est necessaire, 
lui signaler les exigences de l'article 663 de la LMMC 

) 

) 
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With specific reference to paragraphs 662(I)(c) and 
(d) of the CSA, where a foreign ship is proceeding 
through Canadian waters outward bound and is 
clearly not bound for a place in Canada, unless the 
master voluntarily stops the ship when requested 
and allows the PPO to go on board, no further 
effort should be made to delay the ship. 

6.6 Issue of Summons 

6.6.1 As soon as the information has been laid 
and sworn, a sununons is issued, by a magistrate or 
justice of the peace, commanding the appearance in 
court of the person or ship accused. The summons 
may be served by a memher of the RCMP or other 
police force or by an officer of the court. The 
legal agent will advise as to this procedure 
particularly where the accused is not within the 
jurisdiction of the court issuing the summons or 
where the accused has sailed outside of Canadian 
jurisdiction and some time will elapse before 
returning to Canadian jurisdiction. By virtue of 
section 725 Criminal Code, the court which takes 
the plea of the accused and before which the trial is 
held, need not be the same court as the one before 
which the information was laid or other preliminary 
proceedings took place. Furthermore, no matter 
where a summons was issued it may be served 
anywhere in Canada. A summons must always be 
served. Normally the justice before whom the 
information is laid is the same justice who issues 
the summons. This justice would probably be in 
the same place where the offence took place. An 
information must be laid within the time frames 
noted in 6.4.9 but there is no statutory time limit as 
to when a summons must be issued or served. 

6.6.2 Where a ship is charged with having 
committed the offence, the summons may be served 
by leaving it with the master or any officer of the 
ship or by posting it in some conspicuous part of 
the ship (Ref. CSA, subsection 671 (2) and the 
AWPPA subsection 22(2». 

N.B. In cases where the ship is charged with an 
offence, section 671 of the CSA and section 22 of 
the A WPPA provide that the ship may appear by 
counselor agent. 

ou des articles 16 et 17 de la LPPEA, se\on Ie cas. En 
ce qui concerne en particulier les alineas 662( l)c) et d) 
de la LMMC, lorsqu'un navire etranger en eaux 
canadiennes fait route vel'S l'etnmger et qu'il ne se 
dirige pas, de toute evidence, vel'S un lieu au Canada, 
Ie FCPP ne devrait pas retarder Ie navire, sauf si Ie 
capitaine arrete volontairement Ie navire sur demande et 
laisse Ie FCPP monter a bordo 

6.6 Emission de mandats 

6.6.1 Des que la plainte est deposee sous serment, Ie 
magistrat ou Ie juge de paix emet un mandat ordonnant 
au prevenu ou a la personne responsable du navire de 
comparaltre en cour. Ce mandat peut etre signitie par 
un membre de la GRC ou d'un autre corps de police ou 
par un auxiliaire de la justice. Le representant 
juridique indiquera la procedure a suivre, notamment si 
Ie preveriu ne reI eve pas de la juri diction de la cour qui 
emet Ie mandat, ou si Ie navire est sorti de la zone de 
juridiction du Canada et si un certain delai doit 
s'ecouler avant qu'il ne revienne dans la zone de 
juridiction canadienne. En vertu de I'article 725 du 
Code criminel, la cour qui entend la defense du prevenu 
et devant laqueIle a lieu Ie proces ne doit pas 
necessairement etre la COUl' devant laquelle la plainte a 
ete deposee et devant laquelle les procedures 
preliminaires ont eu lieu. En outre, Ie mandat est 
valable partout au Canada, peu importe I'endroit ou iI a 
ete emis. Dans tous les cas, un mandat doit etre 
signifie. Le juge devant qui la plainte a ete portee est 
normalement celui qui emet Ie mandat. Ce juge 
exercera probablement ses fonctions dans Ie secteur ou 
I'infraction a ete commise. La plainte doit etre portee 
dans Ie delai indique en 6.4.9, mais la loi ne fixe aucun 
delai pour I 'emission ou la signification du mandat. 

6.6.2 Si un navire est accuse d'avoir commis une 
infraction, Ie mandat peut etre signifie au capitaine ou a 
un ofticier du navire, ou etre aftiche a un endroit bien 
en vue sur Ie navire (Ref. LMMC, paragraphe 671(2) et 
LPPEA, paragraphe 22(2». 

NOT A Dans les cas Oll un navire est accuse d'avoir 
commis une infraction, I'article 671 de la LMMC et 
I'article 22 de la LPPEA prevoient qu'un avocat ou un 
agent peut plaider la cause du navire. 
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6.6.3 The form of the summons will be generally 
as follows (see Form 6, Part XXVIII of the 
Criminal Code): 

SUMMONS TO A PERSON CHARGED WITH 
AN OFFENCE 

Canada ) 
Province of ) 
(Territorial Division) ) 

To (name ofpe/'son O/' shiel of_---'G.!.!a~d(,~""_'·e"".s,""'\')'__ 

Whereas you have this day been charged before 
me that (I'tate offence liS in informatioll) 

This is therefore to command you, in Her 
Majesty's name, to appear before ______ _ 
___ on (day of week) the ((late) day 
of (mollfh) A.D. 6'ea/,) ,at (time) o'clock 
in the __ noon, at (place) or before 
any justice (territorial division) who is there, 
to answer to the said charge and to be dealt with 
according to law. 

Dated this Mate) day of (mollfh) A.D. (vear) 
at (nlace) 

A Justice of the Peace in 
and for _____ _ 

6.7 Witnesses rOl' the Prosecution 

6.7.1 Every effort should be made to have 
witnesses give evidence on a voluntary basis. If 
for any reason a witness is not prepared to give 
evidence voluntarily, an application should be made 
to a justice of the peace for a Writ of Subpoena. 

6.7.2 In some cases it may be desirable to secure 
testimony from a person capable of giving expert 
opinion in regard to a point at issue. Such a person 
should be well qualified professionally and should 
be introduced by counsel as an expert witness. 
This introduction permits such a witness to testify 
not only as to the facts of the case but also to offer 
opinion on the reasons for the happening of an 
incident of pollution. An ordinary witness is not 
permitted to give such opinions. 

6.6.3 On utilisera generalement lemodeJe de mandat 
suivant: (Voir la tornmle 6, Partie XXVIII du Code 
criminel) 

MANDAT DE COMPARUTION POUR UNE 
PERSONNE ACCUSEE D'UNE INFRACTION 

Canada 
Province de 
(Division territorial e) 

A (110m de la personne ou dll navire) 

de (adresse) 

Considerant qu'en ce jour vous avez ete inculpe devant 
moi de (indiqller t'inti'action COn/mise telle 
((// 'dIe est enoncee dalls la ulaillte) 

Je vous ordonne done, au nom de Sa M!\ieste, de 
comparaltre devant ___________ _ 

Ie ami/, de la ,1'('Jtwille) , (date) jour de Onois) de 
(allnee) II 01eure) heure de (avant-midi ou a{J/'es-midiJ 
II (lieu) ou devant tout tribunal. ((Iivisioll territoriale) 
qui s'y trouve, pour repondre II ladite accusation et pour 
que les causes soient examinees II la lumiere de la Loi. 

En date du (date) jour de Ollois) de (annee) II 
(endmi t) 

Juge exergant et au nom de 

6.7 Temoins u charge 

6.7.1 II faudrait s'efforcer de trouver despersonnes qui 
viendront temoigner de plein gre. Si, pour une raison 
que\conque, un temoin refuse de comparaltre, il faudrait 
demander une assignation II un juge de paix. 

6.7.2 Dans certains cas, il peut etre souhaitable de faire 
appel au temoignage d'un expert sur certains points en 
litige. Cette personne devrait etre tres qualifiee et etre 
presentee par l'avocat comme lin temoin expert. Elle 
pourra ainsi temoigner non seulement sur les faits en 
CHuse, mais egalement donner son avis sur les causes du 
cas de pollution. Un temoin ordinaire n'est pas autorise 
II donner ce genre d'opinion. 

) 
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6.7.3 Whether a person is qualitied to testify as 
an expert witness is a matter for the court to decide 
after hearing evidence in that regard. The term 
expert is not confined to professional persons and 
may include those who, by experience, have 
acquired special or peculiar knowledge of the 
subject of which they undertake to testify. It does 
not matter whether such knowledge has been 
acquired by study or scientitic works or by 
practical observation. 

6.7.4 An expert witness is subject to the same 
examination and cross-examination as an ordinary 
witness. Such a witness might be called upon to 
explain the methods commonly used to avoid 
spillage due to expansion of oil in a tank, or to 
identify a sample of polluted water, etc. 

6.7.5 Some tips on how to testify in court are 
contained in Schedule IX. 

6.8 Arrest of Accused Person 

6.8.1 The Crown Counsel may, in extreme cases, 
make representation to a justice or magistrate to 
issue a warrant for the arrest of an accused person, 
where that person is about to leave the jurisdiction 
of the court. When the justice or magistrate is 
satisfied with the representation, a warrant is issued 
and the RCMP or other police force will execute 
the warrant by arresting and bringing the accused 
before the court. As the arrest of the master of a 
foreign ship could have far reaching consequences, 
every effort should be taken to avoid such action. 

6.8.2 Where a warrant has been issued on the 
grounds that the accused was about to leave the 
jurisdiction of the court and the accused has been 
brought before the justice or magistrate every effort 
should be made to have the hearing held forthwith 
or where this is not possible to allow bail to be 
posted. Every effort should be made in order that 
a ship's master or .other ship's officer not be 
allowed to remain in jail. 

6.9 Offenses and Penalties 

6.9.1 Canada Shipping Act 

Penalties for a contravention of Part XV 
and XVI of the CSA and all associated regulations 
are outlined in sections 664 to 671 and 724 to 726 

6.7.3 C'est la cOllr qui doit decider si une personne 
peut temoigner comme expert, apres avoir entendu Ie 
temoignage. Le terme "expert" ne designe pas 
uniquement des professionnels, mais englobe aussi toute 
personne qui, par son experience, a acquis des 
connaissances particulieres sur Ie sujet pour lequel elle 
s'engage"a temoigner. Ces connaissances peuvent avoir 
ete acquises par des etudes, par des travaux 
scienti tiques ou par I' observation pratique. 

6.7.4 Un temoin expert est soumis a un interrogatoire 
et contre-interrogatoire au meme titre qu'un temoin 
ordinaire. On peut lui demander de venir expliquer les 
methodes couramment employees pour prevenir les 
deversements dus a la dilatation d'un hydrocarbure dans 
tine citerne, ou de venir identitier un echantiIIon d'eau 
polluee, etc. 

6.7.5 Des conseils pratiques sur la fa90n de temoigner 
en cour sont enonces a I' Annexe IX. 

6.8 Arrestation du prevenu 

6.8.1 Le procureur du ministere public peut, dansles 
cas extremes, si Ie prevenu est sur Ie point de quitter la 
zone de jll1'idiction de la cour, demander a un juge ou a 
un magistrat d'emettre un mandat d'amener contre Ie 
prevenu. Si Ie juge ou Ie magistrat acquiesce a la 
demande du procureur, Ie mandat d'amener sera lance 
et la ORC ou un autre corps de police se chargera alors 
d'apprehender Ie prevenu et de I'amener devant la cour. 
L'arrestation du capitaine d'un navire etranger pouvant 
etre lourde de consequences, on devrait faire tous les 
efforts possibles pour ne pas y recourir. 

6.8.2 Si un mandat d'amener a ete lance au motif que 
Ie prevenu etait sur Ie point de sortir de la zone de 
juridiction de la cour et que ce dernier ait ete traduit 
devant Ie juge ou Ie magistrat, it faudrait faire en sorte 
que I 'affaire soit entendue seance tenante ou a defaut, 
que la liberte sous caution soit accordee. II ne faudrait 
rien negliger pour que Ie capitaine ou tout autre officier 
n'ait pas a demeurer en etat d'arrestation. 

6.9 Infractions et peine.'> 

6.9.1 Loi SUi' la marine marchande du Canada 

Les peines intligees en cas d'infraction a la 
partie XV ou XVI de la LMMC et a to us les reglements 
d'application sont indiquees aux articles 664 a 671 et 
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of the CSA and are summarized in TABLE II. By 
virtue of paragraphs 662(\)(b) and (c) of the CSA, 
a PPO may also check for compliance with 
regulations made under 562.1(1)(a) or (b); the 
penalties for a contravention of these regulations 
are contained in section 562.14. 

724 a 726 de la LMMC et sont resumees au tableau II. 
En vertu de I'alinea 662(1)b) et de I'alinea 662(1)c) de 
la LMMC, Ie FCPP peut egalement s'assurer de la 
confonnite avec les reglements pris en vertu de 
I'alinea 562. I (I)a) ou b); les peines infligees en cas 
d'infl'action aces reglements sont indiquees a 
1 'article 562.14. 

TABLE II / TABLEAU II 

OFFENCES UNDER THE CSA AND ASSOCIATED REGULATIONS 
INFRACTIONS A LA LMMC ET AUX REGLEMENTS D'APPLICATION 

OFFENCE MAXIMUM CSA CSA RELEVANT SECTIONS OF REGULATIONS 

FINE PENALTY ENABLING / 

INFRACTION DISPOSITION ARTICLES PERTINENTS DES REGLEMENTS 

AMENDE PEINE HABILITANTE 

MAXIMALE LMMC LMMC 

PERSON OR SHIP DISCHARGING A POLLUTANT 260 000 and/or 66411} 666111 GARBAGE p,p, / POLLUTION PAR LES ORDURES· 3,4 

EXCEPT AS AUTHORIZED 6 months GREAT LAKES SEWAGE P,P, / GRANDS LACS· 3,4,6 

or DC & NLS / PCDSLN • 29 to / II 36 

REJET DE POLLUANT PAR UNE PERSONNE OU 1 000000 OIL p,p, / POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES • 

UN NAVIRE, SAUF AUTORISATION and/or 3 years 28 to / II 34 

POLLUTANT SUBSTANCES / SUBSTANCES POLLUANTES· 

260 000 et lOll} 3,4,6 

6 mols NON·PLEASURE CRAFT SEWAGE P,P. / POLLUTION PAR LES 

ou EAUX USEES DE NAVIRES AUTRES QUE DES 

1 000000 et EMBARCATIONS DE PLAISANCE· 6 

lou} 3 an. PLEASURE CRAFT SEWAGE p,p, / POLLUTION PAR LES 

EAUX USEES DES EMBARCATIONS DE PLAISANCE· 6 

POLLUTING THE AIR / POLLUTION DE L'AIR 600 66711} AIR POLLUTION / POLLUTION DE L·AIR· 6. 6 

CDN SHIP FAILING TO HAVE A COPP OR CNLS 200000 666 66712} DC & NLS / PCDSLN· 6,12 

CERTIFICATE / ABSENCE DE CERTIFICAT COPP OIL p,p, / POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES • 6 

OU CNLS A BORD D'UN NAVIRE CAN, 

NON·MARPOL SHIP FAILING TO HAVE A 200000 666 66712} DC & NLS / PCDSLN • 6,19 

COMPLIANCE CERTIFICATE / ABSENCE DE OIL p,p, / POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES • 6 

CERTIFICAT DE CONFORMITE A BORD D'UN 

NAVIRE NON SOUMIS A L'APPLICATION DE 

MARPOL 

PERSON OR SHIP FAILING TO COMPLY WITH A 200000 66611} 

PPO / PERSONNE OU NAVIRE QUI DESOBEIT A 
UN FCPP 

PERSON FAILING TO ASSIST A PPO / PERSONNE 10000 66612} 66311} 

QUI REFUSE D' AIDER UN Fepp 

PERSON OBSTRUCTING A PPO OR MAKING A 10000 66612} 66312} 

FALSE OR MISLEADING STATEMENT TO A PPO / 

PERSONNE QUI GENE UN FCPP OU QUI LUI FAIT 

UNE DECLARATION FAUSSE OU TROMPEUSE 

PERSON FAILING TO REPORT A POLLUTION 200000 667 66711} POLLUTANT DISCHARGE REPORTING REGS I RAPPORTS 

INCIDENT / PERSONNE QUI OMET DE SIGNALER RELATIFS AU REJET DE POLLUANTS • 6 

UN }NCIDENT DE POLLUTION 

) 

J 
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OFFENCE MAXIMUM CSA CSA RELEVANT SECTIONS OF REGULATIONS 

FINE PENALTY ENABLING' 

INFRACTION DISPOSITION ARTICLES PERTINENTS DES REGLEMENTS 

AMENDE PEINE HABILITANTE 

MAXIM ALE LMMC LMMC 

PERSON OR SHIP FAILING TO FIT OR MAINTAIN 200000 667 667(1) NAV APPL & EQUIP' APPAREILS ET MATERIEL DE 

EXTRA ELECTRONIC AND NAVIGATIONAL NAVIGATION - 17(2),18,19,20(4),26,29(2)&(4),37 

EQUIPMENT' PERSONNE OU NAVIRE QUI OMET SHIP STATION RADIO' STATIONS RADIO DE NAVIRES-

D'INSTALLER OU DE GARDER DU MATERIEL 3,4,10 

ELECTRONIQUE ET DE NAVIGATION STEERING APPL & EQUIP' APPARAUX DE GOUVERNE - 6 

SUPPLEMENTAIRE 

PERSON OR SHIP FAILING TO CARRY 200000 667 667(1) GREAT LAKES SEWAGE P.P. , GRANDS LACS - 6.1 

POLLUTANTS PROPERLY' PERSONNE OU DC & NLS , PCDSLN - 22 

NAVIRE QUI NE TRANSPORTE PAS OIL P.P. 'POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 12 

CORRECTEMENT DES POLLUANTS 

PERSON OR SHIP FAILING TO FIT OR CARRY 200000 667 667(1) GREAT LAKES SEWAGE P.P. , GRANDS LACS - 6 

SUPPLIES, EQUIPMENT OR INSTALLATIONS FOR DC & NLS , PCDSLN - 9 

HANDLING POLLUTANTS' PERSONNE OU OIL P.P.' POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 9,10 

NAVIRE QUI OMET D'INSTALLER OU DE 

TRANSPORTER DES APPROVISIONNEMENTS, DU 

MATERIEL OU DES INSTALLATIONS SERVANT A 
LA MANUTENTION DES POLLUANTS 

PERSON FAILING TO FOLLOW PRESCRIBED 200000 667 667(1) DC & NLS' PCDSLN -20, 37, 38, 39. 40, 42, 44, 46, 47, 48 

PRACTICES AND PROCEDURES' PERSONNE QUI OIL P.P. , POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 36, 36, 

NE SUIT PAS LES PRATIQUES ET PROCEDURES 37,38.40,42,44.46.47 

ETABLIES VHF RADIOTELEPHONE' RADIOTELEPHONIE EN VHF-

3 to' a 10 

OPERATOR OF A LOADING OR UNLOADING 200000 667 667(1 ) DC & NLS , PCDSLN - 26, 37, 38, 41, 43, 46 

FACILITY FAILING TO MAINTAIN SUPPLIES OR OIL P.P.' POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 36, 37, 

EQUIP'T' OPERATEUR D'UNE INSTALLATION DE 39,41,43,44 

CHARGEMENT OU DE DECHARGEMENT QUI NE 

GARDE PAS D'APPROVISIONNEMENTS OU DE 

MATERIEL 

PERSON OR SHIP FAILING TO KEEP RECORDS 200000 667 667(1) GREAT LAKES SEWAGE P.P. , GRANDS LACS - 6(8),6.3 

ONBOARD CONCERNING POLLUTANTS' DC & NLS , PCDSLN - 6, 46 

PERSONNE OU NAVIRE QUI NE GARDE PAS A OIL P.P. 'POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 6, 46 

BORD DE REGISTRES CONCERNANT LES 

POLLUANTS 

PERSON OR SHIP FAILING TO MEET DESIGN, 200000 667 667(1) GREAT LAKES SEWAGE P.P. , GRANDS LACS - 6(6),6.1,6.2 

STABILITY OR EQUIPMENT REQUIREMENTS, DC & NLS' PCDSLN - 8,39,47,48 

PERSONNE OU NAVIRE QUI NE SE CONFORME OIL P.P. , POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 11, 13, 

PAS AUX EXIGENCES RELATIVES A LA 14.16.16.17.19.38.46,47 

STABILITE OU AU MATERIEL PLEASURE CRAFT SEWAGE P.P. 'POLLUTION PAR LES 

EAUX USEES DES EMBARCATIONS DE PLAISANCE - 6, 6 

PERSON OR SHIP FAILING TO PREPARE, KEEP OR 200000 667 667(1) GREAT LAKES SEWAGE P.P.' GRANDS LACS - 6(10) 

ADHERE TO DESIGN SPECIFICATIONS OR DC & NLS' PCDSLN - 6,11,20 

OPERATING MANUALS' PERSONNE OU NAVIRE OIL P.P. 'POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 6, 18 

QU) OMET DE PREPARER, DE GARDER OU DE 

RESPECTER DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES 

OU DES MANUELS D'EXPLOITATION 

PERSON OR SHIP FAILING TO PRODUCE THE 200000 667 667(1) GREAT LAKES SEWAGE P.P. , GRANDS LACS - 6(9) 

NECESSARY PLANS, DOCUMENTARY EVIDENCE DC & NLS' PCDSLN - 10, 11 

OR INFORMATION' PERSONNE OU NAVIRE QUI OIL P.P. 'POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 8 

NE.PRODUIT PAS LES PLANS, LES PREUVES SHIP STATION RADIO' STATIONS RADIO DE NAVIRES - 10 

DOCUMENTAIRES OU LES RENSEIGNEMENTS STEERING APPL & EQUIP' APPARAUX DE GOUVERNE - 6 

N ECESSAIRES 
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OFFENCE MAXIMUM CSA CSA RELEVANT SECTIONS OF REGULATIONS 
) 

FINE PENALTY ENABLING I 
INFRACTION DISPOSITION ARTICLES PERTINENTS DES REGLEMENTS 

AMENDE PEINE HABILITANTE 

MAXIMALE LMMC LMMC 

PERSON OR SHIP FAILING TO COMPLY WITH 

MARPOL BY I PERSONNE OU NAVIRE QUI NE SE 

CONFORME PAS A MJIIRPOL : 

1. Not having a valid certificate on board I 200000 667 668 DC & NLS I PCDSLN - 6 

N'utilisant pa. de DSCCRH OIL P.P. I POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 6 

2. Not having an approved Shipboard 011 200000 667 668 OIL P.P. I POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES - 7 

Pollution Emergency Plan on board I Aucun 

plan d'urgence de bord approuve pour Ie. 

cas de pollution par les hydrocarbures 

3. Not washing a tank after unloading 0 NLS I 200000 667 668 DC & NLS I PCDSLN - 24,26,27,28 

Ne nettoyant pas una clterne apres avoir 

dechorge une SLN 

PERSON ORDERING A SHIP UNDER DETENTION 100000 67216} 

TO DEPART I PERSONNE ORDONNANT A UN 

NAVIRE DETENU D'APPAREILLER 

PERSON FAILING TO PROVIDE EVIDENCE OF 100 000 72411} 

FINANCIAL RESPONSIBILITY I PERSONNE QUI NE 

FOURNIT PAS DE PREUVE DE RESPONSABILITE 

FINANCIERE 

PERSON OR SHIP FAILING TO MAINTAIN 2000 662.14 662.111}lo} CHARTS & PUBLICATIONS I CARTES ET PUBLICATIONS-

APPROPRIATE CHARTS OR PUBLICATIONS Or I ou 3 to 1.17 
ON BOARD I PERSONNE OU NAVIRE QUI NE 100 000 

GARDE PAS A BORO LES CARTES ET 
) 

PUBLICATIONS APPROPRIEES 

PERSON OR SHIP FAILING TO HAVE THE 2 000 662.14 662.111110} SAFE MANNING I ARMEMENT EN HOMMES EN VUE DE LA 

REQUIRED NUMBER ANO QUALIFICATIONS OF or I au SECURITE - 3 to I a 8 

NAVIGATION AND ENGINE ROOM PERSONNEL 100000 SHIPS' DECK WATCH I QUARTS A LA PASSERELLE -
ON DUTY I PERSONNE OU NAVIRE QUI NE SE 3 to I a 12 

CONFORME PAS A L'OBLIGATION D'AVOIR EN 

SERVICE UN PERSONNEL DE NAVIGATION ET DE 

SALLE DES MACHINES SUFFISANT ET QUALIFIE 

) 
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Arctic Waters Pollution Prevention Act 

Penalties for a contravention of the 

6.9.2 Loi sur In prevention de la pollution des 
eaux arctiques 

A WPPA and all associated regulations are outlined 
in sections 18 to 22 and are summarized in 

Les peines int1igees en cas d'infraction a la 
LPPEA et a tous les reglements d'application sont 
indiquees aux articles 18 It 22 et sont resumees au 
tableau III. Table III. 

TABLE III/TABLEAU III 

PENALTIES UNDER THE AWPPA AND ASSOCIATED REGULATIONS 
PEINES EN VERTU DE L ALPPEA ET DES REGLEMENTS D'APPLICATION 

93 

CONTRAVENTION MAXIMUM AWPPA AWPPA RELEVANT SECTIONS OF REGULATIONS 

FINE I PENALTY I ENABLING I 
INFRACTION AMENDE PEINE DISPOSITION ARTICLES PERTINENTS DES 

MAXIMALE LPPEA HABILITANTE REGLEMENTS 

SHIP POLLUTING I Pollution par les navires 100,000 18(1) 4(1) 

PERSON POLLUTING (EACH DAYI I Pollution par une personne (chaque 6,000 18(11 4(1) 

jour) 

PERSON FAILING TO REPORT AN INCIDENT TO A PPO I Personne qui 26,000 191111al 6(11 ASPPR I RPPEAN - 30 

omet de signaler un Incident a un Fe?p 

SHIP THE MASTER OF WHICH FAILS TO REPORT AN INCIDENT TO A 26,000 191211el 6(2) ASPPR I RPPEAN - 30 

PPO I Navira dont Ie capitalna omet de signaler un incident a un FCPP 

SHIP OR CARGO OWNER FAILING TO PROVIDE EVIDENCE OF 26,000 191111bl 8(1 lid) AWPPR I RPPEA - 12, 13, 14 

FINANCIAL RESPONSIBILITY I Proprlataire de navire au de cargaison qui 

amet de fourn!r une preuve de responsabiHte financiere 

SHIP NAVIGATING IN A SHIPPING SAFETY CONTROL ZONE WHILE NOT 

IN COMPLIANCE WITH REGULATIONS RELATING TO I Navlre qui sa 

deplace dans une zone de controle de la securite de 18 navigation et n'est 

pas conforme BUX reglements portant sur: 

I) HULL AND FUEL TANK CONSTRUCTION I construction des coquas 26,000 191211a) 121111allil ASPPR I RPPEAN - 4, 6 

et des reservoirs de combustible 

Ii) CONSTRUCTION AND MAINTENANCE OF MACHINERY EQUIP" 26,000 191211a) 121111alliil ASPPR I RPPEAN - 6, 10 

ELECTRONIC AND OTHER NAV. AIDS AND TELECOM EQUIP. I SHIP STN RADIO REGS I Stations radio 

construction et entretlen des machines, du materiel, des aides de navires - 4,6,6,7,10 
tllectronlques at d' aut res aides a la navigation et du materiel de NAV APPL & EQUIP. REGS I Appareils et 

telecommunication materiel de navigation - 4 tala 37 

iIIl PROPELLING POWER. STEERING AND STABALIZING APPLIANCES 26,000 19(211al 121111alliiil ASPPR I RPPEAN - 4. 6 

I machines de propulsion, apparaux de gouverne et stabilisateurs STEERING APPL & EQUIP REGS I 
Apparaux de gouverne- 3 tala 17 

iv) MANNING I armament en hommes 26,000 191211al 121111alliv) SHIP DECK WATCH REGS I Quarts ala 

passerelle- 4 tala 1 3 

vi TYPE. QUANTITY AND STOWAGE OF CARGO AND SUPPLIES 26,000 191211al 121111allvl ASPPR I RPPEAN - 6 

AND EQUIP. FOR REPAIRS AND CLEANUP I type, quantlte et 

arrirnage de cargaison, approvisionnements et materiel de 

reparation et de nettoyage 

1-
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CONTRAVENTION MAXIMUM AWPPA AWPPA RELEVANT SECTIONS OF REGULATIONS 

FINE I PENALTY I ENABLING I ) 
INFRACTION AMENDE PEINE DISPOSITION ARTICLES PERTINENTS DES 

MAXIMALE LPPEA HABILITANTE REGLEMENTS 

vI) FREEBOARD AND LOADLINES I franc-bord et lignes de charge 26,000 19(2)(a) 12(I)(a)(vl) ASPPR I RPPEAN - 6 

vII) QUANTITY OF FUEL, WATER & OTHER SUPPLIES TO BE CARRIED ' 26,000 19(2)(a) 1211)(allvli) ASPPR I RPPEAN - 27 

I quantlte de combustible, eau & autres approvlsionnements II 

transporter 
.,* 

vIII) MAPS, CHARTS, TIDE TABLES, ETC. I cartes, tables des mar •• s, 26,000 1912)(a) 1211l1allvllI) ASPPR I RPPEAN - 8 

etc. 

SHIP NAVIGATING IN A SHIPPING SAFETY CONTROL ZONE WITHOUT 26,000 1912l1b) 1211l1bl ASPPR I RPPEAN - 614). 26 

A REQUIRED PILOT, ICE NAVIGATOR OR ICEBREAKER ASSISTANCE I 
Navlre qui se doplac. dans une zone de controle de la securite de la 

navigation sans I' aide requise d'Wl pilote, d'ull officler de 118vigation dans 

les glaces ou d'un brise-glace 

SHIP NAVIGATING IN A SHIPPING SAFETY CONTROL ZONE WHEN 26,000 191211bl 121111cl ASPPR I RPPEAN - 6121, 6131 

PROHIBITED DUE TO THE PERIOD OF YEAR OR ICE CONDITIONS I 
Navlre qui se deplace dans une zone de control6 de Is securite de la 

navigation lorsque c'est interdit en raison de la periode de [' annee ou de 

I'etat des glaces 

SHIP FAILING TO COMPLY WITH A REASONABLE DIRECTION GIVEN BY 26,000 191211c) 

A PILOT I Nevire qui n'obeit pas B une instruction raisonnable donnae par 

un pilote 

SHIP FAILING TO COMPLY WITH AN ORDER GIVEN BY A PPO UNDER 26,000 191211d) 

16(4)(bl OR (c) I Navire qui n'obelt pas II un ordre donne par un FCPP en 

vertu de 1614)bl ou c) 

SHIP THE MASTER OF WHICH OR ANY PERSON ONBOARD OBSTRUCTS 26,000 1912110 1711) 

OR HINDERS A PPO I Navlre dont Ie capltaine ou une persollne a bord 
) 

gene ou entrave Ie travail d'un FCPP 

SHIP THE MASTER OF WHICH OR ANY PERSON ONBOARD MAKES A 26,000 191211fl 1712) 

FALSE OR MISLEADING STATEMENT TO A PPO I Navire dont Ie 

cBpltalne ou une personne a bord fait une declaration fausse ou 

trompe use • un FCPP 

PERSON OTHER THAN THE MASTER OR ANY PERSON ON BOARD A 600 and/or 19131 17(1) 

SHIP OBSTRUCTING OR HINDERING A PPO I Personne alltre que Ie 6 mths 

capita)ne ou une personne II bord qui gene ou entrave Ie travail d'un FCPP 600 et lou) 

6 mois 

PERSON OTHER THAN THE MASTER OR ANY PERSON ON BOARD A 600 and/or 1913) 1712) 

SHIP MAKING A FALSE OR MISLEADING STATEMENT TO A PPO I 6 mths 

Personne autre que Ie capitaine ou une personne a bord qui fait une 600 et (ou) 

declaration fausse ou trompe use a un FCPP 6 nlois 

) 
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6.9.3 Fines 

Information on tines for different types of 
pollution incidents is kept by Ship Safety in Ottawa 
(teI.613-991-3170, fax 613-954-4916). The 
following is a sample of fines received for different 
types of pollution incidents under the Canada 
Shipping Act from 1978 to 1993: 

II'iIi 

CAUSE OF POLLUTION NO. OF 

6.9.3 Amendes 

La Direction generale de la securite des navires, a 
Ottawa [n° de telephone: (613) 991-3170; n° de 
telecopieur : (613) 954-4916] detient de l'information 
sur les amendes appJicables aux divers types d'incidents 
de pollution. Voici des exemples d'amendes rec;ues 
pour difterents types d'accidents de pollution en vertu 
de la Loi slir la marine marchande du Canada entre 
1978 et 1993 : 

TOTAL MAX MIN FINE AVERAGE 

PROSECUTIONS FINES 1 FINE 1 FINE 

CAUSE DE POLLUTION NOMBRE DE TOTAL DES AMENDE AMENDE 

POURSUITES AMENDES MAX. MIN. MOYENNE 

Human error 1 Erreur humaine 8 40750 15000 750 5094 

Pumping bilges 1 Pompage des cales 95 581 503 30000 0 6121 

Tank overflow (Oil) 1 Debordement de citerne (H) 228 993663 50000 150 4358 

Tank overflow (Chemical) 1 Debordement de clterne 1 5000 5000 5000 5000 

(PC) 

Valve left open (Oil) I Soupape laissee ouverte (H) 20 106830 15000 1000 5342 

Valve left open (Chemical) 1 Soupape laissee 1 2000 2000 2000 2000· 

ouverte (PCI 

Valve or flange leaking (Oil) 1 Fuite dans une 16 59000 15000 200 3688 

soupape au une bride (H) 

Valve or flange leaking (Chemical) 1 Fulte dans une 2 6000 3000 3000 3000 

soup ape au une bride (PC) 

Hose or pipe leaking (Oil) I Fulte dans un boyau au 53 204553 17000 0 3859 

un tuyau (H) 

Hose or pipe leaking (Chemical) 1 Fulte dans un 1 5000 5000 5000 5000 

boyau au un tuyau (PC) 

Mechanical problems 1 Problemes mecanlques 8 20600 7500 300 2575 

Tank leaking (011) 1 Fulte dans une clterne (H) 10 37000 15000 500 3700 

Deballastlng (Oil) 1 Deballastage (H) 24 158650 35000 250 6610 

Hose draining (011)1 Vldange de boyau (H) 6 18500 7500 1 500 3083 

Other 1 Autre 19 141 222 35000 500 7433 

Unknown or not specified 1 Inconnue au nOll 100 462 301 30000 100 4623 

speclflee 

Sewage discharge 1 Rejet d'eaux usees 2 9000 5000 4000 4500 

Garbage thrown overboard 1 Ordures Jetees if la mer 11 28400 5000 150 2582 

Air pollution 1 Pollution de I' air 3 7600 5000 100 2533 

TOTAL 608 2887572 50000 0 4749 
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PART 7 

ORGANIZATION 
g 

7.1 Transport Canada, Coast Guard Ship 
Safety Branch 

7.1.1 Marine Surveyors of the Coast Guard Ship 
Safety Branch who have been appointed as PPO's 
are located at the following addresses: 

CORNER BROOK, NF. 
A2H 6C9 

Senior Surveyor, 
P.O. Box 22, 
Millbrooke Mall, 
Phone: (709) 637-4390 
Fax: (709) 637-4391 

ST. JOHN's, NF. 
AIC 5H8 

Senior Surveyor, 
Southside Road, 
P.O. Box 1300, 
Phone: (709) 772-5168 
Telex: 016-4530 
Fax: (709) 772-5369 

LEWISPORTE, NF. 
AOG 3AO 

Senior Surveyor, 
122 Main St., 
P.O. Box 237, 
Phone: (709) 535-2503 
Fax: (709) 535-8297 

PARTIE 7 

ORGANISATION. 

7.1 Tl'llnsports Canada, Direction de la securite des 
navires, Garde cMiere 

7.1.1 Les ad resses des experts mari times de la 
Direction de la securite des navires de la Garde cotiere 
qui ont ete designes FCPP sont 1es suivantes : 

CORNER BROOK, T.-N. 
A2H 6C9 

Expert maritime superieur, 
P.O. Box 22, 
Millbrooke Mall, 
Tel. : (709) 637-4390 
Fac-sim. : (709) 637-4391 

ST. JOHN'S, T.-N. 
AIC 5H8 

Expert maritime superieur, 
Southside Road, 
P.O. Box 1300, 
Tel. : (709) 772-5168 
Telex: 016-4530 
Fac-sim. : (709) 772-5369 

LEWISPORTE, T.-N. 
AOG 3AO 

Expert maritime superieur. 
122 Main St., 
P.O. Box 237, 
Tel. : (709) 535-2503 
Fac-sim. : (709) 535-8297 

) 



MARYSTOWN, NF, 
AOE 2MO 

Senior Surveyor, 
208 Federal Bldg., 
P.O. Box 476, 
Phone: (709) 279-2201 
Telex: 016-3140·lfi{· 
Fax: (709) 279-1188 

DARTMOUTH, NS. 
B2Y 4K2 

Senior Surveyor, 
46 Portland Street. 
Royal Bank Bldg., 
P.O. Box 1013, 
Phone: (902) 426-7843 
Telex: 019-22510 
Fax: (902) 426-6657 

SYDNEY, NS. 
BIP IJ3 

Senior Surveyor, 
Federal Arts Bldg., 2nd Floor, 
196 George Street, 
Phone: (902) 564-7006 
Telex: 019-35293 
Fax: (902) 564-7648 

YARMOUTH, NS. 
B5A 41<5 

Senior Surveyor, 
P.O. Box 850, 
15 Willow Street, 
Phone: (902) 742-6860 
Fax: (902) 742-9161 

PORT HAWKESBURY, NS. 
BOE 2VO 

Senior Surveyor, 
Central & Eastern Trust Bldg., 
2nd Floor, 
Reeves Street, 
P.O. Box 2012, 
Phone: (902) 625-0803 
Fax: (902) 625-1722 
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MARYSTOWN, T.-N. 
AOE 21\10 

Expert maritime superieur, 
208 Federal Bldg., 
P.O. Box 476 
Tel. : (709) 279-2201 
Telex: 016-3140 
Fac-sim. : (709) 279-1188 

DARTMOUTH, N,-E. 
B2Y 4K2 

Expert maritime superieur, 
46 Portland St., 
Royal Bank Bldg., 
P.O. Box 1013, 
Tel. : (902) 426-7843 
Telex : 019-22510 
Fac-sim. : (902) 426-6657 

SYDNEY, N.-E. 
BIP lJ3 

Expert maritime superieur, 
Federal Arts Bldg., 2nd Fl., 
196 George Street, 
Tel. : (902) 564-7006 
Telex : 019-35293 
Fac-sim. : (902) 564-7648 

YARMOUTH, N.-E 
B5A 4K5 

Expert maritime superieur, 
P.O. Box 850, 
15 Willow Street, 
Tel. : (902) 742-6860 
Fac-sim. : (902) 742-9161 

PORT HAWKESBURY, N.-E. 
BOE 2VO 

Expert maritime superieur, 
Central & Eastern Trust Bldg., 
2nd Floor, 
Reeves ~treet 
P.O. Box 2012 
Tel. : (902) 625-0803 
Fac-sim. : (902) 625-1722 
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SAINT JOHN, NB. 
E2L4X6 

Senior Surveyor, 
CCG Bldg., 
4th Floor, 
P.O. Box 7730, ' 
Station A, 'J$! 

Phone: (506) 636-4748 
Telex: 014-47314 
Fax: (506) 636-4756 

BATHURST, NB. 
E2A 4JI 

Senior Surveyor, 
159 Main Street, 
3rd Floor, 
P.O. Box 1207, 
Phone: (506) 548-7491 
Fax: (506) 548-7180 

CHARLOTTETOWN, PEl. 
CIA 7M8 

Senior Surveyor, 
17 Lower Queen St., 
3rd Floor, 
P.O. Box 1270, 
Phone: (902) 566-7987 
Telex: 014-44130 
Fax: (902) 566-7991 

MONTREAL, PQ. 
H3C 3R5 

Senior Surveyor, 
Port of Montreal Bldg., 
Wing No.3, 
3rd Floor, 
Cite du Havre, 
Phone: (514) 283-0571 
Telex: 055-61295 
Fax: (514) 283-6595 
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SAINT JOHN, N.-B. 
E2L 4X6 

Expert maritime superieur, 
CGG Bldg., 
4th Floor, 
P.O. Box 7730, 
Station A, 
Tel. : (506) 636-4748 
Telex: 014-47314 
Fac-sim. : (506) 636-4756 

BATHURST, N.-B. 
E2A 4Jl 

Expert maritime superieur, 
159 Main Street, 
3rd Floor, 
P.O. Box 1207, 
Tel. : (506) 548-7491 
Fac-sim. : (506) 548-7180 

CHARLOTTETOWN, i.-P.-E. 
CIA 7M8 

Expert maritime superieur, 
17 Lower Queen St., 
3rd Floor, 
P.O. Box 1270, 
Tel. : (902) 566-7987 
Telex: 014-44130 
Fac-sim. : (902) 566-7991 

MONTREAL, QC 
H3C 3R5 

Expert maritime superieur, 
Immeuble du Port de Montreal, 
Aile n° 3, 
3" etage, 
Cite du Havre, 
Tel. : (514) 283-0571 
Telex: 055-61295 
Fac-sim. : 283-6595 

) 
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QUEBEC, PQ. QUEBEC,QC 
GIK 41-19 GIK 4H9 

Senior Surveyor, Expert maritime superieur, 
lOl Boul. Champlain, 10 1 boul. Champlain, 
Phone: (418) 648-3288 Tel. : (418) 648-3288 
Telex: 051-3513· Telex: 051-3513 
Fax: (418) 648-5'106 Fac-sim. : (418) 648-5106 

BAm COMEAU, PQ. BAlE COl\1EAU,QC 
G4Z 2G9 G4Z 2G9 

Marine Surveyor, Expert maritime 
9, rue Marquette 9, rue Marquette 
P.O. Box 204 C.P. 204 
Phone: (418) 296-3524 Tel. : (418) 296-3524 
Telex: 051-86398 Telex: 051-86398 
Fax: (418) 295-7514 Fac-sim.: (418) 295-7514 

PORT CARTIER, PQ. PORT CARTIER, QC 
G5B 2G7 G5B 2G7 

Marine Surveyor, Expert maritime, 
P.O. Box 8, C.P.8, 
Phone: (418) 766-2758 Tel. : (418) 766-2758 
Telex: 051-86422 Telex: 051-86422 
Fax: (418) 766-8711 Fac-sim. : (418) 766-8711 

RIMOUSKI, PQ. RIl\10USKI, QC 
G5L 7EI G5L 7El 

Senior Surveyor, Expert maritime superieur, 
180 Ave. Cathedra1e, 180, av. Cathedrale, 
P.O. Box 1056, C.P. 1056, 
Phone: (418) 722-3172 Tel. : (418) 722-3172 
Telex: 051-86335 Telex: 051-86335 
Fax: (418) 722-3332 Fac-sim. : (418) 722-3332 

GASPE, PQ. GASPE, QC 
GOCIRO GOC lRO 

Marine Surveyor, Expert maritime, 
P.O. Box 1519, C.P. 1519, 
98 rue de la Reine 98, rue de la Reine 
Phone: (418) 368-2444 Tel. : (418) 368-2444 
Fax: (418) 368-7022 Fac-sim. : (418) 368-7022 





COLLINGWOOD, ON. 
L9Y 3Z5 

Senior Surveyor, 
2nd Floor, Federal Bldg., 
44 Hurontario Street, 
P.O. Box 247, 
Phone: (705) 445'-3320 
Fax: (705) 445-9531 

THUNDER BAY, ON. 
P7B 2W6 

Senior Surveyor, 
315-33 South Court Street, 
Phone: (807) 345-6953 
Fax: (807) 345-0521 

SARNIA, ON. 
N7T 7W2 

Senior Surveyor, 
Box 2928, 
105 Christina st. South, 
Phone: (519) 336-8130 
Telex: 064-76182 
Fax: (519) 336-9567 

VICTORIA, BC. 
V8V 4V9 

Senior Surveyor, 
25 Huron St., 
Phone: (604) 388-3646 
Telex: 044-8185 
Fax: (604) 388-0270 

NORTH VANCOUVER, BC. 
V7M lA4 

Senior Surveyor, 
101-260 West Esplanade, 
Suite No.1, 
Phone: (604) 666-3636 
Telex: 04-352599 
Fax: (604) 984-7893 
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COLLINGWOOD, ONT. 
L9Y 3Z5 

Expert maritime superieur, 
Federal Bldg., 
44 Hurontario St., 2nd Floor, 
P.O. Box 247, 
Tel. : (705) 445-3320 
Fac-sim. : (705) 445-9531 

THUNDER BAY, ONT. 
P7B 2W6 

Expert maritime superieur, 
315-33 South Court St., 
Tel. : (807) 345-6953 
Fac-sim. : (807) 345-0521 

SARNIA, ONT. 
N7T 7W2 

Expert maritime superieur, 
Box 2928, 
105 Christina St. S~lUth, 
Tel. : (519) 336-8130 
Telex: 064-76182 
Fac-sim. : (519) 336-9567 

VICTORIA, C.-B. 
V8V 4V9 

Expert maritime superieur, 
25 Huron St., 
Tel. : (604) 388-3646 
Telex : 044-8185 
Fac-sim. : (604) 388-0270 

NORTH VANCOUVER, C.-B. 
V7M lA4 

Expert maritime superieur, 
101-260 West Esplanade, 
Suite No.1, 
Tel. : (604) 666-3636 
Telex : 04-352599 
Fac-sim. : (604) 984-7893 
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PRINCE RUPERT, BC. 
VSJ 3R1 

Senior Surveyor, 
P.O. Box 3670, 
Phone: (604) 627-0340 
Telex: 047-89116· 
Fax: (604) 624.!"4387 

NANAIMO, BC. 
V9R 5H7 

Senior Surveyor, 
60 Front St., 
Phone: (604) 754-0244 
Fax: (604) 754-0245 

NEW WESTMINSTER, BC. 
V3L lB3 

Senior Surveyor, 
302-549 Columbia St., 
Phone: (604) 666-0445 
Fax: (604) 666-1911 

ARCTIC WATERS 

Director, 
Arctic Ship Safety, 
344 Slater Street, 
Ottawa, Ontario. 
Phone: (613) 991-6003 
Fax: (613) 995-4700 
Telex: 053-3128 

7.2 Department of Transport, Canndian Coast 
Guard Fleet 

7.2.1 The Master, and, where appropriate, the 
chief engineer, chief officer and aircraft pilots on 
Coast Guard ships have been appoint~d PPO's. 

7:2.2 In Coast Guard ships where more than one 
officer has been appointed a PPO, the most senior 
officer on board so appointed will exercise that 
authority over all other Coast Guard PPO's on that 
vessel. 

PRINCE RUPERT, C.-B. 
VSJ 3Rt 

Expert maritime superieur, 
P.O. Box 3670, 
Tel. : (604) 627-0340 
Telex: 047-89116 
Fac-sim. : (604) 624-4387 

NANAIMO, C.-B. 
V9R 5H7 

Expert maritime superieur. 
60 Front St., 
Tel. : (604) 754-0244 
Fac-sim. : (604) 754-0245 

NEW WESTMINSTER, C.-B. 
V3L IB3 

Expert maritime superieur, 
302-549 Columbia St., 
Tel. : (604) 666-0445 
Fac-sim. : (604) 666-1911 

EAUX ARCTIQUES 

Directeur, 
Arctic Ship Safety, 
344 Slater Street, 
Ottawa, Ontario. 
Tel. : (613) 991-6003 
Fac-sim. : (613) 995-4700 
Telex : 053-3128 

7.2 Ministere des Transports, Flotte de la Garde 
d'ltiere canadienne 

7.2.1 Le capitaine et, s'il y a lieu, Ie chef mecanicien, 
Ie second capitaine et les pilotes d'aeronefs des navires 
de la Garde cotiere ont ete nommes FCPP. 

7.2.2 Lorsque plus d 'un officier a ete nomme FCPP 
dans un navire de la Garde cotiere, I'officier ayant Ie 
grade Ie plus eleve exercera son auto rite sur les autres. 

) 

) 
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7.2.3 Where several Coast Guard ships of the 
same class are on a scene requiring Masters to 
exercise their authority as PPO's, Headquarters will 
if the need arises designate one of the Masters to 
exercise this authority and to coordinate the work 
of others regarding pollution prevention as well as 
to act as on-the-scene liaison officer with ofticers 
of the Coast Guittd Ship Safety Branch. 

7.3.Legal Agents for Prosecution Purposes 

7.3.1. Department of Justice Regional oftices 
have prosecutorial responsibilities and when the 
need arises for prosecutions or legal advice, contact 
should be made directly to the appropriate regional 
oftice listed below. Where prosecution action is 
required at a port or place within the area of 
jurisdiction of a regional office and at which 
regional office prosecutors do not act personally, 
that office will appoint a standing legal agent. 

7.3.2 Department of Justice Offices 

ALBERTA 

Edmonton Regional Office 
Room 928, Royal Trust Tower 
Edmonton Centre 
Edmonton, Alta T5J 2Z2 
Tel: (403) 495-2970 
Fax: (403) 495-2964 

NOVA SCOTIA, NEW BRUNSWICK, P.E.I. 
AND NEWFOUNDLAND 

Halifax Regional Office 
Royal Bank Bldg., 
5161 George St., 4th Floor, 
Halifax, NS B3J IM7 
Tel: (902) 426-7592 

PROVINCE OF QUEBEC 

Montreal Regional Office 
Guy Favreau Complex 
200 Rene Levesque West 
East Tower, 9th Floor 
Montreal, Quebec H2Z IX4 
Tel: (514) 283-4972 
Fax: (514) 283-9690 

7.2.3 Lorsque plusieurs navires de la Garde cotiere de 
la meme categorie se trouvent sur Ie lieu de I'incident et 
que les capitaines sont tous en droit d'exercer leurs 
fonctions de FCPP, I' Administration centrale designera, 
si besoin est, I'un d'entre eux attn qu'il exerce son 
autori te sur les autres et coordonne leur travail en 
matiere de prevention de la pollution, en meme temps 
qu'il remplira les fonctions d'ofticier de liaison avec les 
officiers de la Direction de la securite des navires de la 
Garde cotiere. 

7.3 RepI'l~sentants juddiques en vue de poursuites 

7.3.1 Les bureaux regionaux du ministere de la Justice 
sont responsables des poursuites et, si Ie besoin de 
poursuites ou de conseils juridiques se fait sentir, il 
faudrait communiquer directement avec Ie bureau 
regional competent indique dans la liste qui suit. 
Lorsqu'il faut engager des poursuites dans un port ou a 
un endroit du ressort d'un bureau regional dont les 
procureurs n' interviennent pas personnellement, ce 
bureau n0I111nera un representant juridique permanent. 

7.3.2 Bureau du ministere de la Justice 

Alherta 

Bureau regional d'Edmonton 
Room 928, Royal Trust Tower 
Edmonton Centre 
Edmonton, Alta T5J 2Z2 
Tel. : (403) 495-2970 
Fac-sim. (403) 495-2964 

Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick, I.-P.-E. et 
Terre-Neuve 

Bureau regional de Halifax 
Royal Bank Bldg., 
5161 George St., 4th Floor, 
Halifax, NS B3J IM7 
Tel. : 426-7592 

Province de Quebec 

Bureau regional de Montreal 
Complexe Guy Favreau 
200, Rerie Levesque ouest 
Tour Est, 9° etage 
Montreal, Qc H2Z lX4 
Tel. : (514) 283-4972 
Fac-sim. (514) 283-9690 
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SASKATCHEWAN 

Saskatoon Regional Office 
7th Floor, Churchill Bldg., 
229 4th Ave S 
Saskatoon, Sask S7K 4K3 
Tel: (306) 975-4756 
Fax: (306) 975-5013 

TORONTO AND SOUTHERN ONTARIO 

Toronto Regional Office 
2 First Canadian Place 
Suite 3400, Box 36 
Toronto, Ontario M5X 1 K6 
Tel: (416) 973-3102 
Fax: (416) 973-3004 

BRITISH COLUMBIA 

Vancouver Regional Office 
Royal Centre 
2800-1055 West Georgia St. 
Vancouver, BC V6E 3P9 
Tel: (604) 666-0131 

YUKON 

Whitehorse Regional Office 
#200-300 Main st. 
Whitehorse, YT YIA 2B5 
Tel: (403) 667-8107 
Fax: (403) 667-3979 

MANITOBA AND KENORA, ONTARIO 

Winnipeg Regional Office 
Suite 301 
310 Broadway Avenue 
Winnipeg, Manitoba R3C OS6 
Tel: (204) 983-2345 
Fax: (204) 983-5434 

NORTHWEST TERRITORIES 

Yellowknife Regional Office 
Joe Tobie Bldg. 
5020-48th Street 
Yellowknife, NWT XIA I N3 
Tel: (403) 920-8564 
Fax: (403) 920-4022 

Saskatchewan 

Bureau regional de Saskatoon 
7e etage, 1mm. Churchill, 
229 4th Ave S 
Saskatoon, Sask S7K 4K3 
Tel. : (306) 975-4761 
Fac-sim. (306) 975-5013 

Toronto, et sud de I'Onturio 

Bureau regional de Toronto 
2 First Canadian Place 
Piece 3400, CP 36, Tour Exchange 
Toronto, Ontario M5X lK6 
Tel. : (416) 973-3102 
Fac-sil11. (416) 973-3004 

Col om hie-Bl'i tanni q ue 

Bureau regional de Vancouver 
Royal Centre 
2800-1055 West Georgia St. 
Vancouver, BC V6E 3P9 
Tel. : (604) 666-0131 

Yukon 

Bureau regional de Whitehorse 
#200-300 rue Main 
Whitehorse, YT Y 1 A 2B5 
Tel. : (403) 667-8107 
Fac-sim. (403) 667-3979 

Manitoha et Kenonl, OnhU'io 

Bureau regional de Winnipeg 
Suite 301 
310 Broadway Avenue 
Winnipeg, Manitoba R3C OS6 
Tel. : (204) 983-2345 
Fac-sim. (204) 983-5434 

Tel'l'itoires du Nord-Ouest 

Bureau regional de Yellowknife 
hum. Joe Tobie 
5020-48e rue 
Yellowknife (TN-O) XIA IN3 
Tel. : (403) 920-8564 
Fac-shu. (403) 920-4022 

) 
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7.4 Oil and Toxic Material Spill 

Regional Directors Emergency Operations 
(RMEO) 

In the event of a spill, or a potential spill, the 
RMEO should be contacted as quickly as possible 
and apprised of the situation. 

MARITIMES 

M. Grebler, 
Canadian Coast Guard, 
P.O. Box 1000, 
DARTMOUTH, N.S. 
B2Y 3Z8 

Tel. (902) 426-3699 
Fax. (902) 426-4828 

NEWFOUNDLAND 

Mr. W. Ryan, 
Canadian Coast Guard, 
P.O. Box 1300, 
ST. JOHN's, NFLD. AIC 6H8 

Tel. (709) 772-5171 
Fax. (709) 772-4066 

WESTERN 

Mr. C. Hendry, 
Canadian Coast Guard, 
10th Floor, 100 Park Royal, 
WEST VANCOUVER, B.C. V7T IA2 

Tel. (604) 666-1005 
Fax. (604) 922-2512 

CENTRAL (INCLUDING HUDSON BAY 
SOUTH OF 60· ) 

Mr. Ross MacDonald, 
. Canadian Coast Guard, 

201 N. Front St., 
SARNIA, Ontario N7T 8Bl 

Tel. (519) 383-1950 
Fax. (519) 383-1991 

7.4 Devel'sement d'hydl'ocm'bul'es et de matiel'es 
toxiques - Directeurs regionaux - Operations 
d'ul'gence (RMEO) 

En cas de deversement, ou de risque de 
deversement, it faudrait communiqueI' Ie plus 
rapidement possible avec Ie RMEO et I'informer de la 
situation. 

MARITIMES 

M. Grebler, 
Garde cotiere canadienne, 
P.O. Box 1000, 
DARTMOUTH, N.S. 
B2Y 3Z8 

Tel. (902) 426-3699 
Fac-sim. (902) 426-4828 

TERRE-NEUVE 

M. W. Ryan 
Garde cotiere canadienne, 
P.O. Box 1300, 
ST .. JOHN'S, NFLD. AIC 6H8 

Tel. (709) 772-5171 
Fac-sim. (709) 772-4066 

OUEST 

M. C. Hendry, 
Garde cotiere canadienne, 
10th Floor, 100 Park Royal, 
WEST VANCOUVER, B.C. V7T lA2 

Tel. (604) 666-1005 
Fac-sim. (604) 922-2512 

CENTRE (Y COMPRIS BAlE D'HUDSON AU 
SUD DE 60·) 

M. Ross MacDonald, 
Garde cOtiere canadienne, 
201 N. Front St., 
SARNIA, Ontario N7T 8B 1 

Tel. (519) 383-1950 
Fac-sim. (519) 383-1991 
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LAURENTIAN 

M. Andre Audet, 
Garde cotiere canadienne, 
Case Postale 2055, 
Quebec Terminlls, QUEBEC 
GIK 7M9 

Tel. (418) 648-5622 
Fax. (418) 648-4003 

NORTHERN 

Mr. K. Smith, 
Emergency Operations, Coast Guard Northern, 
Canada Building, 
Minto Place, 
OTTAWA, Ont. KIA ON7 

Tel. (613) 990-5287 
Fax. (613) 995-4700 

7.5 Analysts under the CSA 

7.5.1 The following analysts have been appointed 
pursuant to section 661 of the CSA: 

Harry Baikowitz, Steve Bodzay, Andre Dumollchel, 
Ghislain Duquette, John Robertson 
Technitrol Eco Inc. 
121 Boul. Hymus . 
Point Claire, Quehec H9R lE6 
Tel: (514) 697-3273 

Suzanne Coulombe, Yves Lachance, Sylvain 
Savard 
Centre de recherche industrielle du Quebec (CRIQ) 
333, me Franquet 
C.P.9038 
Sninte-Foy (Quebec) G 1 V 4C7 
Tel: (418) 659-1550 

Barbara J. Kovensky 
Technitrol Enterprise Inc. 
637 Petrolia Road 
Downsview,Ont. M3J 2X8 
Tel: (416) 665-2134 

LAURENTIDES 

M. Andre Leduc, 
Garde cotiere canadienne, 
Case posta Ie 2055, 
Terminus de Quebec, QUEBEC 
GIK 7M9 

Tel. (418) 648-5622 
Fac-sim. (418) 648-4003 

NORD 

M. K. Smith, 
Urgences operationneIles, Garde cotiere - Nord 
Canada Building, 
Minto Place, 
OTTAWA,Ont. KIA ON7 

Tel. (613) 990-5287 
Fac-sim. (613) 995-4700 

7.5 Analystc,,, nomnl(~S en vertu de la LMMC 

7.5.1 Les analystes suivants ant ete nommes en vertu 
de ('article 661 de la LMMC : 

Harry Baikowitz, Steve Bodzay, Andre Dumouchel, 
Ghislain Duquette, John Robertson 
Technitrol Eco Inc. 
121 boul. Hymus 
Pointe Claire, Quehec H9R 1E6 
(Tel. : (514) 697-3273) 

Suzanne Coulombe, Yves Lachance, Sylvain 
Savard 
Centre de recherche industrielle du Quebec (CRIQ) 
333, rue Franquet 
C.P. 9038 
Sainte-Foy (Quebec) G 1 V 4C7 
(Tel. : (418) 659-1550) 

Barbara J. Kovensky 
Technitrol Enterprise Inc. 
637 Petrolia Road 
Dowllsview, Ont. M3J 2X8 
(Tel. : (416) 665-2134) 

) 
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Kirby Pak Hom, Peter Jones, Yvonne Jones, John 
Lathey, Janet Mills, Willson Moody, Joseph 
Osborne; Mira Petranovic, Vincent Taguchi 
Ontario Ministry of the Environment 
Box 213 
Rexdale, Onto M9W 4L1 
Tel: (416) 235-5743 

'li'.Ii 

Alexander Beveridge 
R.C.M.P. 
Forensic Laboratory Vancouver 
5201 Heather St. 
Vancouver, B.C. V5Z 3L7 
Tel: (604) 666-3686 

John Englar, Richard Strub, Ronald Leary, 
Jezdimir Ted Rankovic, Celia Chen, Brudley 
Spencer 
Environment Canada 
Environmental Protection 
Laboratory Services 
4195 Marine Dr. 
West Vancouver, B.C. V7V IN8 
Tel: (604) 926-7791 

Richard J. Palczynski 
P. Lain & Assoc. Ltd. 
5439 Cogswell Street 
Halifax, N.S. B3J lRI 
Tel: (902) 423-8197 

Clive MacGregor, Michael Fraser, Ian MacLeod 
Seatech Investigation Services Ltd. 
1127 Barrington St., Suite 17 
P.O. Box 2161 Station M 
Halifax, N.S. B3J 3C4 
Tel: (902) 423-5296 

Peter Hennigar 
Laboratory Division 
Environment Canada 
Bedford Institute of Oceanography 
P.O. Box 1006 
Dartmouth, N.S. B2Y 4A2 

Arthur M. Cook 
Environmental Protection 
Environment Canada 
P.O. Box 5037 
St. John's, Nfld. AIC 5V3 
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520 I Heather St. 
Vancouver, B.C. VSZ 3L7 
(Tel. : (604) 666-3686) 

John Englar, Richard Strub, Ronald Leary, 
Jezdimir Ted Rankovic, Celia Chen, Bradley 
Spencer 
Environment Canada 
Environmental Protection 
Laboratory Services 
4195 Marine Dr. 
West Vancouver, B.C. V7V INS 
(Tel. : (604) 926-7791) 

Richard J. Palczynski 
P. Lain & Assoc. Ltd. 
5439 Cogswell Street 
Halifax, N.S. B3J IRI 
(TeI.:(902) 423-8197) 

Clive MacGregor, Michael Fraser, Ian MacLeod 
Seatech Investigation Services Ltd. 
1127 Barrington St., Suite 17 
P.O. Box 2161 Station M 
Halifax, N.S. B3J 3C4 
(Tel. : (902) 423-5296) 

Peter Hennigar 
Laboratory Division 
Environment Canada 
Bedford Institute of Oceanography 
P.O. Box 1006 
Dartmouth, N.S. B2Y 4A2 

Arthur M. Cook 
Environmental Protection 
Environment Canada 
P.O. Box 5037 
St. John's, Ntld. AIC 5V3 



108 PART 7 - ORGANIZA TION 

7.6 Analysts under the AWPPA 

7.6.1 For the purposes of the AWPPA, an analyst 
is a person designated as an analyst under the 
Canada Water Act or the NorrheJ'Jl Inland Waters 
Act. In the absence of approved laboratories, 
Environment Canada laboratories are acceptable. 
An analyst appoi1lted under the CSA may also be 
used but, as indicated in 5.1.8(r), the analyst may 
have to appear in court. The following is a list of 
Environment Canada laboratories: 

N.B. Bermingham 
Chief, Anal. & Ecotoxicology Eval. 
Saint-Lawrence Centre-Laboratories 
1001 Pierre-Dupuy Street 
Longueuil, Quebec 
J4K 1AI 
Tel. 514-928-4225 
Fax 514-928-4264 

G. Brun 
Regional Head 
Monitoring & Evaluation Branch 
Environment Canada 
310 Baig Blvd. 
Moncton, New Brunswick 
EIE lEI 
Tel. 506-851-7840 
Fax 506-851-6608 

R. Orr 
Head, Data and Analytical Services 
C&P, Western Regional Office 
Environment Canada 
Twin Atria No.2 
No. 201, 4999-98 Avenue 
Edmonton, Alberta 
T6B 2X3 
Tel. 403-435-7216 
Fax 403-435-7268 

R. Tude 
A/Chief, Chemistry Division 
River Road Environmental 

Technology Centre 
3439 River Road South 
Gloucester. Ontario 
KIA OH3 
Tel. 613-998-8559 
Fax 613-998-0004 

7.6 Annlystes nomme.."1 en vertu de In LPPEA 

7.6.1 Aux tins de la LPPEA, un analyste est une 
personne designee en tant que tel par la Loi surles 
ressources en eau du Canada ou la Loi sur les eaux 
illterieures du Nord. En I'absence de laboratoires 
approuves, les laboratoires d'Environnement Canada 
conviennent. On peut faire appel aux services d'un 
analyste nomme sous Ie regime de la LMMC, mais, 
conune la disposition 5.1.8r) I'indique, il se peut que 
cet analyste soit tenu de se presenter a la cour. Voici 
une liste des laboratoires d'Environnement Canada: 

N. B. Bermingham 
Chef, Analyse et evaluation ecotoxicologique 
Laboratoires du Centre Saint-Laurent 
1001, rue Pierre-Dupuy 
Longueuil (Qc) 
J4K IAI 
Telt~ph. (514) 928-4225 
Teleco. (514) 928-4264 

G. Bmn 
Chef regional 
Direction de la surveillance et de I'evaluation 
Environnement Canada 
310, boul. Baig 
Moncton (N.-B.) 
EIE lEI 
TeItSph. (506) 851-7840 
Teleco. (506) 851-6608 

R. Orr 
Chef, Services des donnees et de I'analyse 
C&P, Bureau regional de l'Ouest 
Environnement Canada 
Twin Atria No.2 
No. 201, 4999-98 Avenue 
Edmonton (Alberta) 
T6B 2X3 
Teleph. (403) 435-7216 
Teleco. (403) 435-7268 

R. Turle 
Chef int., Division de chimie 
Centre de technologie environnementale de River Road 
3439, chemin River Road sud 
G loucester (Ontario) 
KIA OH3 
Teleph. (613) 998-8559 
Teleco. (613) 998-0004 

) 



P. Fowlie 
Chief 
Laboratory Division 
Wastewater Technology Centre 
P.O. Box 5050 
867 Lakeshore Road 
Burlington, Ontario 
L7R 4A6 'll!( 

Tel. 416-336-4633 
Fax 416-336-4765 

P. Kluckner 
Director 
West Vancouver Laboratory 
C&P, Pacitlc and Yukon Region 
4195 Marine Drive 
West Vancouver, B.C. 
V7V IN8 
Tel. 604-666-6767 
Fax 604-666-4895 

B. Wakeford 
A/Head, Laboratory Services 
Wildlife Toxicology & Survey Branch 
Canadian Wildlife Services/NWRC 
100 Gamelin Blvd. 
Hull, Quebec 
KIA OH3 
Tel. 613-997-1412 
Fax 819-953-6612 

R. Vezeau 
Division Chief 
Analytical Services 
Saint-Lawrence Centre - Laboratories 
1001 Pierre-Dupuy Street 
Longueuil, Quebec 
J4K 1AI 
Tel. 514-928-4263 
Fax 514-928-4264 

K. Hamilton 
Regional Director, 
Environmental Protection 
15th Floor, Queen Square 
45 Alderney Drive 
Dartmouth, Nova Scotia 
B2Y 2N6 
Tel. 902-426-3593 
Fax 902-426-4352 
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P. Fowlie 
Chef 
Division des laboratoires 
Centre des techniques des eaux usees 
C.P.5050 
867, chemin Lakeshore 
Burlington (Ont.) 
L7R 4A6 
T6h~ph. (416) 336-4633 
T616co. (416) 336-4765 

P. Kluckner 
Directeur 
Laboratoires de West Vancouver C&P, Region du 
Pacifique et du Yukon 
4195 Marine Drive 
West Vancouver (C.-B.) 
V7V IN8 
T6leph. (604) 666-6767 
T616co. (604) 666-4895 

B. Wakeford 
Chef int., Services de laboratoire 
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Directi0l1 de la toxicologie faunique et de I'evaluation 
Service canadien de la faune/CNRF 
100, houl. Gamelin 
Hull (Qc) 
KIA OH3 
Tel6ph. (613) 997-1412 
Teleco. (819) 953-6612 

R. Vezeau 
Chef de division 
Services analytiques 
Laboratoires du Centre Saint-Laurent 
100 I, rue Pierre-Dupuy 
Longueuil (Qc) 
J4K lAI 
Teleph. (514) 928-4263 
T61eco. (514) 928-4264 

K. Hamilton 
Directeur regional, 
Protection de I'environnement 
15th Floor, Queen Square 
45 Alderney Drive 
Dartmouth (N.-E.) 
B2Y 2N6 
T6leph. (902) 426-3593 
Teleco. (902) 426-4352 
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PART 8 

CASE HISTORIES 
lfiiI 

8.1 General 

8.1.1 The following case histories are intended to 
provide the PPO with typical cases that may be 
encountered and to demonstrate problems and 
successful methods of investigation. 

It should be noted that all the CSA cases 
shown occurred before Canada's accession to 
MARPOL. 

8.2.1 Case No. I - M. V. "BAHIA de 
COCHINOS" 

- Saint John, N.B. - 9th March, 1987. 
- Cuban Registered General Cargo Vessel 

A report of a light oil slick in the harbour was 
received by the Ship Safety Branch from the 
Master, C.C.G.S. "Thomas Carleton". The 
investigating surveyor noted an oil slick along the 
eastern shore of the harbour, running in a north to 
south direction between Pugsley wharf and the 
Canadian Coast Guard base. Persistent oil was 
noted along the port and starboard waterline of the 
"Bahia de Cochinos", which lay to the northern end 
of the wharf. Two other vessels moored south of 
the accused vessel were free of oil marks along 
their waterlines. The surveyor boarded the "Bahia 
de Cochinos" and was directed to the chief 
engineer. A visit to the engine room indicated that 
housekeeping was rather lax and many leaks of oil 
and water were noted. 

Questioning of the chief engineer disclosed that 
the method of handling the excessive quantity of 
bilge water collecting in the engine room bilges, 
was to allow it to flow over the coaming of a 

PARTIE 8 

JURISPRUDENCE 

8.1 Genemlites 

8.1.1 Les affaires qui suivent sont exposees afin de 
montrer au FCPP des cas typiques qu'il est susceptible 
de rencontrer et de demontrer des problemes ainsi que 
des methodes d'enqll\~te qui ont bien reussi. 

II tilUdrait noter que toutes les affaires exposees, 
introduites en vertu de la LMMC, se sont produites 
avant que Ie Canada ne devienne partie a MARPOL. 

8.2.1 Affaire n° 1 - N.M. "BAHIA de COCHINOS" 

- Saint John, N.-B. - 9 mars 1987. 
- Transporteur de marchandises generales immatricule a 
Cuba 

Le capitaine du n.g.c.c. "Thomas Carleton" signale a la 
Securite des navires la presence d'une petite nappe 
d 'hydrocarbures dans Ie port. L 'expert charge de 
l'enquete remarque la presence d'une nappe 
d'hydrocarbures Ie long de la cote est dll port, qui 
s'etend du nord au sud entre Ie quai Pugsley et la base 
de la Garde cotiere canadienne. On remarque la 
presence d'hydrocarbures persistents Ie long de la 
t1ottaison a bilbOI'd et a tribord du "Bahia de Cochinos", 
qui se trouve a l'extremite nord du quai. Deux autres 
navires amarres au sud du navire en cause ne portent 
pas de traces d'hydrocarbures a la flottaison. L'expert 
monte a bord du "Bahia de Cochinos" et est dirige vers 
Ie chef mecanicien. Une visite a la salle des machines 
lui pennet de constater que les soins du menage laissent 
a desirer et il remarque de nombreuses fuites 
d'hydrocarbure et d'eau. 

En questionnant Ie chef mecanicien, on decouvre que la 
methode utilisee pour traiter la quantite excessive d'eau 
de cale qui s'accumule dans les fonds de la salle des 

) 

) 
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watertight door into the shaft tunnel space. The 
oily mixture collected in the tunnel space was then 
pumped into the oily bilge tanks (port and starboard 
deep wing tanks) for disposal to shore reception 
facilities when the vessel returned to Cuba. Thus, 
there remained the need to continually dispose of 
the water which collected in the engine room 
bilges. It is bell'Eived that the engine room bilges 
were pumped overboard whenever the amount of 
water therein became excessive. Unless extremely 
careful attention was paid to this type of operation, 
there is a very distinct possibility of oil being 
released into the harbour. 

While it was never proven that the general 
service pump was used to pump the engine room 
bilges, the bilge pump being inoperative, samples 
obtained from the harbour and the engine room 
bilges were analyzed and identified as coming from 
the same source. 

Samples taken from the two ships to the south 
of the suspected vessel proved to be incompatible 
with the sample from the harbour. The counsel for 
the "Bahia de Cochinos" pleaded guilty to the 
charge but managed to convince the court that the 
circumstances warranted only a minimal fine of 
$400.00. 

Observations 

This case provides an example where a 
thorough investigation, including the taking of 
samples, provided the Crown Counsel with a 
sufficiently strong case, despite the fact it was 
never proven exactly how the oil was discharged, 
that a guilty plea was obtained. 

This case also demonstrates that it is important 
for the PPO to properly prepare the Crown 
Counsel; because the Crown Counsel did not 
refute the ship's counsel's arguments for a minimal 
tine, only a minimal tIne was received. 

machines consiste a la laisser couler sur Ie seuil d'une 
porte etanche jusque dans Ie tunnel. Le melange 
d'hydrocarbures qui s'accumule dans Ie tunnel est alars 
refoule dans les citernes prevues a cette tIn (deep-tanks 
lateraux a babord et tribord) pour etre evacue dans des 
installations de reception cotieres a Cuba. II faut donc 
evacuer continuellement I'eau qui s'accumule dans les 
fonds de la salle des machines. On croit que Ie contenu 
de ces fonds est refoule par-dessus bard chaque fois que 
la quantite d'eau devient excessive. Sauf si I'on prend 
beaucoup de soins pour ce type d'operation, il est tres 
possible que des hydrocarbures soient rejetes dans Ie 
port. 

Meme si I'on ne peut prouver que la pompe 
generale'de service est utilisee pour assecher les fonds 
de la salle des machines, la pompe de cale ne pouvant 
pas fonctionner, une analyse des echantillons preleves 
dans Ie port et dans les fonds de la salle des machines 
pennet de demontrer qu'ils proviennent de la meme 
source. 

Les echantillons preleves a bord des deux navires 
au sud du navire en cause s'averent incompatibles avec 
I'echantillon preleve dans Ie port. L'avocat du "Bahia 
de Cochinos" plaide coupable, mais reussit a convaincre 
la cOllr que les circonstances justitient I'imposition 
d'une amende minimale de 400$ seulement. 

Observations 

Cette affaire montre comment une enquete 
approfondie, incluant Ie prelevement d'echantillons, a 
fourni au procureur du ministere public un argument 
suffisamment solide, malgj'e Ie fait qu'on n'aitjamais 
prouve exactement comment les hydrocarbures avaient 
ete r~ietes, pour obtenir un aveu de culpabilite. 

Cette affaire montre egalement qu'il est important 
que Ie FCPP prepare bien Ie procureur du ministere 
public; comme ce dernier n 'a pas refute Ie plaidoyer de 
I'avocat du navire en faveur d'une amende minimale, 
une amende minimale seulement a ete rec;ue. 
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8.2.2 Case No.2 - M. V. "B.C.M. Atlantic" 

- Canadian Registered Deep Sea Trawler. 
- Country Harbour, N.S. - May 20, 1987 

The crew of a Canadian Forces aircraft, which 
was proceeding to a patrol station off the coast of 
Nova Scotia not~& an oil slick which appeared to 
originate from the "B.C.M. Atlantic". This vessel 
was moored to a wharf in Country Harbour, 
Guysborough Co, N.S. 

Photographs were taken and a pollution report 
made to the Coast Guard Traffic Centre. A Ship 
Safety surveyor Was sent to investigate and on 
arrival at the scene, noted oil on the harbour 
surface around the ship but being carried to the sea 
by the tidal flow. 

On boarding the vessel, he noted that numerous 
oil leaks from hydraulic hoses, fittings and 
machinery made safe footing precarious. 
Subsequently he was informed that a hydraulic hose 
had failed, releasing an additional quantity of oil 
onto the deck. 

However, personnel of the ship stated that no 
oil flowed off the deck. Streaks down the ship's 
side contradicted this assertion. 

The visible evidence supported an opinion of 
poor housekeeping and maintenance, therefore 
charges were laid under the Oil Pollution 
Prevention Regulations. The counsel for the 
accused pleaded guilty as charged. A fine of 
$1,000.00 was levied in Provincial Court, Port 
Hawkesbury, N.S. on October 19, 1987. 

Observations 

This case demonstrates how photographic 
evidence colIected by a Canadian Forces aircraft 
and a follow-up investigation by Coast Guard can 
provide sufficient evidence to elicit a guilty plea 
from the polluter. 

8.2.2 Affaire nO 2 - N.M. "B.C.M. Atlantic" 

- Chalutier de grande peche immatricule au 
Canada ' 
- Country Harbour, N.-E. - 20 mai 1987 

L'equipage d'un aeronef des Forces canadiennes, a 
destination d'une station de patrouille au large de la 
cote de la Nouvelle-Ecosse, remarque une nappe 
d'hydrocarbures qui semble provenir du "B.C.M. 
Atlantic", navire amarre It un quai a Country Harbour, 
Guysbofough Co, N.-E. 

Des photos sont prises et un rapport d'incident de 
pol\ution est envoye au centre de trafic de la Garde 
cotiere. Un expert de la Securite des navires est 
envoye sur les lieux pour mener une enquete et, a son 
arrivee, it remarque It la surtace de I 'eau, autour du 
navire, la presence d'hydrocarbures que Ie courant de 
maree transporte vers la mer. 

Vne fois a bord du navire, il cons tate que la 
surface du pont est glissante et remarque de nombreuses 
fuites d 'huile dans les boyaux, raccords et machines du 
systeme hydraulique. On I'informe par la suite qu'un 
boyau du systeme hydraulique s'est brise, laissant 
echapper une quantite supplementaire d'huile sur Ie 
pont. 

Toutefois, Ie personnel du navire declare que 
I'huile n'a pas coule dans I'eau. La presence de filets 
d'huile sur la ll1uraille du navire contredit cette 
affirmation. 

Comme il est evident que la proprete et I'entretien 
laissent It desirer, on porte plainte en vertu du 
R(\f]lemellt sur III prevellfion de la pollution par les 
hydrocarbures. L'avocat de la defense plaide coupable. 
Une amende de 1 000$ est imposee par la cour 
provinciale, Port Hawkesbury, N.-E., Ie 
19 octohre 1987. 

Observations 

Cette affaire l110ntre comment des photos prises par 
un aeronef des Forces canadiennes et une enquete 
complementaire menee par la Garde cotiere peuvent 
fournir line preuve suftisante pour obtenir du 
responsable de la pollution un Hveu de culpabilite. 

') 

) 

) 
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8.2.3 Case No.3 - M. V. "Cielo de Salerno" 

- Italian Registered Tanker 
- Saint John, N.B. (Courtney Bay) 
- April 14, 1986. 

In the early hours of April 14, 1986, operators 
at the Irving Oil"Terminal at Courtney Bay reported 
an extensive oil slick on the surface of the waters. 

A marine surveyor of the Ship Safety Branch 
arrived at the terminal at approximately 0800 hours 
and spoke to the terminal staff. He was informed 
that upon smelling oil fumes at approximately 0700 
hours, they had inspected the waters of Courtney 
Bay in the vicinity of No's 2 and 3 loading docks. 
Heavy concentrations of oil and oil emulsion were 
noted on the water. The "Cielo de Salerno" was 
berthed at No.2 loading dock. 

The surveyor then boarded the "Cielo de 
Salerno", saw no evidence of an oil spill on the 
vessel's deck but the pollution in the harbour was 
very obvious. 

The vessel's Master was asked if he and/or his 
crew were aware of the pollution in the harbour 
and if so, whether or not it came from his vessel. 
The Master replied that his crew had noticed 
"foam" on the water around the time of daybreak. 

The engine room was inspected but there was 
no evidence of it having been the origin of the 
spill. 

Discussions with the 1st Officer and Master led 
the surveyor to suspect the segregated ballast tanks 
as being the source. After much discussion with 
the Master, it was decided that the double bottom 
tanks, which were part of the segregated ballast 
system, be opened for inspection. 

Subsequent inspection revealed that cargo oil 
had leaked into No. 1 double bottom ballast tank. 
It was eventually determined that the cargo oil in 
#1 double bottom ballast tank had escaped through 
a hole in the 12" filling line to #2 centre cargo 
tank, where it passed through the double bottom 
tank. 

8.2.3 Affaire nO 3 - N.M. "Cielo de Salerno" 

- Navire-citerne immatricule en Italie 
- Saint John, N.-B. (Courtney Bay) 
- 14 avril 1986. 

A I'aube du 14 avril 1986, les operateurs du 
terminal de la Irving Oil a Courtney Bay signalent une 
grande nappe d'hydrocarbures a la surface de I'eau. 

Un expert maritime de la Direction de la securite 
des navires arrive au terminal vers 8 h et parle au 
personnel du terminal. On I'informe qu'ayant senti des 
vapeurs d'hydrocarbures vers 7 h, on a inspecte I'eau 
de Courtney Bay a proximite des quais de chargement 
n 02 et n° 3. On remarque de fortes concentrations 
d'hydrocarbures et d'emulsion de type huileux a la 
surface de I'eau. Le ''Cielo de Salerno" est accoste au 
quai de chargement n° 2. 

L'expert monte alors a bord du "Cielo de Salerno", 
ne voit pas de preuve de deversement d'hydrocarbures 
sur Ie pont du navire, mais la pollution dans Ie port est 
tres evidente. 

On demande au capitaine du navire si lui-meme et 
(ou) son equipage sont au courant de la pollution dans 
Ie port et, dans I 'affirmative, si cette pollution est 
causee ou non par Ie navire. Le capitaine repond que 
son equipage a remarque la presence de "mousse" sur 
I'eau au lever du jour. 

On inspecte la salle des machines, mais on n 'y 
trouve pas de preuve indiquant qu' elle est a I' origine du 
deversement. 

Des discussions avec Ie second capitaine et Ie 
capitaine amenent I'expert maritime a penser que les 
citernes a ballast separe sont peut-etre la source du 
deversement. Apres discussion avec Ie capitaine, on 
decide d'ouvrir les compartiments du double-fond, qui 
font partie du systeme de ballast separe, pour les 
inspecter. 

L'inspection qui suit revele que de I'huile de la 
citerne a cargaison a fui dans Ie compartiment du 
double-fond nO 1. On detennine en tin de compte que 
I'huile accumulee dans Ie compartiment du double-fond 
nO 1 s'est echappee par un trou dans Ie tuyau de 
remplissage de 12" du reservoir de cargaison 
central .#2, puis est pas see !t travers Ie compartiment du 
double-t9nd. 



114 PART 8 - CASE HISTORIES 

A clamp was placed over the defect, the ship 
completed its loading and departed Saint 
John, N.B. 

Legal action resulted in a tine of $1 ,000.00 
being levied against the ship. 

Observatiori'§ 

This case demonstrates how determining the 
source of a pollution incident may require 
thoroughness and persistence by the investigating 
surveyor; a less exhaustive investigation would not 
have led to the conviction of the ship and would 
have resulted in the further pollution of the sea. 

8.2.4 Case No.4 - A WPPA - Le Chene No. I 

• Canadian registered oil tanker 
- Hal1 Beach, N.W.T. 
o Sept. 9, 1985 

In Sept. 1985 the Canadian tanker "Le Chene 
No.1" was under charter by the CCG as part of 
the Arctic Sealift Operation. The tanker was 
moored approximately 485 m from the end of the 
pier at Hall Beach, NWT to discharge 3 kinds of 
fuel to onshore tanks at the local DEW Line 
station. The fuel was being discharged using 2 
floating cargo hoses. 

Shortly after midnight on Sept. 9 pumping of 
Mogas from the ship was switched to Jet-B fuel in 
one of the hoses. When the DEW Line POL 
(Petroleum Oil Lubricants) Officer who was 
monitoring the operation onshore determined Jet-B 
fuel was arriving at the Mogas shore tank, he 
switched to the Jet-B tile I tank. At 01 :00 assuming 
the Jet-B fuel was starting to flow into the tank, the 
POL Officer left to check on the other tank being 
filled from the ship; this tank was situated 
approximately 1.5 km away. 

When the POL Officer returned to the Jet-B 
fuel tank at 01:45 he noticed that no fuel appeared 
to be entering the tank. He contacted the ship and 
was told they had stopped the pump for a few 
minutes but the Jet-B was pumping and the ship's 
gauges indicated the pressure in the line was 
normal. When the POL Officer checked the hose 
on the beach it was flat and he noticed it had come 

On place un collier sur Ie troll, Ie navire termine 
son chargement et quitte Saint John, N.-B. 

A l'issue des poursllites judiciaires, une amende de 
1 000$ est imposee au navire. 

Observations 

Cette affaire montre comment un expert maritime 
charge d'une enquete doit parfois etre minutieux et 
opiniiltre s'iI veut trouver la source d'un incident de 
pollution; s'il avait mene une enquete moins exhaustive, 
Ie navire n 'aurait pas pu etre condamne et aurait 
continue a polluer la mer. 

8.2.4 Affuil'e n° 4 - LPPEA - "Le Chene nO I" 

- Petrolier immatricule au Canada 
- Hall Beach, T. N.-O. 
. 9 sept. 1985 

En ~eptembre 1985, Ie petrolier canadien "Le 
Chene n° 1", affrete par la GCC dans Ie cadre de 
I'operation de ravitaillement dans I' Arctique, est amarre 
a environ 485 m de I'extremite du quai a Hall Beach, 
T. N .-0, Oll il decharge 3 genres de combustible dans 
de~ citernes it terre it la station locale du reseau DEW. 
On se sert de 2 flexibles de cargaison tlottants pour 
decharger Ie combustible. 

Peu apres minuit Ie 9 septembre, on cesse de 
pomper I 'essence automobile pour pomper Ie Jet-B fuel. 
Lorsque I'officier POL (produits petroliers) du reseau 
DEW qui surveille I 'operation It terre cons tate que Ie 
Jet-B fuel arrive au reservoir d'essence automobile It 
terre, i1le dirige vers Ie reservoir de Jet-B fuel. A 1 h, 
croyant que Ie Jet-B fuel acommence it couler dans Ie 
reservoir, I'ofticier POL va veritler I'autre reservoir 
que Ie navire est en train de remplir; ce reservoir se 
trollve it environ 1,5 km plus loin. 

Lorsque I'oftlcier POL retollrne au reservoir de 
Jet-B fuel It 1 h 45, iI constate qu'il ne semble pas 
couler de combustible dans Ie reservoir. II 
communique avec Ie navire qui I'illforme qu'iI a arrete 
la pompe pour quelques minutes, mais Ie Jet-B fuel 
circule dans Ie flexible et les l11anometres du navire 
indiquent que la pression dans Ie tlexible est normale. 
Lorsque I'ofticier POL v~rifie Ie tlexible sur la plage, il 
cons tate que ce demier est plat et qu'il s'est separe dans 

) 

) 
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apart in the water near the shore. He informed the 
ship and pumping stopped at 01:55. It was 
estimated that about 87 cubic metres of Jet-B fuel 
were pumped into the sea over the 1 hour when the 
break in the hose was not noticed. 

It is common practice for ship's personnel to 
patrol the floati~ hoses in a small workboat; this 
was not, however, done in this case as it was a 
cold dark night. The CG Beachmaster would also 
normally be present for the unloading operation but 
was resting after 4 days of monitoring the 
unloading of the "Le Chene No.1" and 2 other 
ships. 

At 02:00 the CG Beachmaster and the DEW 
Line Station Supervisor were informed of the 
incident by the POL Officer. The Station 
Supervisor subsequently informed the Dept. of 
Environment, GNWT, Yellowknife. 

The CG Beachmaster immediately radioed the 
captain of the "Le Chene No. I" and asked him to 
call the CG Area Superintendent at Igloolik and to 
report to the necessary people including Nordreg. 

The ship's 1st Officer retrieved the broken 
hose and drained the fuel in it back into the ship's 
tank. 

At 06:00 the CG Beachmaster noted the spill 
was moving off-shore and had not contaminated the 
beach. 

At 07: IS the tanker's captain contacted the CG 
Area Superintendent and later advised Nordreg. By 
10:30 the CG Area Superintendent arrived at Hall 
Beach by helicopter from the Sir John Franklin. 
Two slicks were observed about 1 mile from the 
tanker drifting seaward. Later when the CG Area 
Superintendent walked the beach 1 mile in either 
direction from the pier, there was no sign of Jet-B 
pollution. Because the Jet-B fuel was dispersing, 
no clean-up was required. 

At 11:00 the CO Area Superintendent 
interviewed the captain and I st Officer of the "Le 
Chene No.1". On completion of these 
investigations a report was submitted to Ottawa in 
accordance with the DEW Line format. 

l'eau pres du rivage. II informe Ie navire qui cesse Ie 
pompage a I h 55. On evalue a environ 87 m3 la 
quantite de Jet-B fuel r~jetee dans la mer depuis Ie 
moment Oll Ie flexible se brise et celui OU on s'en 
apergoit, soit pendant une periode d'une heure. 

Le personnel de navire a I'habitude de surveiller les 
tlexibles tlottants au moyen d'un petit bateau de travail; 
toutefois, on ne I'a pas fait dans ce cas parce qu'il 
faisait noir et froid. En outre, normalement, Ie maitre 
de plage de la GCC est present durant I'operation de 
dechargement, mais il se reposait apres avoir surveille 
pendant 4 jours Ie dechargement du "Le Chene nO 1" et 
de 2 autres navires. 

A 2 h, I'ofticier POL informe de I'incident Ie 
maitre de plage de la GCC et Ie superviseur de la 
station du reseau DEW. Le superviseur de la station 
informe ensuite Ie ministere de l'Environnement des T. 
N.-O. it Yellowknife. 

Le maitre de plage de la GCC communique 
immediatement avec Ie capitaine du "Le Chene n° 1" 
par radio et lui demande d'appeler Ie surintendant de 
zone it Igloolik et de faire rapport aux gens interesses, 
notamment it Nordreg. 

Le second capitaine du navire recupere Ie flexible 
brise et Ie vide dans la citerne du navire. 

A 6 h, Ie maitre de plage remarque que Ie 
combustible deverse se deplace vers Ie large et qu'il n'a 
pas contamine la plage. 

A 7 h IS, Ie capitaine du petrolier conummique 
avec Ie surintendant de zone de la GCC puis informe 
par la suite Nordreg. A 10 h 30, Ie surintendant de 
zone de la GCC arrive it Hall Beach a bord d'un 
helicoptere du Sir John Franklin. On observe a environ 
I mille du petrolier deux nappes qui derivent vers la 
mer. Plus tard, lorsque Ie surintendant de zone de la 
GCC parcourt la plage sur une distance de 1 mille de 
part et d'autre du quai, il ne voit aucun signe de 
pollution par Ie Jet-B. Comme Ie Jet-B fuel se 
disperse, aucune operation de nettoyage n'est 
necessaire. 

A II h, Ie surintendant de zone de la GCC 
interroge Ie capitaine et Ie second capitaine du "Le 
Chene nO I ". Apres son enquete, il envoie it Ottawa un 
rapport confonne au modele du reseau DEW. 
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As no clean-up was required and the ship 
posed no threat of further pollution, the ship was 
allowed to sail for Montreal where the investigation 
could be continued. 

On Sept. 20 the CG PPO from Headquarters 
assigned to conduct the investigation interviewed 
the CG Area Su~erintendent. On Sept. 21 the 
investigating PPO boarded the "Le Chene No.1" in 
Montreal, identitied himself as a PPO, took written 
statements from the captain, 1st Officer and the 
pumpman, inspected and took photographs of the 
cargo hoses and the cargo area, and received the 
captain's permission to remove relevant pages of 
the Port Log Book, Oil Record Book, and records 
of hydraulic tests for cargo hoses in order to 
photocopy them. 

The investigating PPO later interviewed the CG 
Beachmaster and received written reports from the 
CO Area Superintendent, the POL Officer and the 
CG Beachmaster. From the information collected 
the PPO was able to prepare a detailed brief for the 
Dept. of Justice counsel in Yellowknife, 
recommending that the ship be charged under the 
A WPP A. The crown counsel also interviewed a 
local witness who had seen the effects of the spill. 

On Jan. 30, 1986, as a matter of administrative 
convenience, an information was laid in 
Yellowknife, NWT by an Environment Canada 
employee who was appointed as a PPO by the 
Dept. of Indian and Northern Affairs. 

A guilty plea was entered by thecounse! for 
the ship and a tine of $14,000.00 was imposed. 

Observations 

In his Reasons for Judgment the judge noted 
that "the Statute falls in the category requiring 
Strict Liability, where it is not necessary to prove 
intent by the Defendant but where the doing of the 
prohibited act imports an offence unless the accused 
can prove that he took all reasonable care and had 
done all that he could have done in the 
circumstances to have avoided the prohibited act". 
In this case the judge considered that all reasonable 
care had not been taken and accepted the guilty 
plea. 

Comme aucune operation de nettoyage n'est 
necessaire et que Ie navire ne risque plus de polluer la 
mer, on donne au navire I'autorisation de se rendre a 
Montreal Oll I'on pourra continuer I'enquete. 

Le 20 septembre, Ie FCPP de la GCC It 
l'Administration centrale designe pour mener l'enquete 
interroge Ie surintendant de zone de la GCC. Le 
21 septembre, Ie FCPP monte aboI'd du 
tiLe Chene nO I" It Montreal, se presente, obtient des 
declarations ecrites du capitaine, du second capitaine et 
du pompiste, inspecte et photographie les flexibles de 
cargaison et la zone de cargaison et obtient du capitaine 
la permission de prendre les pages pertinentes du 
journal du port, du registre des hydrocarbures et des 
registres des epreuves hydrauliques des flexibles de 
cargaison afin de les photocopier. 

Plus tard, Ie FCPP interroge Ie maitre de plage de 
la GCC et obtient des rapports ecrits du surintendant de 
zone de la GCC, de I 'officier POL et du maitre de 
plage de la GCC. Grace It I'information recueillie, Ie 
FCPP peut rediger un rapport detaille pour Ie procureur 
du ministere de la Justice a Yellowknife, lui 
recommandant d'inculper Ie navire en vertu de la 
LPPEA. Le procllrellr dll ministere public interroge 
egalement un temoin de la region qui a vu les etfets du 
deversement. 

Le 30 janvier 1986, pour faciliter les choses sur Ie 
plan administratif, une plainte est deposee It 
Yellowknife, T. N.-O. par un employe 
d'Environnement Canada nomme FCPP par Ie ministere 
des Aftidres indiennes et du Nord. 

L'avocat du navire plaide coupable et une amende 
de 14 000$ est imposee. 

Obsel'vlltions 

Dans ses motifs de jugement, Ie juge fait remarquer 
que les lois tombent dans la categorie exigeant une 
responsabilite objective 01:1 i1n 'est pas necessaire de 
prouver I'intention du prevenu, mais olt Ie fait de poser 
un acte interdit suppose une infraction, It moins que Ie 
prevenu puisse prouver qu'i1 a pris toutes les 
precautions raisonnables et fait tout ce qu'il pouvait 
dans les circonstances pour eviter I'acte interdit. Dans 
ce cas, Ie juge a juge que toutes les precautions 
raisonnables n'nvaient pas ete prises et a accepte \'nveu 
de culpabilite. 

) 

) 

) 



PARTIE 8 - JURISPRUDENCE 117 

8.2.5 Case No.5 - M.V. "Anneria" 

- Panamanian registered 
- Gulf of st. Lawrence, Dec. 18, 1984 

The crew of a Canadian Forces aircraft noted 
and photographed an oil slick which appeared to 
originate from t~ vessel ' Armeria' . The vessel 
was radioed and told to stop polluting. The reply 
from the vessel was that it didn't understand but 
shortly after the polluting stopped. 

The vessel was later charged and pleaded not 
guilty. At the trial the vessel contended that it was 
not polluting but that it hit an oil slick. It was also 
noted that no sample was taken of the slick for 
analysis to prove whether or not the substance was 
a pollutant. 

Expert witnesses were called by the crown 
counsel, including the pilot of a Transport Canada 
aircraft, a steamship inspector, and Mr. Hornstein, 
an expert in the appearance of oil films on water 
(Thickness and Appearance Relationship), to 
support the testimOl~y oy the crew of the aircraft. 
This was sufficient to convince the judge that the 
substance was in fact oil and that it was being 
discharged from the vessel. The' Armeria' was 
found guilty and fined $15,000 on November 
1, 1985. 

Observations 

This case demonstrates how the use of expert 
witnesses can be instrumental in procuring a verdict 
of guilty. It is significant that the judge accepted 
the testimony by the crown witnesses that, based on 
personal observation or the pictures, they were 
certain an oily substance was being emitted from 
the stern of the' Armeria'. 

8.2.5 Affaire n° 5 - N.M. "Armeria" 

- Immatricule a Panama 
- Golfe du Saint-Laurent, 18 dec. 1984 

L'equipage d'un aeronef des Forces canadiennes 
remarque et photographie une nappe d'hydrocarbures 
qui semble provenir du navire "Armeria". On 
communique avec Ie navire par radio et on lui demande 
de cesser la pollution. Le navire repond qu'il ne 
comprend pas, mais peu de temps apres, la pollution 
cesse. 

Plus tard, Ie navire est inculpe et plaide non 
coupable. Au proces, Ie navire affirme qu'il ne polluait 
pas, mais qu'il est arrive dans une nappe 
d'hydrocarbures. On fait egalement remarquer qu'on 
n'a pas preleve d'echantillon de la nappe pour analyse 
afin de determiner si la substance etait ou non un 
polluant. 

Le procureur du ministere public appelle des 
temoins experts, y compris Ie pilote d'un aeronef de 
Transports Canada, un inspecteur de navires a vapeur et 
M. Hornstein, un expert specialise dans I'apparence des 
films d'huile sur I'eau (rapport entre l'epaisseur et 
I 'apparence), pour corroborer Ie temoignage de 
I'equipage de I'aeronef. Cela suffit pour convaincre Ie 
juge que la substance est bien un hydrocarbure et 
qu'elle est rt:.ietee par Ie navire. L"'Armeria" est 
trouve coupable et condamne a une amende de 15 000$ 
Ie 1 er novembre 1985. 

Observations 

Cette affaire demontre comment I 'utilisation de 
temoins experts peut contribuer a obtenir un verdict de 
culpabilite. II est significatif que Ie juge ait accepte Ie 
temoignage des temoins de la Couronne qui, en se 
fondant sur leurs observations personnelles ou sur les 
photos, certifiaient qU'une substance huileuse 
s' echappai t de I' arriere de I'" Armeria" . 
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8.2.6 Case No.6 - M. V. "O.O.C.L. EUl'opa" 

The following is a copy of the brief to counsel 
prepared for the prosecution of the O.O.C.L. 
EUROPA which describes the events that took 
place and provides a good example of what should 
be included in a brief. In view of the evidence 
assembled the veJilsel pled guilty and was fined 
$25,000. 

BRIEF 

OIL POLLUTION INVESTIGATION 

Information and complaint of Jmnes V.B. Lawson, 
Pollution Prevention Officer, Department of 
Transport, Dartmouth, in the County of Halifax, 
Province of Nova Scotia, for and on behalf of Her 
M!tiesty the Queen, hereinafter called the 
Informant. 

The Informant says that he has reasonahle and 
probable grounds to believe and does believe that 
the Motor Vessel O.O.C.L. Europa of Monrovia, 
Liberia on or about the 27th day of April, 1990, 
did unlawfully discharge a pollutllnt, to wit: oil or 
oily mixture into Fishing Zone 4 being Canadian 
waters south of the sixtieth parallel of north latitude 
in contravention of Section 5(b) of the Oil Pol/ution 
Prevention Regulations, SORI71-495, and did 
thereby commit an offence contrary to Part XV 
Section 664 of the Revised Statutes of Canada 
1985, Chapter 6, 3rd Supplement, of the Canada 
Shipping Act. 

Investigated By 

J. V.B. Lawson 
Regional Pollution 
Prevention Officer 
Ship Safety 
Canadian Coast GUllrd 
Maritimes 

24 May 1990 

8.2.6 Affaire n° 6 - N.M. "O.O.C,L. Europa" 

Voici une copie de la declaration a I'avocat, 
preparee pour la poursuite dll O.O.C.L. EUROPA, 
dans laquelle sont decrits les evenements qui ont eu 
lieu; on y trouve un bon exemple de ce qui devrait etre 
inclus dans une declaration. Etant donne les preuves 
qui ont ete reunies, Ie capitaine du navire a plaide 
coupable et a ete condamne a une amende de 25 000 $. 

DECLARATION 

ENOUETE SUR UN ACCIDENT DE POLLUTION 
PAR LES HYDROCARBURES 

Denonciation et plainte de James V.B. Lawson, 
fonctionnaire charge de la prevention de la pollution, 
ministere des Transports, Dartmouth, comte d'Halifax, 
province de III Nouvelle-Ecosse, pour Sa Majeste III 
Reine, ci-llpres Ie denonciateur. 

Le denonciatellr dit qu'il a des motifs raisonnables et 
probables de croire, et qu'il croit effectivement, que Ie 
ou vers Ie 27" jOUl' d 'avril 1990, Ie navire a moteur 
o.a.c.L. Europa de Monrovia, Liberia, a n~.iete 
iIlegalement un polluant, a savoir : des hydrocarbures 
ou un melange d'hydrocarbures dans la zone de peche 
canadienne 4, au sud du soixantieme paralleJe de 
latitude nord en violation de l'alil1l.~a 5 b) du Reglemellt 
.1'111' la prevention de la pollution par les hydrocm'bures, 
DORSI71-495, et a de ce tilit commis une infraction a 
l'article 664 de la partie XV de la Loi sur la marine 
marc/ulIIde du Canada, Statuts revises du Canada 1985, 
chapitre 6, 3° supplement. 

Enquete faite par 

J.V.B. Lawson 
Fonctionnaire regional charge de la 
prevention de la pollution 
Securite des navires 
Garde cotiere canadienne 
Maritimes 

Le 24 mai 1990 

) 

) 
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SHIP: O.O.C.L. EUROPA 

CALL SIGN: ELDK2 

TYPE: CONTAINER SHIP 

O.N. 7503 

FLAG: LIBERIAN 

PORT OF REGISTRY: MONROVIA 
(LIBERIA) 

GRT: 28592 

NRT: 20354 

OWNER: ATT SHIP MANAGEMENT 
ORIENT OVERSEAS CONTAINER 
INC. 
31!F HARBOUR CENTRE 
25 HARBOUR ROOM 
HONG KONG 

SHIP'S LEGAL AGENTS: 
STEW ART MCKELVEY STIRLING 
SCALES (BARRISTERS SOLICITORS) 

The M.V. O.O.C.L. Europa was first sighted by 
the aircrew of Canadian Forces Aircraft 
No. 140101 at 1629 Z (1329 local time) on 
April 27, 1990 while on a routine night from 
C.F .B. Greenwood. At this time, photographs 
were taken as evidence to indicate that a discharge 
had taken place from the vessel while proceeding 
inside Canadian Fishing Zone (4) 200 mile limit. 

Black and white photographs clearly show that the 
discharged substance formed a two mile long slick 
behind the O.O.C.L. Europa. However, aircrew 
statements suggest a blue slick trailing behind the 
vessel for 23 nautical miles long measuring 75 -
150 ft. wide. 

During this time, the visibility was very good and 
the sea state (1) represented relatively calm 
conditions. 

Aircrew statements and photographs are attached to 
this brief for review and consiueration by Crown 
Council. 

NAVIRE: O.O.C.L. EUROPA 

INDICATIF D'APPEL: ELDK2 

TYPE: PORTE-CONTENEURS 

N.O. : 7503 

PAVILLON: LIBERIEN 

PORT D'IMMATRICULATION: MONROVIA 
(LIBERIA) 

TJB : 28592 

UN: W3~ 

PROPRIETAIRE: ATT SHIP MANAGEMENT 
ORIENT OVERSEAS 
CONT AINER INC. 
311F HARBOUR CENTRE 
25 HARBOUR ROOM 
HONG KONG 

MANDATAlRES DU NAVIRE : 
STEW ART MCKELVEY STIRLING SCALES 
(BARRISTERS SOLICITORS) 

Le M.V. O.O.C.L. Europa a eM apen;u la premiere 
fois pal' I'equipage de I'aeronef n° 140101 des Forces 
canadiennes It 16 h 29 T.V. (13 h 29, heure locale) Ie 
27 avril 1990, au cours d'un vol reglementaire en 
provenance de la BFC Greenwood. Des photos avaient 
alors ete prises comme preuve indiquant que Ie navire 
avait r~iete un polluant It I'interieur de la limite de 
200 milles dans la zone de peche canadienne 4. 

Les photos en noir et blanc montrent clairement une 
nappe de deux milles de longueur formee It l'arriere du 
O.O.C.L. Europa par la substance r~ietee. Toutefois, 
les declarations de I'eqllipage de I'aeronef semblent 
indiqller qll'une trace blelle mesllrant entre 75 et 150 pi 
de largellr aurait ete laissee par Ie navire sur une 

. distance de 23 milles marins. 

La visibilite etait alors tres bonne et la mer etait 
rdati vement cal me (etat de la mer 1). 

Les declarations de l'equipage de I 'aeronef et les photos 
sont jointes It la presente pour examen par Ie procureur 
dll ministere public. 
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The O.O.C.L. Europa regularly visits Halifax, 
N.S. on her roundworld container service. The 
undersigned Pollution Prevention Officer boarded 
the vessel during its recent voyage to Halifax at 
1600 hI's. on May 23, 1990 to complete the 
investigation. 

At this time, co~es of the Oil Record Book, Deck 
Log Book, I.O.P.P. Certiticate and Engine Log 
were obtained. 

Mr. James Wooder of Stewart McKelvey Stirling 
and Scales representing the ship was also on board 
the vessel. Having consulted Mr. Wooder, I 
questioned the Master and Chief Engineer 
concerning the cause of this alleged incident. 

Both Master and Chief Engineer admitted that at 
the time of the aircraft flying overhead the ship's 
engine r00111 bilges were being pumped overboard. 
The Chief Engineer stated that the oily water 
separator should have been used to separate the 
oil/water mixture so that oil particles of no more 
than 15 parts per million would be discharged. 
However, I pointed out that a small p.p.m. oil 
count would not show as an anomaly on the wuter 
to the extent seen in the aerial photographs. To 
explain the reason for graphic photographs the 
Chief Engineer suggested that possibly the duty 
watch engineer at the time discharged the engine 
room bilge liquid directly overboard without using 
the oily water separator. He suggested this as the 
engineer could pump out the bilges more rapidly 
before going off watch. This was possible by using 
the General Service (G.S.) pump. The G.S. Pump 
would, therefore, discharge overboard all oily 
water mixture residues and other substances 
through alternative piping. The O. W.S. would 
thereby be bypassed. Such discharge would not 
only contravene Canada Shipping Act, but would 
also be in direct contravention of MARPOL. 
(International Convention for Prevention of 
Pollution from Ships). 

CONCLUSION 

Considering the evidence pl'Ovided by the aircraft 
and those facts gathered from the ship, it is obvious 
that a discharge did in fact occur. This is 
supported by the ship's Master and Chief 
Engineer's verbal admission together with those 

Le O.O.C.L Europa, qui transporte des conteneurs It 
travers Ie monde, vient n§gulierement It Halifax, N.-E .. 
A 16 h 00, Ie 23 mai 1990, Ie fonctionnaire charge de 
la prevention de la pollution qui a signe Ie present 
document a arraisonne Ie navire durant son recent 
voyage It Halifax, afin de completer son enquete. 

II a alors obtenu des copies du Registre des 
hydrocarbures, du journal de bord, du certificat IOPP et 
du journal de la machine. 

Un representant du navire, M. James Wooder de 
Stewart McKelvey Stirling and Scales, etait egalement It 
bord du navire. Apres avoir consuite M. Wooder, j'ai 
questionne Ie capitaine et Ie chef mecanicien concernant 
la cause de I'accident allegue. 

Le capitaine et Ie chef mecanicien ont tous deux admis 
qu'au moment Oll I'aeronef a survole Ie navire, on etait 
en train de vidanger a la mer Ie contenu des cales de la 
salle des machines. Le chef mecanicien a indique que 
l'equipel11ent de separation d 'eau et d'hydrocarbures 
aurait de. etre utilise pour separer Ie melange d'eau et 
d 'hydrocarbures afin que la substance r~.ietee ne 
contienne pas plus de 15 parties par million 
d'hyurocarbures. ToutefiJis, j'ai souligne que Ie rejet It 
la mer d'une substance contenant une petite quantite 
d'hydrocarbures ne pourrait pas entralner une 
modification de la surface de I 'eau comme celie que 
I' on voit sur les photos aeriennes. Pour expliquer les 
photos, Ie chef mecanicien a laisse entendre que Ie 
mecanicien de quart avait peut-etre r~jete Ie contenu des 
cales de la salle des machines directement It la mer sans 
utiliseI' Ie separateur d'eau et d'hydrocarbures parce que 
c'etait plus rapide. II etait possible de Ie faire en 
utilisant la pompe de service general, reliee It un autre 
tuyautage. La pompe ainsi placee en derivation pourrait 
r~jet<~r a la mer tous residus d'hydrocarbures et d'eau et 
toutes autres substances. Un tel rt;jet serait non 
seulement contraire a la Loi sur La marine marchaflde 
du Canada, mais egalement en violation directe de la 
Convention MARPOL (Convention internationale pour 
la prevention de la pollution par les navires). 

CONCLUSION 

Compte tel1ll de la preuve fournie par I'equipage de 
I'ueronef et des faits obtenus du navire, iI est evident 
qu'il y a reeIlement eu rt;jet. Cette opinion est 
corroboree par I 'aveu verbal du capitaine et du chef 
mecanicien du navire, ainsi que par ce qui a ete 
consigne dans Ie journal de la saIIe des machines a 

) 
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records entered in the engine 1'00111 log book at 
1130 hI'S. quote "pumping out engine room bilge 
water". 

Such discharge was therefore delibemte, however, 
to determine if the discharged substance was only 
water 01' indeed an oily mixture, we must refer to 
the aerial photogi-aphs which show a definite 
discharge slick for two miles astern. Once again, 
the aircrew indicate that this slick extended for as 
much as 23 miles behind the vessel. 

I suggest that a discharge using the oily water 
separator would leave no visible traces of oil. It is 
not possible for the naked eye to see 15 parts of oil 
to 1,000,000 parts of water, which is a design 
feature of this particular O. W.S. (Refer to the 
LO.P.P. MARPOL Certificate). Any p.p.l11. 
above this value would cause an alarm to sound. 
No such alarm was heard although fitted as per 
MARPOL requirement (Refer Item 2 Annual 
Survey MARPOL). 

Both the Chief Engineer and Master claim that the 
oily water separator had been inspected within the 
last three months and, therefore, should not be 
malfunctioning. (See inspection certificate 
15 March 1990). 

My final conclusion, therefore, is that the vessel 
was in fact discharging an oily/water mixture from 
the engine room bilge for about two hours before 
the aircraft sighting i.e. between 1130 Ius. and 
1330 hrs. The engine room log book entry 
confirmed this discharge. However, no entry was 
made in the Oil Record Book nor Official Log 
Book as required by the C.S.A. 

A two hour discharge time would be somewhat 
consistent with the length of reported slick (23 
nautical miles) and vessels speed of 17 knots. 
(Reference to deck log book speed entry). 

The attached Thickness Appearance Relationship 
table (TAR Code) extracted from TP 525 
Instruction to Pollution Prevention Officers suggests 
that the described pollutant was blue and therefore 
would match more closely to TAR Code No 4. 
Calculating the visible slick area using Code No 4 
(1200 nanometres) it is reasonable to suggest that 
as much as 1. 8 tons of oil were deliberately 
pumped overboard. 

11 h 30, et je cite: "vidange de I'eau des cales de la 
salle des machines". 

Le r~jet etait donc delibere. Toutefois, pour determiner 
si la substance r~jetee n'etait que de I'eau ou 
effectivement un melange d'hydrocarbures, nous devons 
nous reporter aux photos aeriennes, lesquelles montrent 
une nappe tres visible d'une longueur de deux milles It 
I'arriere du navire. De nouveau, I'equipage de 
I'aeronef indique que cette nappe s'etendait sur une 
distance aussi longue que 23 milles It I 'arriere du 
navire. 

Mon opinion est que lorsqu'on utilise un separateur 
d'eau et d'hydrocarbures pour r~jeter une substance It la 
mer, la substance r~jetee ne laisse pas de traces visibles 
d'hydrocarbures dans I'eau. II n'est pas possible de 
deceler a l'oeil nu la presence d'hydrocarbures dans 
l'eau lorsque la kneur en hydrocarbures de I 'effluent 
est de 15 parties par million, ce qui est une 
caructeristique nominale de cet equipement particulier 
de separution d'eau et d'hydrocarbures. (Voir certificat 
lOPP MARPOL). Lorsque la teneur est superieure It 
cette valeur, une alanne est declenchee 
automatiquement. Aucune alanne n'a ete declenchee, 
meme si l'equipement etait muni d'une alarme 
confonne a la prescription de MARPOL (voir 
MARPOL point 2 Visite annuelle). 

Le chef mecanicien et Ie capitaine pretendent tous deux 
que Ie separateur d'eau et d'hydrocarhures avaH ete 
inspecte dans les trois derniers mois et que, par 
consequent, il etait en bon etat. (Voir certificat 
d'inspection du 15 mars 1990). 

Par consequent, j'en arrive a la conclusion que Ie navire 
a reellement r~jete un melange d'eau et d'hydrocarbures 
provenant de la cale de la salle des machines pendant 
environ deux heures avant d'etre apen;:u par I'aeronef 
entre 11 h 30 et 13 h 30. Ce r~jet est confirme dans Ie 
journal de la salle des machines. Toutefois aucune 
inscription n'a ete faite dans Ie Registre des 
hydrocarbures ou Ie journal de bord ofticiel comme Ie 
prevoit la LMMC. 

Compte tenu du fait que Ie navire avan9ait It une vitesse 
de 17 noeuds (voir journal de bord) et de la longueur de 
la nappe signah~e (23 milks marins), on peut evaluer la 
duree du r~jet it deux heures. 

Le tableau ci-:ioint sur I'apparence et I'epaisseur d'une 
nappe d'hydrocarbures (code TAR), tire de la TP 525 
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LIST OF ATTACHMENTS 

1. OIL RECORD BOOK - NOTE NO ENTRY 
27 APRIL 1990 

2. ANNUAL SURVEY FOR MARPOL 73/78 
(EX ORIEN'f AL MINISTER) NOW 
O.O.C.L. EUROPA 

3. INTERIM IOPP CERTIFICATE 

4. ENGINE ROOM LOG 

5. RECORD OF SERVICE 

6. LETTER OF UNDERTAKING BOND 
$25,000. 

7. CREW LIST 

8. T.A.R. CODE AND CALCULATION 

9. AIR CREW STATEMENTS 

10. PHOTOGRAPHS OF O.O.C.L. EUROPA 27-
04-901634 Z 40° 34'N 065° 15'W 

11. DECK LOG EXTRACTS - 27 APRIL 1990 

CALCULATION OF OIL DISCHARGE 

LENGTH X BREADTH X THICKNESS 
APPEARANCE 

(23 X 1853) X (34.3) X 1200.X 10-9 

= VOL OF OIL IN M3 

= 1.8 M.T. OIL 

Manuel d'information - Prevention de Ia pollution par 
les navires semble indiquer que Ie polluant etait bleu et, 
par consequent, il se rapprocherait davantage du 
code TAR nO 4. Si I'on utilise ce code 
(1 200 nllnometres) dans Ie calclli de l'etendue de la 
nappe visible, on pellt raisonnablement dire que 
1,8 tonnes d'hydrocarbllres ont ete rejetees deliberement 
a la mer. 

LISTE DES PIECES .JOINTES 

I. REGISTRE DES HYDROCARBURES - A 
REMARQUER L'ABSENCE D'INSCRIPTION LE 
27 AVRIL 1990 

2. VISITE ANNUELLE PREVUE DANS LA 
CONVENTION MARPOL 73/78 (ANCIENNEMENT 
ORIENTAL MINISTER) MAINTENANT O.O.C.L. 
EUROPA 

3. CIPPH PROVISOIRE 

4. JOURNAL DE LA SALLE DES MACHINES 

5. DOSSIER D'ENTRETIEN 

6. LETTRE D'ENGAGEMENT -
CAUTIONNEMENT DE 25 000 $ 

7. ROLE D'EQUIPAGE 

8. CODE TAR ET CALCUL 

9. DECLARATIONS DE L'EQUIPAGE DE 
L'AERONEF 

10. PHOTOS DU O.O.C.L. EUROPA PRISES LE 
27-04-1990 A 16 H 34 T.U. PAR 40 0 34'N 065°15'W 

II. EXTRAITS DU JOURNAL DE BORD -
27 AVRIL 1990 

CALCUL DU REJET D'HYDROCARBURES 

LONGUEUR X LARGEUR X EPAISSEUR 

(23 X 1 853) X (34,3) X 1 200 X 1O-~ 
= VOL. D'HYDROCARBURES EN M3 
= \,75 M3 
= 1,8 TONNES METRIQUES D'HYDROCARBURES 

) 

) 

) 
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LIST OF WITNESSES 

1. NAME: CAPTAIN HALPIN 

RANK: PROJECT OFFICER WITH 
CANADIAN AIR FORCE 
AIR CREW MEMBER MARITIME 
PROVING AND EVALUATION 
UNIT 

2. NAME: MAJOR WRENN 

RANK: CAPTAIN WITH CANADIAN AIR 
FORCE 
AIR CREW MEMBER MARITIME 
PROVING AND EVALUATION 
UNIT 

RECOMMENDATION 

In view of the evidence gathered, I suggest that the 
duty engineer did in fact cause a deliberate 
discharge of oily bilge eftluent into Canadian 
waters without using the 15 p.p.m. oily water 
separator and fitted automatic alarm. 

The act was intentional and constituted a violation 
of the Canada Shipping Act and indeed MARPOL 
to which the ship was signatory. 

The vessel failed to report the incident and failed to 
make oil record book entries required by Canadian 
Oil Pollution Regulations. Of course, clean up was 
not carried out. 

Therefore, I would urge Crown Council to consider 
the seriousness of this offence, and to recommend 
to the court for a minimum fine of $15,000. An 
example of this would serve as a deterrent to other 
polluters known to be the cause of serious marine 
and wildlife damage inside Canadian waters. 

Investigated By 

J.V.B. Lawson 
Regional Pollution 
Prevention Officer 
Ship Safety 
Canadian Coast Guard 
Maritimes 

LISTE DES TEMOINS 

1. NOM: CAPIT AINE HALPIN 

GRADE: CHARGE DE PROJET DE 
L'AVIATION CANADIENNE 
MEMBRE D'EQUIPAGE DE 
L'AERONEF, UNITE MARITIME 
D'ESSAIS ET D'EVALUATION 

2. NOM: MAJOR WRENN 

GRADE: CAPITAINE DE L'AVIATION 
CANADIENNE 
MEMBRE D'EQUIPAGE DE 
L'AERONEF, UNITE MARITIME 
D'ESSAIS ET D'EVALUATION 

RECOMMANDATION 

Etant donne les preuves reunies, mon opinion est que Ie 
mecanicien de quart a effectivement cause Ie r~jet 
delibere dans les eaux canadiennes d'eftluents contenant 
des hydrocarbures en n'utilisant pas Ie separateur d'eau 
et d'hydrocarbures conc;u de fac;on a produire un 
eftluent dont la teneur ne depasse pas 15 ppm et muni 
d 'une alarme automatique. 

L'acte etait delibere et en violation de la Loi sur la 
marine marchande dll Canada et, il est vrai, de la 
Convention MARPOL It laquelle Ie navire etait partie. 

Le navire a omis de signaler I 'accident et de faire dans 
Ie registre des hydrocarbures les inscriptions requises 
par Ie Reglement canadien sur la prevention de la 
pollution. Naturellement, il n 'a pas effectue 
d'operations de nettoyage. 

Par consequent, je conseille vivement au procureur du 
ministere public de tenir compte de la gravite de cette 
infraction et de recommander au tribunal d'infliger une 
amende minimale de 15 000 $, ce qui exercerait un 
effet de dissuasion sur d'autres pollueurs responsables 
de graves dommages au milieu marin et It la faune dans 
les eaux canadiennes. 

Enquete faite pal' 

J. V. B. Lawson, Fonctionnaire regional charge 
de 1<1 prevention de la pollution 
Securite des navires, GCC, Maritimes 
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SCHEDULE I 

ALLOWABLE DISCHARGES 

1. With the exception of the Garbage Pollutioll 
Prevelltiofl Regulatioll.\' , regulations for the control 
of pollution under the CSA contain exception 
clauses that detine the circumstances under which 
normal discharge restrictions do not apply. A 
similar exception clause appears in the ASPPR for 
discharges of oil. These should be referred to 
specifically in each case, however, in general a 
pollutant may be discharged into the sea when: 

a) the discharge is necessary for the purpose of 
securing the safety of a ship or saving lite at 
sea, or 

b) the discharge results from damage to a ship 
or its equipment if all reasonable precautions 
were taken before and atler the occurrence 
of the damage for the purpose of preventing 
of minimizing the discharge. 

2. Certain pollutants may be 'dumped' (this 
includes incineration) at sea when this is done in 
accordance with a permit issued under the 
Calladian Ellvirollmellfal Protectioll Act. Permits 
may be issued for the disposal of goods, for 
scientific research or for comhating specitic 
pollution incidents. 

3. Tables IV, V, VI and VII indicate the 
conditions under which pollutants may be 
discharged, subject to the exceptions mentioned in 
sections 1 and 2 above, under the CSA. 

4. It should be noted that discharges of oil or oily 
mixtures may not contain chemicals or other 
substances in quantities or concentrations that are 
hazardous to the marine environment or chemicals 
or other substances introduced for the purpose of 
circumventing the specitied conditions of dischHl'ge. 

ANNEXEI 

REJETS ADMISSIBLES 

i. A I 'exception du Reglell/ellt sur la prevelltlon de 
la pollutioll par les ordures, les reglements sur la lutte 
antipollution etablis en vertu de la LMMC contiennent 
des clauses d'exception qui detinissent les circonstances 
dans lesqueIles les restrictions normales relatives aux 
r~jets ne s'appliquent pas. Vne clause d'exception 
semblable tigure dans Ie RPPEAN en ce qui concerne 
les r~jets d'hydrocarbures. Chaque cas est particulier, 
mais en general, un polluant peut etre r~jete en mer si : 

a) Ie r~jet est necessaire pour assurer la securite 
d'un navire ou sauver des vies humaines en mer, 

b) Ie r~jet provient d'une avarie survenue au navire 
ou it son equipement it condition que toutes les 
precautions raisonnables aient ete prises avant et apres 
I 'avarie pour empecher ou reduire Ie r~iet. 

iL Certains polluants peuvent etre "immerges" (cela 
incillt I'incineration) en mer s'ils Ie sont conformement 
it un permis delivre en vertll de la Loi calladlelllle sur la 
protectioll de I 'ellvirollllemellt. Des permis peuvent etre 
delivres pour I'evacuation de marchandises, pour des 
recherches scientifiques ou pour la lulte contre un cas 
de poIlution precis. 

iii, Les tableaux IV, V, VI et VII indiquent les 
conditions dans lesqueIles des polluants peuvent etre 
r~jetes, sous reserve des exceptions mentionnees aux 
sections 1 et 2 ci-dessus, en vertu de la LMMC. 

iv, II faudrait noter que les hydrocarbures ou 
melanges d'hydrocarbures r~jetes ne contiennent pas 
toujours de produits chimiques ou d 'autres substances 
en quantile ou sous des concentrations dangereuses pour 
Ie milieu maritime, ni de produits chimiques ou autres 
substances utilises pour echapper aux conditions de rejet 
specifiees. 

) 

) 

) 
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5. The requirements shown in Table VI for the 
discharge of noxious liquid substances into the sea 
should be included in section 4 of each ship's 
Procedures and Arrangements Manual for every 
noxious liquid substance the particular ship may 
carry. Determining whether or not a discharge is 
permissible is then limited to determining whether 
or not all the approved procedures in the Manual 
were performed. 

6. The concentrations of oil shown in Tables IV 
and V should be determined by either the 
calculations in Schedule II or, preferably, from 
recording devices on the ship. 

7. Discharges in Arctic waters are allowed unless 
they are 'wastes' as defined in section 2 of the 
A WPPA. The discharge of sewage is permi tted by 
section 28 of the ASPPR. The discharge of ()il is 
permitted only if one of the conditions shown in 
section 29 of the ASPPR is met. 

8. In Tables IV, V, VI and VII: 

a) 'PROHIB' means that the discharge of the 
substance is prohibited; 

b) 'OK' means that the discharge of the 
substance is allowed with no restrictions; and 

c) where letters are shown, the discharge of the 
substance is allowed if the conditions shown 
in the legend are met, otherwise the 
discharge is prohibited. 

v. Les exigences indiquees au tableau VI en ce qui 
concerne Ie r~iet de substances Iiquides nocives en mer 
devraient etre incluses a la section 4 du Manuel sur les 
methodes et dispositifs de r~jet de chaque navire en ce 
qui concerne chaque substance liquide nocive que Ie 
navire particulier est susceptible de transporter. 

vi. Les concentrations d'hydrocarbures indiquees aux 
tableaux IV et V devraient etre determinees soit d'apres 
Ie calcul a I 'annexe II, soit, de preference, d'apres les 
dispositifs d'enregistrement a bord du navire. 

vii. II est permis de r~jeter des substances dans les eaux 
arctiques, a moins qu'il s'agisse de "dechets" tels qu'ils 
sont definis a l'articIe 2 de la LPPEA. Le r~iet d'eaux 
usees est permis en vertu de l'article 28 du RPPEAN. 
Le r~iet d'hydrocarbures est permis seulement si I'une 
des conditions enumerees It I'article 29 du RPPEAN est 
remplie. 

viii. Dans les tableaux IV, V, VI et VII : 

a) "Interdit" signifie que Ie r~jet de Ia substance est 
interdit; 

b) "Permis" signifie que Ie r~iet de la substance est 
permis; 

c) lorsqu'il ya un chiffre, Ie rejet de la substance 
est permis si les conditions indiquees dans la 
legende sont rempJies; autrement, Ie rejet est 
interdit. 
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LEGEND FOR TABLES IV, V, VI AND VII 

A. The restrictions shown do not apply to any 
warship, naval auxiliary or other ship owned or 
operated by a State and used, for the time being, 
only on government non-commercial service. 

B. (1) The resrtictions shown do not apply to: 

a) a naval ship or a ship for the time being 
used as a naval auxiliary, or 

b) pleasure vessels, 

(2) The discharge of sewage is prohibited, 
however, the discharge of effluent from an 
approved marine sanitation which meets the 
requirements of the Great Lakes Sewage 
Pollution Prevention Regulations, is allowed. 

C. A discharge is permitted as long as the effluent 
does not contain oil. 

D. The ship must be making way. No bilge water 
may originate in cargo pump room bilges or be 
mixed with oil cargo residues. The discharge must 
be processed through oil filtering equipment that 
produces an undiluted effluent having an oil content 
of not more than 15 ppm. The equipment must 
trigger an alarm and a discharge stopping device as 
soon as the oil content in the effluent exceeds 
5 ppm. 

E. The ship must be making way. No bilge water 
may originate in cargo pump room bilges or be 
mixed with oil cargo residues. The discharge must 
be processed through oil filtering equipment that 
produces an undiluted effluent having an oil content 
of not more than 15 ppm. The equipment must 
trigger an alarm and a discharge stopping device as 
soon as the oil content in the effluent exceeds 
15 ppm. 

F. Leakage from an underwater machinery 
component is permissible when such discharge is 
minimal and unavoidable. 

G. Prohibited discharges of garbage include solid 
galley wastes, food waste, paper, rags, plastics, 
glass, metal, bottles, crockery, junk or similar 
refuse but do not include comminuted galley 
wastes. 

LEGENDE DES TABLEAUX IV, V, VI ET VII 

1. Les restrictions indiquees ne s'appliquent It aucun 
navire de guerre, navire auxiliaire ou autre navire 
appartenant It un Etat, ou exploite par un Etat, et 
utilise, pour Ie moment, seulement pour un service 
gouvememental non commercial. 

2. (1) Les restrictions indiquees ne s'appliquent pas: 

a) It un navire de guerre ou It un navire qui, pour Ie 
moment, est utilise comme navire auxiliaire, 

b) aux navires de plaisance. 

(2) Le rejet des eaux usees est interdit, toutefois, 
Ie rejet d'effluent provenant d'une installation 
d' epuration des eaux approuvee qui repond aux 
exigences du Reglement sur la prevention de la 
pollution des Grands Lacs est autorise. 

3. Un rejet est permis pourvu que l'effluent ne 
contienne pas d'hydrocarbures. 

4. Le navire doit avoir de l'erre. L'eau de cale ne 
doit pas provenir de la chambre des pompes et ne doit 
pas etre melangee avec des residus d'hydrocarbures. 
Le rejet doit etre traite par un equipement de filtration 
des hydrocarbures qui produit un effluent ayant une 
teneur maximale de 15 ppm d'hydrocarbures. 
L'equipement doit enclencher une alarme et un 
interrupteur de rejet des que la teneur en hydrocarbures 
depasse 5 ppm. 

5. Le navire doit avoir de l'erre. L'eau de cale ne 
doit ni provenir de la chambre des pompes ni etre 
melangee avec des residus d'hydrocarbures. Le rejet 
doit etre traite par un equipement de filtration des 
hydrocarbures qui produit un effluent ayant une teneur 
maximale de 15 ppm d'hydrocarbures. L'equipement 
doit enclencher une alarme et un interrupteur de rejet 
des que la teneur en hydrocarbures depasse 15 ppm. 

6. Toute fuite d'un organe sous-marin de machine est 
permise lorsqu'un tel rejet est minimal et inevitable. 

7. Les ordures qu'it est interdit de rejeter incluent les 
d6chets de cuisine solides, les restes de nourriture, les 
papiers, les chiffons, les matieres plastiques, Ie verre, 
les bouteilles, les poteries, les d6chets et autres rebuts 
semblables, mais n'incluent pas les d6chets de cuisine 
broyes. 

) 

) 

) 
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H. Unprocessed oily mixtures less than or equal to 
15 ppm oil without dilution may be discharged 
without restriction if the mixtures do not originate 
from cargo pump room hilges and are not mixed 
with oil cargo residues. 

I. A discharge of a processed oily mixture is 
permitted only When all of the following conditions 
are satisfied: 

1) the oily mixture does not originate from the 
cargo pump room bilges; 

2) the oily mixture is not mixed with oil cargo 
residues; 

3) the ship has in operation approved oil 
filtering equipment; 

4) the oil content of the eftluent without dilution 
must not exceed 15 ppm; 

5) the ship is making way. 

J. The restrictions, or lack thereof, refer to 
Canadian regulations only; local restrictions may be 
more severe. 

K. (1) The restrictions shown do not apply to any 
tanker of a type listed in A. 

(2) Tankers less than 150 gross tons must 
retain wastes from cargo opemtions on 
board for discharge to reception facilities 
unless adequate arrangements are made to 
ensure that any discharge into the sea is 
monitored and permitted. 

L. The following conditions must be satisfied: 

I) the ship must be put into service before 
July 6, 1993; 

2) the ship must be making way; 
3) the oily mixture must not originate from 

cargo pump room bilges; 
4) the oily mixture must not be mixed with oil 

cargo residues; 
5) if the ship is 10 000 gt or more, the 

ODMACS must be in operation; 

NOTE: This applies only until July 6, 1998. After 
that date, only 15 ppm discharges will be 
allowed. 

8. Les melanges d'hydrocarbures non traites contenant 
au plus 15 ppm d'hydrocarbures sans dilution peuvent 
etre rejetes sans restriction s'ils ne proviennent pas des 
fonds de la chambre des pompes et s'ils ne sont pas 
melanges avec des residus d'hydrocarbures. 

9. II est pennis de rejeter un melange d'hydrocarbures 
traite seulement si toutes les conditions suivantes sont 
remplies : 

1) Ie melange d'hydrocarbures ne provient pas des 
fonds de la chambre des pompes; 

2) Ie melange d'hydrocarbures n'est pas melange 
avec des residus d'hydrocarbures; 

3) Ie navire utilise un equipement de filtration des 
hydrocarbures approuve; 

4) la teneur en hydrocarbures de I'effluent sans 
dilution ne depasse pas 15 ppm. 

5) lenavire a de I'ene. 

10. Les restrictions, ou I 'absence de restrictions, se 
rap portent uniquement aux reglements canadiens; les 
restrictions locales peuvent etre plus severes. 

II. (1) Les restrictions indiquees ne s'appliquent It 
aucun navire-citerne d'un des types enumeres en 1. 

(2) Les navires-citernes de moins de 150 tjb 
doivent conserver It bord les dechets des citernes It 
cargaison pour Ies rejeter dans des installations de 
reception, sauf si des dispositions sont prises pour 
s'assurer que Ie r~iet en mer est surveille et pernus. 

12. Les conditions suivantes doivent etre satisfaites : 

1) Ie navire doit etre mis en service avant Ie 6 juillet 
1993; 

2) Ie navire doit avoir de I'erre; 
3) Ie melange d'hydrocarbures ne doit pas provenir 

des fonds de la chambre des pompes; 
4) Ie melange d'hydrocarbures ne doit pas etre 

melange avec des residus de cargaisons; 
5) si Ie navire est de 10 000 tjb ou plus, Ie 

DSCCRH doit etre en marche. 

NOT A: Cette directive est en vigueur jusqu'au 6 
juillet 1998. Apres cette date, seuls les 
r~iets d'une teneur maximale de 15 ppm 
seront permis. 
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M. A discharge of processed bilge water is 
permissible from an oil tanker or a ship of 400 gt 
and above other than an oil tanker only when all of 
the following conditions are satistied: 

1) the bilge water does not originate from cargo 
pump room bilges; 

2) the bilge water is not mixed with oil cargo 
residue; ~! 

3) the ship is proceeding en route; 
4) the ship has in operation approved oil 

filtering equipment; and 
5) the filtering system is equipped with a 

stopping device which will ensure that the 
discharge is automatically stopped when the 
oil content of the eft1uent exceeds 15 ppm. 

N. (1) The restrictions shown do not apply to 
those ships listed in A. 

(2) Ships other than tankers that are less than 
400 gt should be equipped as far as 
reasonable and practicable to store 
machinery space oil residues on board for 
discharge to a reception facility or into the 
sea as permi tted. 

O. The conditions shown in P must be satisfied. 
NOTE: This applies only until July 6, 1993. After 
that date, discharges greater than 30 f /nm are no 
longer allowed. 

P. The following conditions must be satistied: 
1) the tanker must be making way; 
2) the total quantity of oil discharged must not 

exceed 1115000 of the total quantity of the 
particular cargo of which the residue formed 
a part for tankers put into service before 
December 31, 1979 or 1/30 000 of the total 
quantity for tankers put into service after 
December 31, 1979 or transferred to 
Canadian register after February 16, 1993; 

3) the tanker must have an ODMACS in 
operation, must be able to stop the discharge 
of any effluent greater than the rate or total 
quantity alJowed, and must be fitted with 
required slop tanks and other equipment as 
required. 

Q. A discharge is prohibited unless it is a 
discharge of clean ballast or complies with H. 

13. II est permis de r~jeter de I'eau de cale traitee 
10rsqu'i1 s'agit d'un petrolier ou d'un navire de 400 tjb 
ou plus autre qu'un petroIier, seulement si toutes les 
conditions suivantes sont remplies : 

1) I 'eau de cale ne provient pas des fonds de la 
chambre des pompes de cargaison; 

2) \'eau de cale n'est pas melangee avec des residus 
d'hydrocarbures; 

3) Ie navire fait route; 
4) Ie navire utilise un equipement approuve de 

filtration des hydrocarbures; 
5) Ie systeme de filtration est muni d 'un dispositif 

d'anet qui assure I'arret automatique du rejet 
lorsque la teneur en hydrocarbures de I 'effluent 
depasse 15 ppm. 

14. (1) Les restrictions indiquees ne s'appliquent pas 
aux navires enumeres en 1. 

(2) Les navires de moins de 400 tjb autres qu'un 
navire-citerne devraient etre equipes, dans la mesure du 
raisonnable et du possible, pour conserver aboI'd les 
residus d'hydrocarbures de I'espace machines en vue de 
les r~jeter dans une installation de reception ou en mer, 
lorsque cela est permis. 

15. Les conditions enoncees en 17 doivent etre 
satisfaites. NOT A : Cette directive est en vigueur 
jusqu'au 6juillet 1993. Apres cette date, les r~jets de 
plus de 30 litres par mille marin ne seront plus permis. 

16. Les conditions suivantes doivent etre remplies : 

I) Ie navire-citerne doit avoir de I'ene; 
2) la quantite totale d'hydrocarbures r~jetee ne doit 
pas depasser, pour les navires-citernes mis en service 
avant Ie 31 dec~mbre 1979, 1/15000 de la quantite 
totale de la cargaison particuliere dont les residus 
proviennent et, pour les navires-citernes mis en 
selvice apres Ie 31 decembre 1979 ou immatricules 
au Canada apres Ie 16 fevrier 1993, 1130000 de la 
quantite totale; 
3) Ie navire-citerne doit utiliser un DSCCRH, 
pouvoir arreter Ie r~jet de tout effluent surpassant Ie 
debit permis 011 la quantite totale pennise, et etre 
muni des citernes de decantation prescrites et de tout 
autre equipel11ent prescrit. 

17. Les r~jets sont interdits sauf s'il s'agit du rejet de 
ballast propre ou d'lIn r~jet confonne a 8. 

) 

) 
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R. Ships of less than 400 gt, other than tankers 
may discharge if the oil content of the effluent 
without dilution does not exceed 15 ppm. 

S. Cat. A - Clean BaIIast means water added to a 
tank which since it last carried a category A 
substance has been, as specified in the Procedures 
and Arrangement§ Manual, either: 

1) thoroughly ventilated, or 
2) thoroughly cleaned by washing or 

prewashing as required, emptying the tank, 
adding water to th~ tank, and emptying the 
tank. 

T. A discharge is permitted only when all of the 
foUowing conditions are satisfied: 

1) the tank has been washed or prewashed and 
emptied as specified in the Procedures and 
Arrangements Manual; and 

2) the ship is proceeding en route at a speed of 
at least 7 knots in the case of a sel f-propeIled 
ship or at least 4 knots in the case of a ship 
that is not self-propeIled; 

3) the discharge is made below the waterline; 
and 

4) the discharge is made in a depth of water of 
not less than 25 m. 

U. Cat. B - Clean Ballast and Cat. C - Clean 
BaIIast mean water added to a tank which since it 
last carried a category B or C substance has been, 
as specified in the Procedures and Arrangements 
Manual, either: 

1) thoroughly ventilated; or 

2) thoroughly cleaned by: 
i) stripping the tank, 
ii) if required, prewashing and emptying the 

tank, 
iii) adding water to the tank, and 
iv) emptying the tank; or 

3) thoroughly cleaned by: 
i) stripping the tank, 
ii) prewashing and emptying the tank, and 
iii) washing and emptying the tank. 

18. Les navires de moins de 400 tjb autres qu'un 
navire-citerne peuvent rt;jeter un effluent dont la teneur 
en hydrocarbures non dilues ne depasse pas 15 ppm. 

19. Le baIlast propre de cat. A designe I'eau ~outee a 
une citerne qui, depuis la derniere fois ou eIIe a 
transporte une substance de la categorie A, a ete, 
comme il est indique dans Ie Manuel sur les methodes 
et dispositifs de r~jet : 

1) soit completement ventilee, 
2) soit nettoyee Ii fond, c.-Ii-d. lavee ou prelavee 

selon Ie cas, videe, remplie d'eau puis videe de 
nouveau. 

20. Les rt:,jets sont pennis seulement si toutes les 
conditions suivantes sont remplies : 

1) La citerne a ete lavee ou prelavee et videe 
comme il est indique dans Ie Manuel sur les 
methodes et dispositifs de r~jet; 

2) Ie navire fait route Ii une vitesse d'au moins 
7 noeuds, pour les navires Ii propUlsion 
autonome, ou Ii une vitesse d'au l110ins 4 noeuds 
pour les (wtres navires; 

3) Ie rt:,iet s'effectue sous la t1ottaison; 
4) Ie r~iet s'effectue dans des eaux d'une profondeur 

d'au moins 25 m. 

21. Le baIlast propre de cat. B et Ie baIIast propre de 
cat. C designe I' eau ajoutee Ii une citerne qui, depuis la 
derniere fois Oll eIIe a transporte une substance de 
categorie B ou C a ete, C0I111ne il est indique dans Ie 
Manuel sur les methodes et dispositifs de rejet : 

1) soit completement venti lee; 

2) soit nettoyee a fond, comme suit: 
i) assechee, 
ii) prelavee et videe, au besoin, 
iii) remplie d'eau, 
iv) videe de nouveau; 

3) soit nettoyee II fond, comme suit: 
i) assechee, 
ii) prelavee et videe, 
iii) lavee et videe de nouveau. 
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V. A discharge is permitted only in a depth of 
water of not less than 25 m. A concentration of 
less than 1 ppm is assumed to have been achieved 
when water is added to a tank which has been 
prewashed, emptied of prewash mixtures, washed 
and emptied of wash mixtures as specified in the 
ship's Procedures and Arrangements Manual. 

.>'!;. 

W. A discharge is permitted only when all of the 
following conditions are satisfied: 

1) the ship is proceeding en route at a speed of 
at least 7 knots in the case of a self-propelled 
ship or at least 4 knots in the case of a ship 
that is not self-propelled; 

2) the discharge is made below the waterline; 

3) the discharge is made in a depth of water not 
less than 25 111; and 

4) the maximum quantity of cargo discharged 
per tank must not exceed the maximum 
quantity specified in the Procedures and 
Arrangements Manual which in no case shaH 
exceed the greater of 1 1113 or 1/3000 of the 
tank capacity. 

A concentration of less than 1 ppm in the wake 
astern of the ship is assumed to have been achieved 
when the discharge: 

1) consists of water which has been added to a 
tank which has been stripped of cargo and, if 
required, prewashed and emptied as specified 
in the Procedures and Arrangements Manual, 
and 

2) is made at a rate not exceeding the maximum 
rate for which the underwater discharge 
out\et(s) is(are) designed. 

X. The requirements for a discharge are similar to 
those in W except that: 

1) there is no restriction on the maximum 
quantity of cargo discharged per tank, and 

2) a prewash is required in all cases. 

22. Les rejets ne sont pennis que dans des eaux ayant 
une profondeur d'au moins 25 m. On suppose qu'une 
concentration inferieure a 1 ppm a ete atteinte lorsque 
de I'eau est !\ioutee a une citerne qui a ete prelavee, 
videe, lavee et videe de nouveau comme il est indique 
dans Ie Manuel sur les methodes et dispositifs de rejet 
du navire. 

23. Les re.iets sont permis seulement lorsque toutes les 
conditions suivantes sont remplies : 

1) Le navire fait route a une vitesse d'au moins 
7 noeuds, pour les navires a propulsion 
autonome, ou d'au moins 4 noeuds pour les 
autres navires; 

2) Ie re.iet s'effectue so us la tlottaison; 
3) Ie re.iet s'effectue dans des eaux d'une profondeur 

d'au moins 25 m; 
4) la quantite maximale de cargaison rejetee de 

chaque citerne ne depasse pas la quantite 
maximale prescrite dans Ie Manuel sur les 
methodes et dispositifs de re.iet, cette quantite ne 
devant en tout etat de cause pas ex ceder la plus 
grande des deux quantites suivantes : 1 m3 ou 
113000 de la capacite de la citerne. 

On suppose qu'une concentration inferieure a 1 ppm 
dans Ie silIage a I 'arriere du navire a ete atteinte lorsque 
Ie re.iet : 

1) consiste en eau qui a ete ajoutee a une citerne 
assechee et au besoin, prelavee et videe comme il 
est indique dans Ie Manuel sur les methodes et 
dispositifs de re.iet, 

2) est fait a un taux ne depassant pas Ie taux 
maximal pour lequel sont con gus les orifices de 
dechargement sous-marins. 

24. Les exigences relatives au re.iet sont semblables a 
celles qui sont indiquees en 25, sauf que: 

1) i1 n' y a pas de restriction en ce qui concerne la 
quantite maximale de cargaison re.ietee par 
citerne, 

2) un prelavage est necessaire dans tous les cas. 

) 

) 
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Y. A discharge is permitted only when all of the 
following conditions are satisfied: 

1) the ship is proceeding en route at a speed of 
at least 7 knots in the case of a self-propelled 
ship or at least 4 knots in the case of a ship 
that is not self-propelled; 

2) the dischafge is made below the waterline; 
3) the discharge is made in a depth of water of 

not less than 25 m; and 
4) the maximum quantity of cargo discharged 

per tank must not exceed the maximum 
quantity specified in the ship's Procedures 
and Arrangements Manual which in no case 
shall exceed the greater of 3 m3 or II 1000 of 
the tank capaci ty. 

A concentration of less than 10 ppm in the wake 
astern of the ship is assumed to have been achieved 
when the discharge: 

1) consists of water which has been added to a 
tank which has beef! stripped of cargo and, if 
required, prewashed and emptied as specified 
in the Procedures and Arrangements Manual; 

2) is made at a rate not exceeding the maximum 
rate for which the underwater discharge 
outlet(s) is(are) designed. 

Z. Cat. D - Clean Ballast means water added to a 
tank which since it last contained a category D 
substance has been, as specified in the Procedures 
and Arrangements Manual, either: 

1) thoroughly ventilated; or 
2) thoroughly cleaned by washing to 

commercial standards and emptying; or 
3) thoroughly cleaned by diluting the residues to 

a concentration not greater than 1 part in 10 
and emptying the tank. 

AA. Clean Ballast - Cat. D in a special area 
means the same as in Z except that those ships that 
chose to discharge their category D residues as a 
low viscosity, non-solidifying category C substance 
may use the cleaning options shown in U. 

25. Les re.iets sont permis seulement lorsque toutes les 
conditions suivantes sont remplies : 

I) Ie navire fait route a une vitesse d'au moins 
7 noeuds, pour les navires a propulsion 
autonome, ou d'au moins 4 noeuds pour les 
autres navires; 

2) Ie re.iet s'effectue sous la tlottaison; 
3) Ie re.iet s'effectue dans des eaux d'une profondeur 

d'au moins 25 m; 
4) la quantite maximale de cargaison rejetee de 

chaque citerne ne depasse pas la quantite 
maximale prescrite dans Ie Manuel sur les 
methodes et dispositifs de re.iet, cette quantite ne 
devant en tout etat de cause pas ex ceder la plus 
grande des deux quantites suivantes : 1 m3 ou 
1/3000 de la capacite de la citerne. 

On suppose qu'une concentration de moins de 10 ppm 
dam; Ie sillage du navire, a I'arriere de celui-ci, a ete 
atteinte lorsque Ie re.iet : 

1) consiste en eau qui a ete ajotttee a une citerne 
assechee et au besoin, prelavee et videe COmIue il 
est indique dans Ie Manuel sur les methodes et 
dispositifs de re.iet, 

2) est fait a un tau x ne depassant pas Ie taux 
maximal pour leque\ sont con<;u les orifices de 
dechargement sous-marins. 

26. Le ballast propre de cat. D designe l'eau ~ioutee a 
une citerne qui, depuis la derniere fois Oll elle a 
transporte une substance de categorie D a ete, comme il 
est indique dans Ie Manuel sur les methodes et 
dispositifs de rejet : 

I) soit ventilee completement; 
2) soit nettoyee a fond c.-a-d. lavee conformement 

aux nonnes coml11erciales et videe; 
3) soit nettoyee a fond en diluant les residus a une 

concentration non superieure a 1 ppm et en 
vidant de nouveau la citerne. 

27. Le ballast propre de cat. D dans une zone speciale 
designe la me me chose qu'en 28, sauf que les navires 
qui choisissent de re.ieter leurs residus de categorie D 
comme des substances de categorie C non solidifiantes 
de faible viscosite peuvent utiliser les options de 
nettoyage indiquees en 23. 
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.1 
BB. A discharge is permitted only when the ship 
is proceeding en route at a speed of at least 7 knots 
in the case of a self-propelled ship or at least 4 
knots in the case of a ship that is not self­
propelled. If the category D residues are being 
discharged as a low viscosity, non-solidifying 
category C substance, then the requirements of Y 
will also apply. '$l 

CC. A discharge is permitted only in a depth of 
water not less than 25 m. This is applicable only 
to certain existing ships that choose to discharge 
category D residues as a low viscosity, 
non-solidifying category C substance. A 
concentration of less than 1 ppm is asstll)led to have 
been achieved when water is added to a tank which 
has been prewashed, emptied of prewash mixtures, 
washed and emptied of wash mixtures as specified 
in the ship's Procedures and Arrangements Manual. 

DD. A discharge is permitted only when the ship 
is proceeding en route at a speed of at least 7 knots 
in the case of a self-propelled ship or at least 4 
knots in the case of a ship that is not self-propelled. 
If the category D residues are being discharged as a 
low viscosity, non-solidifying category C substance, 
then the requirements of W will also apply. 

EE. A discharge is permitted only when all of the 
conditions shown in Ware satistied. 

A concentration of less than 1 ppm in the wake 
astern of the ship is assumed to have been achieved 
when the discharge: 

i) consists of low viscosity, non-solidifying 
mixtures transferred from cargo tanks, 

ii) is made at a rate not exceeding the 
maximum rate specitied in the Procedures 
and Arrangements Manual, and 

iii) in the case of mixtures transferred t'rom 
cargo tanks on existing vessels that retain 
greater than 0.3 m3 of residue, fs recorded. 

28. Les r~iets sont permis seulement lorsque Ie navire 
fait route a une vitesse d'au moins 7 noeuds pour les 
navires a propulsion autonome ou d'au moins 4 noeuds 
pour les autres navires. Si les residus de categorie D 
sont rejetes comme une.substance de categorie C non 
solidifiante de faible viscosite, alors les exigences 
etablies en 27 s'appliquent egalement. 

29. Les r~jets ne sont permis que dans des eaux d'une 
profondeur d'au moins 25 m. Cette exigence ne 
s'applique qu'a certains navires existants qui choisissent 
de r~jeter des residus de categorie D comme tine 
substance de categorie C non solidifiante de faible 
viscosite. On suppose qu'une concentration de moins 
de I ppm est atteinte lorsque de l'eau est l\.joutee It. une 
citerne qui a ete prelavee, videe, lavee et videe de 
nouveau comme il est indique dans Ie Manuel sur les 
methodes et dispositifs de r~iet. 

30. Les r~jets sont permis seulement lorsque Ie navire 
fait route a une vitesse d'au moins 7 noeuds pour les 
navires It propulsion autonome ou d'au moins 4 noeuds 
pour les autres navires. Si les residus de categorie D 
sont r~jetes comme une substance de categorie C non 
soiidifiante de faible viscosite, alors les exigences 
etablies en 25 s'appliquent egalement. 

31. Les r~jets sont pennis seulement lorsque toutes les 
conditions indiquees en 25 sont remplies : 

On suppose qU'une concentration de moins de 1 ppm 
dans Ie silIage du navire, It l'arriere de celui-ci, a 15M 
atteinte lorsque Ie r~iet : 

i) consiste en des melanges non solidifiants de 
faible viscosite transferes des reservoirs de 
cargaison, 

ii) s'effectue It un tau x qui ne depasse pas Ie taux 
maximal prescrit dans Ie Manuel sur les 
methodes et dispositifs de r~jet, 

iii) est enregistre, dans Ie cas des melanges 
transferes des reservoirs de cargaison de navires 
existants et qui contiennent plus de 0,3 m3 de 
residus. 

) 

) 
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FF. A discharge is permitted only when all of the 
conditions shown in Yare satistied. 

A concentration of less than 10 ppm in the wake 
astern of the ship is assumed to have been achieved 
when the discharge: 

1) consists of low viscosity (less than 60 
mPa.s), n't)n-solidifying mixtures transferred 
from cargo tanks, 

2) is made at a rate not exceeding the maximum 
rate for which the underwater discharge 
outlet(s) is(are) designed. 

GG. A discharge is permitted only when all of the 
conditions shown in Ware satistied. 

A concentration of less than 1 ppm in the wake 
astern of the ship is assumed to have been achieved 
when the discharge: 

1) consists of low viscosity (less than 25 
mPa.s), non-solidifying mixtures transferred 
from cargo tanks of a new ship or an 
existing ship whose cargo tanks retain less 
than or equal to 0.3 m3 of residue, and 

2) is made at a rate not exceeding the maximum 
rate for which the underwater outlet(s) 
is(are) designed. 

00. A discharge is permitted only when the ship 
is proceeding en route at a speed of at least 7 knots 
in the case of a self-propelled ship or at' least 4 
knots in the case of a ship that is not self-propelled. 
If the category D residues are being discharged as a 
low viscosity, non-solidifying category C substance 
then the conditions shown in Y must be complied 
with; a concentration of less than 10 ppm in the 
wake astern of the ship is assumed to have been 
achieved when the discharge is made at a rate not 
exceeding the maximum rate for which the 
underwater discharge outlet(s) is(are) designed. 

32. Les r~iets sont permis seulement lorsque toutes les 
conditions etablies en 27 sont remplies. 

On suppose qu'une concentration inferieure a 10 ppm 
dans Ie siIIage du navire, a I 'arriere de celui-ci, a 15M 
atteinte lorsque Ie r~iet : 

1) consiste en des melanges non solidifiants de 
faible viscosite (moins de 60 mPa.s) transferes 
des reservoirs de cargaison, 

2) s'effectue a un tau x qui ne depasse pas Ie taux 
maximal pour lequel sont con9us les orifices de 
dechargement sous-marins. 

33. Les r~jets sont pennis seulement lorsque toutes les 
conditions etabIies en 25 sont remplies. 

On suppose qU'une concentration de moins de 1 ppm 
dans Ie sillage du navire, a I'arriere de celui-ci, a ete 
atteinte lorsque Ie r~iet : 

1) consiste en des melanges non soliditiants de 
faible viscosite (moins de 25 mPa.s) transfer,es 
des reservoirs de cargaison d'un navire neufou 
d 'un navire existant dont les reservoirs de 
cargaison contiennent une quantite de residus 
egale ou inferieure a 0,3 m3, 

2) s'effectue a un taux qui ne depasse pas Ie taux 
maximal pour lequel sont con9us les orifices 
sous-manns. 

34. Les r~iets sont permis seulement lorsque Ie navire 
fait route a une vitesse d'au moins 7 noeuds pour les 
navires a propulsion autonome ou d'au l110ins 4 noeuds 
pour les autres navires. Si les residus de categorie D 
sont r~ietes comme une substance de categorie C non 
soliditiante de faible viscosite, alors les exigences 
etablies en 27 s'appliquent; on suppose qu'une 
concentration de moins de 10 ppm dans Ie sillage du 
navire, !l I'arriere de celui-ci, a ete atteinte lorsque Ie 
r~iet s'effectue a un taux qui ne depasse pas Ie taux 
maximal pour lequeI sont con9us les oritices de 
dechargement. 
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II. A discharge is permitted only when the ship is 
proceeding en route at a speed of at least 7 knots in 
the case of a self-propelled ship or at least 4 knots 
in the case of a ship that is not self-propelled. If 
the category D residues are being discharged as a 
low viscosity, non-solidifying category C substance 
then the conditions shown in W must be complied 
with; a concent~tion of less than 1 ppm in the 
wake astern of the ship is assumed to have been 
achieved when the discharge: 

1) consists of mixtures transferred from cargo 
tanks of a new ship or an existing ship 
whose cargo tanks retain less than or equal 
to 0.3 m3 of residue, and 

2) is made at a rate not exceeding the maximum 
rate for which the underwater outlet(s) 
is(are) designed. 

35. Les r~jets sont permis seulel11ent lorsque Ie navire 
fait route It une vitesse d'au moins 7 noeuds pour les 
navires It propulsion autonome ou d'au moins 4 noeuds 
pour les alltres navires. Si les residus de categorie D 
sont r~jetes cOl11me une substance de categorie C non 
solidifiante de faible viscosite, alars les exigences 
etablies en 25 s'appliquent; on suppose qu'une 
concentration inferieure It 1 ppm dans Ie sillage du 
navire, It I 'arriere de celui-ci, a ete atteinte lorsque Ie 
r~jet : 

1) tonsiste en des melanges transferes des reservoirs 
de cargaison d'un navire neuf ou d'un navire 
existant dont les reservoirs de cargaison 
contiennent une quantite de residus egale ou 
interieure a 0,3 m3, 

2) s'effectue a un taux qui ne depasse pas Ie taux 
maximal pour lequel sont con~us les orifices 
sous-marins. 

) 

) 



TABLE IV 

CONTROL OF DISCHARGES FROM SHIPS UNDER THE CSA IN DIVISION I WATERS 

<-

--
I II III IV V 

Waters Great Lakes to St- St-Lambert Lock Inland waters Internal waters 
designated under Lambert Lock to Anticosti (including other than 
the Pleasure Craft inland Arctic inland waters 

Category Sources On Substance 
and Non-Pleasure waters) other but including 

Craft Sewage than I, II or III Fishing Zones 
Board 

P.P. Regs. 1,2 and 3 

Machinery Oil < 5 ppm D D D D D or E 
Space Bilges 

Oil 5-15 ppm Prohib Prohib Prohib Prohib E 

Oil (A) Oil> 15 ppm Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Other than Segregated 
machinery ballast C C C C C 

space bilges 
Oil> 0 ppm Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

I 

Underwater 
machinery F F F F F 

I leakage 

NLS (A) All Cat. A,B,C or D Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Pollutant All All Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 
Substance 

Garbage All Garbage (G) Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Sewage All Sewage Prohib B OK OK OK 

Grey Water OK OK OK OK OK 

-



TABLE V 
CONTROL OF DISCHARGES OF OIL FROM SHIPS UNDER THE CSA IN DIVISION II WATERS 

-- --_ .. -

VI VII VIII IX X XI XII XIII 

Territorial sea Fishing zones Fishing zones Canadian Canadian Canadian Canadian Canadian 
and fishing 4,5,6 4,5,6 ships in ships in ships in other shi~ in other ships in 

zones 4,5,6 excluding excluding special areas special areas areas within areas 12 to other areas 
excluding Arctic 12 to Arctic> within 12 nm ;;:: 12 nm 12 nm of 50 nm from > 50 nm 

Ship Sources on Substance Arctic within 50 nm from 50 nm from of land from land land land from land 
typ~ board 12 nm of land land land (J) (J) (J) (J) (J) 

Segregated C C C C C C C C 
Oil Cargo ballast 

tankers spaces 
(K) 

Clean OK OK OK OK OK OK OK OK 
ballast 

Oil :$ Prohib Prohib P Q Q Q Q P 
30 lInm . 
Oil 30- Prohib Prohib 0 Prohib Prohib Prohib Prohib 0 

60 £/nm 

Oil> Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 
60 lInm 

Segregated C C C C C C C C 
All Non-cargo ballast 

ships spaces 
(N) 

Clean OK OK OK OK OK OK OK OK 
ballast 

Oil :$ H or I H or I H or I M or R M or R H or I H or I H or I 
15 ppm 

Oil 15- Prohib L L Prohib Prohib Prohib L L 
100 ppm 

Oil Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 
> 100 ppm 

Underwater Oil F F F F F F F F 
machinery 

leakage 

',- '"'-' ----



TABLE VI 
CONTROL OF DISCHARGE OF NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES FROM SHIPS UNDER THE CSA IN DIVISION II WATERS 

VI VII VIII IX X XI XII XIII 

Territorial sea Fishing zones Fishing zones Canadian ships in Canadian ships in Canadian ships Canadian ships Canadian ships 
and fishing zones 4,5,6 excluding 4,5,6 excluding special areas special areas 2:: in other areas in other areas 12 in other areas 
4,5,6 excluding Arctic 12 to Arctic> 50 nm within 12 nm of 1 2 nm from land within 12 nm of to 50 nm from > 50 nm from 

Sources on Substance 
Arctic within 50 nm from land from land land (J) land land land 
12 nm of land (J) (J) (J) (J) 

board ~ 

Cat.A - clean ballast S S S S S S S S 

Cat.A - ballast Prohib T T Prohib T Prohib T T 

Cat.A Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Cat.B - clean ballast U U U U U U U U 

Cat.B ,. 1 ppm Prohib V V Prohib V Prohib V V 

Cat.B ,. 1 ppm in wake Prohib W W Prohib X Prohib W W 

Cat.B > 1 ppm in wake Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Cat.C - clean ballast U U U U U U U U 

Cat.C ,. 1 ppm Prohib V V Prohib V Prohib V V 
Cargo 
tanks 

Cat.C :s 1 ppm in wake Prohib Y Y Prohib W Prohib Y Y 

Cat.C 1-10 ppm in Prohib Y Y Prohib Prohib Prohib Y Y 
wake 

Cat.C >.10 ppm in Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 
wake 

Cat.D - clean ballast Z Z Z AA AA Z Z Z 

Cat.D :s 1 ppm Prohib BB BB Prohib CC Prohib BB BB 

Cat.D :s 10% Prohib BB BB Prohib DO Prohib BB BB 

Cat.D > 10% Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Cat.A Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 

Cat.B :s 1 ppm in wake Prohib EE EE Prohib Prohib Prohib EE EE 

Slop Cat.B > 1 ppm in wake Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 
tanks 

Cat.C :s 1 ppm in wake Prohib FF FF Prohib GG Prohib FF FF 

Cat.C 1-10 ppm in 
wake 

Prohib FF FF Prohib Prohib Prohib FF FF 

Cat.C > 10 ppm in Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 
wake 

Cat.D ,. 10% Prohib HH HH Prohib II Prohib HH HH 

Cat.D > 10% Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib Prohib 



TABLE VII 

CONTROL OF DISCHARGE OF POLLUTANT SUBSTANCES, GARBAGE AND SEWAGE FROM SHIPS UNDER THE CSA IN DIVISION II WATERS 

!! 

VI VII VIII IX X XI XII XIII 

Territorial sea Fishin% zones Fishin% zones Canadian Canadian Canadian Canadian Canadian 
and fishin~ 4, ,6 4, ,6 ships in ships in ships in ships in ships in 
zones 4,5, excluding excluding special areas special other areas other areas other areas 
excludin~ Arctic 12 to Arctic> within 12 nm areas ;;:: within 12 to > 50 nm 

Substance Arctic wit in 50 nm from 50 nm from of land 12 nm from 12 nm of 50 nm from land 
12 nm of land land (J) land land from land (J) ! 

land (J) (J) (J) 

Pollutant substances Prohib Prohib Prohib OK OK OK OK OK 

Garbage (G) Prohib Prohib Prohib OK OK OK OK OK 

Sewage OK OK OK OK OK OK OK OK 

'-- '--.-" .~ 



Categorie 

HYDROCARBURES 

SNL (1) 

SUBSTANCE 
POLLUANTE 

ORDURES 

EAUX USEES 
(1 ) 

TABLEAU IV 

REGLEMENTATION DES REJETS PAR LES NAVIRES EN VERTU DE LA LOI 
SUR LA MARINE MARCHANDE DU CANADA DANS DES EAUX DE LA DIVISION I 

-- -------

*-
A B C D 

Eaux designees Des Grands Lacs a De I' ecluse de Eaux interieures 
en vertu des I'ecluse de Saint- Saint-Lambert a (y compris les 

reglements sur la Lambert Anticosti eaux arctiques 
PPEU des interieures) 

embarcations de autres que A, B 
Sources a bord Substance plaisance et et C 

autres navires 

Fonds de la 
salle des 

H < 5 ppm 4 4 4 4 

machines 
H 5-15 ppm Interdit Interdit Interdit Interdit 

H> 15 ppm Interdit Interdit Interdit Interdit 

Autre endroit Ballast separe 
que les fonds 3 3 3 3 
de la salle des 

machines 
H > 0 ppm Interdit Interdit Interdit Interdit 

Fuite dans les 
machines sous- 6 6 6 6 

marines 

Toutes Cat. A,B,C or D Interdit Interdit Interdit Interdit 

Toutes Toutes Interdit Interdit Interdit Interdit 

Toutes Ordures (7) Interdit Interdit Interdit Interdit 

Toutes Eaux usees Interdit 2 Permis Permis 

Eaux menageres Permis Permis Permis Permis 

E 

Eaux territoriales 
autres que les 

eaux interieures, 
mais incluant les 
zones de peche 

1,2 et 3 

4 ou 5 

5 

Interdit 

3 

Interdit 

6 

Interdit 

Interdit 

Interdit 

Permis 

Permis 



Type de Sources a Substance 
navire bord 

Ballast separe 
Petroliers Espaces a 

(11 ) cargaison Ballast propre 

H :s; 30 £/nm 

H 30-60 l/nm 

H > 60 lInm 

Ballast separe 
Tous les Espaces 
navires autres 

Ballast propre (14) que des 
espaces a 
cargaison H :s; 15 ppm 

H 15-100 ppm 

H> 100 ppm 

Fuite dans H 
les 

machines 
sous-

marines 

-'-

TABLEAU V 

REGLEMENTATION DES REJETS D'HYDROCARBURES PAR LES NAVIRES 
EN VERTU DE LA LMMC DANS DES EAUX DE LA DIVISION II 

----

F G H I J K 

MER ZONES DE ZONES DE NAVIRES NAVIRES NAVIRES 
TERRITORIALE PECHE 4,5,6 PECHE 4,5,6 CANADIENS CANADIENS CANADIENS 
ET ZONES DE A A DANS DES DANS DES DANS 
PECHE 4,5,6 L'EXCEPTION L'EXCEPTION ZONES ZONES D'AUTRES 

A DES EAUX DES EAUX SPECIALES SPECIALES A ZONES A 
L'EXCEPTION ARCTIQUES A ARCTIQUES A A MOINS DE UNE MOINS DE 

DES EAUX UNE PLUS DE 12 M DE LA DISTANCE 12MDELA 
ARCTIQUES A DISTANCE DE 50 M DE LA TERRE (10) ?: 12 M DE LA TERRE (10) 

MOINS DE 12 A 50 M TERRE TERRE (10) 
12 M DE LA 

TERRE 

3 3 3 3 3 3 

Permis Permis Permis Permis Permis Permis 

Interdit Interdit 16 17 17 17 

Interdit Interdit 15 Interdit Interdit Interdit 

Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

3 3 3 3 3 3 

Permis Permis Permis Permis Permis Permis 

8 ou 9 8 ou 9 8 ou 9 13 ou 18 13 ou 18 8 ou 9 

Interdit 12 12 Interdit Interdit Interdit 

Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

6 6 6 6 6 6 

\,-" 

L M 

"'-
NAVIRES NAVIRES 

CANADIENS CANADIENS 
DANS DANS 

D'AUTRES D'AUTRES 
ZONES A UNE ZONES A PLUS 
DISTANCE 12 DE 50 M DE 
A 50 M DE LA LA TERRE 

TERRE (10) 
(10) 

3 3 

Permis Permis 

17 16 I 

Interdit 15 

Interdit Interdit 

3 3 

Permis Permis 

8 ou 9 8 ou 9 

12 12 

Interdit Interdit 

6 6 

--..-J 



TAB~.U VI 
REGLEMENT ATION DES REJETS DE SUBSTANCES UQUIDES PAR LES NAVIRES EN VERTU DE LA LMMC DANS DES EAUX DE LA DIVISION" 

--- -

F G H I J K L M 

MER ZONES DE ZONES DE NAVIRES NAVIRES NAVIRES NAVIRES NAVIRES 
TERRITORIALE ET PECHE 4,5,6 A PECHE 4,5,6 A CANADIENS CANADIENS CANADIENS CANADIENS CANADIENS 
ZONES DE PECHE L'EXCEPTION L'EXCEPTION DANS DES DANS DES DANS DANS DANS 

4,5,6 A DES EAUX DES EAUX ZONES ZONES D'AUTRES D'AUTRES D'AUTRES 
L'EXCEPTION DES ARCTIQUES A ARCTIQUES A SPECIALES A SPECIALES A ZONES A ZONES A UNE ZONES A 

Sources a Substance EAUX ARCTIQUES UNE PLUS DE 50 M MOINS DE 12 M UNE DISTANCE MOINS DE DISTANCE 12 A PLUS DE 
A MOINS DE 12 M DISTANCE DE DE LA TERRE DE LA TERRE ~ 12 M DE LA 12 M DE LA 50 M DE LA 50 M DE LA bord 

DE LA TERRE 12 A 50 M (10) TERRE TERRE TERRE TERRE 
(10) (10) (jt(10) (10) 

Ballast propre de Cat.A 19 19 19 19 19 19 19 19 

Ballast de Cat.A Interdit 20 20 Interdit 20 Interdit 20 20 

Cat. A Interdit . Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

Ballast propre de Cat.B 21 21 21 21 21 21 21 21 

Cat.B :s 1 ppm Interdit 22 22 Interdit 22 Interdit 22 22 

Cat.B :s 1 ppm dans Ie sillage Interdit 23 23 Interdit 24 Interdit 23 23 

Cat.B > 1 ppm dans Ie sillage Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

Ballast propre de Cat. C 21 21 21 21 21 21 21 21 

Espaces 
a cargaison 

Cat.C :s 1 ppm Interdit 22 22 Interdit 22 Interdit 22 22 

Cat.C :s 1 ppm dans Ie sillage Interdit 25 25 Interdit 23 Interdit 25 25 

Cat. C 1-10 ppm dans Ie sillage Interdit 25 25 Interdit Interdit Interdit 25 25 

Cat.C > 10 ppm dans Ie sillage Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

Ballast propre de Cat.D 26 26 26 27 27 26 26 26 

Cat.D :s 1 ppm Interdit 28 28 Interdit 29 Interdit 28 28 

Cat.D :s 10% Interdit 28 28 Interdit 30 Interdit 28 28 

Cat.D> 10% Interait Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

Cat.A Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

Cat.B :s 1 ppm dans Ie sillage Interdit 31 31 Interdit Interdit Interdit 31 31 

Citerne de Cat.B > 1 ppm dans Ie sillage Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 
decantation 

Cat.C :s 1 ppm dans Ie sillage Interdit 32 32 Interdit 33 Interdit 32 32 

CaLC 1-10 ppm dans Ie sillage Interdit 32 32 Interdit Interdit Interdit 32 32 

Cat.C > 10 ppm dans Ie sillage Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 

Cat.D:;; 10% Interdit 34 34 Interdit 35 Interdit 34 34 

Cat.D> 10% Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit Interdit 



TABLEAU VII 

CONTROlE DES REJETS DE SUBSTANCES POllUANTES, DES ORDURES ET DES EAux USEES PROVENANT DES NAVIRES, EN VERTU DE 
LA lMMC DANS DES EAUX DE LA DIVISION II 

IJ.. 

-- - ---------- --------------

F G H I J K L M 

MER ZONES DE ZONES DE NAVIRES NAVIRES NAVIRES NAVIRES NAVIRES 
TERRITORIALE PECHE; 4,5,6 PECHE; 4,5,6 CANADIENS CANADIENS CANADIENS CANADIENS CANADIENS 
ET ZONES DE A A DANS DES DANS DES DANS DANS DANS 
PECHE; 4,5,6 L'EXCEPTION L'EXCEPTION ZONES ZONES D'AUTRES D'AUTRES D'AUTRES 

A DES EAUX DES EAUX SPECIALES A SPECIALES A ZONES A ZONES A ZONES A 
L'EXCEPTION ARCTIQUES ARCTIQUES MOINS DE UNE MOINS DE UNE PLUS DE 

Substance DES EAUX A UNE A PLUS DE 12 M DE LA DISTANCE 12 M DE LA DISTANCE 50 M DE LA 
ARCTIQUES A DISTANCE DE 50 M DE LA TERRE (10) ~ 12 M DE TERRE 12 A 50 M TERRE 

MOINS DE 12 A 50 M TERRE LA TERRE (10) DE LA (10) 
12 M DE LA (10) TERRE 

TERRE (10) 

Substance polluante Interdit Interdit Interdit Permis Permis Permis Permis Perm is 

Ordures (7) Interdit Interdit Interdit Permis Permis Permis Permis Permis 

Eaux usees Permis Permis Permis Permis Permis Permis Permis Permis 

/---
,r--' -.... 

'-...--- '~ ----
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SCHEDULE II 

ESTIMATING THE AMOUNT 
OF OIL DISCHARGED 

In order to determine if a contravention of the Oil 
Pollution Prevention Regulations has occurred, the 
following formulae may be helpful: 

1. The number of litres of oil per nautical mile 
discharged is determined by: 

t X I X w X lO"6 = litres/nautical mile, 
L 

where t = thickness of slick in nanometres 
from Table VIU 

I = length of slick in metres 
w = average width of slick in metres 
L = length of slick in nautical miles 

(I nm = 1853 metres) 

2. If the pump capacity is known, the 
concentration of oil being discharged is determined 
by: 

t X w X v = oil content in ppm 
d 

where t and ware as above 
v = ship's speed in metres/hr. 
d = pump capacity in Iitres/hr. 

3. The total quantity of oil in a slick can be 
determined by: 

t X I X w X 10"6 = quantity of oil in litres 

where t, I and ware as above. 

ANNEXE II 

EVALUATION DE LA QUANTITE 
D'HYDROCARBURES REJETEE 

Pour determiner s'il y a eu infraction au Reglement sur 
la prevention de la pollution par les hydrocarbures, on 
peut utiliser les formules suivantes : 

1. Le nombre de litres d'hydrocarbures rejete par 
mille marin est calcule comme suit: 

t X I X w X I (J6 = litres/mille marin 
L 

Dans cette formule, 
t = epaisseur de la nappe en nanometres d'apres Ie 

tableau VIII 
I = longueur de la nappe en metres 
w = largeur moyenne de la nappe en metres 
L = longueur de la nappe en milles marins 

(I M = 1853 m) 

2. Si I' on connait Ie debit de la pompe, on peut 
calculer la concentration des hydrocarbures rt<jetes 
comme suit: 

t X w X v = teneur en hydrocarbures en ppm 
d 

Dans cette formule, 
t et w sont comme ci-dessus 
v = vitesse du navire en metres/h 
d = debit de la pompe en litres/h. 

3. Pour determiner la quantite totale d'hydrocarbures 
(H) dans une nappe : 

t X I X w X 1(J6 = quantite d'hydrocarbures en 
litres 

Dans cette formule, t, I et wont les sens indiques ci­
haut. 
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Note: 1. It may be helpful to use the length and 
) 

breadth of the ship as a reference in Nota: 1. II peut etre utile d 'utiliser la longueur et 
establishing I and w. la lal'geur du navire pour determiner I et 

w. 
2. If possible, colour photographs should 

be taken to help establish and 2. On devmit, autant que possible, prendre 
corf'6borate t. des photos en couleurs pour aider a 

determiner et confirmer t. 
3. See 8.2.5 Case No.5 for judicial 

acceptance of using visual or 3. Voir 8.2.5, Affaire n° 5, concernant 
photographic means to identify oil on I'acceptation par la cour de moyens 
water. visuels ou photographiques permettant de 

determiner la presence d 'hydrocarbures 
sur I'eau. 

4. No discharge with an oil content of 
15 ppm or below has ever been 4. Aucun deversement ayant un contenu 
detected by visual observation ( see d'hydrocarbures de 15 ppm ou moins 
Resolution MEPC.61(34) ). n 'a jamais ete decouvert par observation 

visuelle ( voir resolution 
MEPC.61(34) ). 

5. Discharges with an oil content greater 
than 15 ppm but less than 100 ppm 5. On n' a jamais observe que les 
have never been observed to form deversements ayant un contenu 
continuous films or sheens with a d'hydrocarbures de plus de 15 ppm mais 
length greater than a few decimetres. de l110ins de 100 ppm formaient un film ) continu ou un miroitement d'une 

longueur depassant quelques decimetres. 

) 
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TABLE VIII - APPEARANCE AND THICKNESS OF AN OIL SLICK - TAR CODE 

Category Appearance 

A Barely visible under most favourable 
light condition. Films reflect more light 
than does water, and looks brighter. 
May need adjacent bare water for 
comparison. 

B Visible as a silvery sheen on water 
surface. A pearly or metallic lustre is 
usually apparent. 

C First trace of colour may be observed. 
First colour seen is a warm tone, more 
bronze than yellow. As film thickens, 
deep violet or purple appears; these 
colours begin the first set of rainbow 
bands. 

D Bright band of colour. The set of 
bands are in the sequence bronze, 
purple, blue green, in order of 
increasing thickness. These colours are 
pure and intense. As the thickness 
increases, the set of bands are slightly 
less intense and have a modified colour 
sequence: yellow magenta (reddish 
violet), blue, green. They are quite 
pure. 

E Colours begin to turn dull. There is a 
reduction in the number and purity of 
colours. Colours are a rich terra cotta 
(brick red) and turquoise (rather bright 
blue-green). As thickness increases 
these colours are progressively duller or 
less pure looking. These sets of bands 
may also contain a trace of white or 
pale yellow. With increased thickness, 
any colour present is merely a tint in 
the light and dark alternating bands. 
The contrast between light and dark 
bands remains strong but weakens as 
thickness increases. 

F Colours are much darker. Itis apparent 
than interference effects are weak and 
they will quickly disappear as thickness 
increases. 

Thickness 
(nanometres) 

(10.0 m) 

40 

75 

150 

300 

1000 

3000 

Quantity 

0.00004 40 

0.000075 75 

0.00015 150 

0.0003 300 

0.001 1000 

0.003 3000 
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) 

Tableau VIII - Apparence et epaisseur d'une nappe d'hydrocarbures - Code TAR 

Categorie Apparence Epaisseur Quantite 
. (nanometres) 

11m2 l/km2 
c:i! 

(10.0 m) 

A A peine visible dans les meilleures conditions 40 0.00004 40 
de luminosite. Les films reflechissent plus de 
lumiere que I' eau et ont I' air plus brillants .. II 
faut peut-e~re de I'eau sans film a proximite 
pour pouvolr comparer. 

B Visible sous forme de reflet argente a la 75 0.000075 75 
surface de I' eau. On aperyoit generalement un 
lustre nacre ou metallique. 

C Premiere trace de couleur perceptible. La 
premiere couleur aperyue a un ton chaud plus 
bronze que jaune. Au fur et a mesure que Ie 
film s' epaissit, un violet pourpre fonce 
apparait. Ces couleurs amorcent les premieres 
bandes de I' arc-en-ciel. 

150 0.00015 150 

D Bande de couleur vive. Les ban des sont dans 300 0.0003 300 
I' ordre : bronze, pourpre, bleu vert, par ordre 
d' epaisseur croissante. Ces couleurs sont 
pures et intenses. Au fur et a mesure que 
I'epaisseur augmente, les ban des deviennent 
legerement moins intenses et I' ordre des 
couleurs est modifie : jaune, magenta (violet 
rougeatre) bleu, vert. Elles sont assez pures. 

) 
E Les couleurs commencent a devenir ternes. II 1000 0.001 1000 

Y a une diminution du nombre des couleurs et 
de leur purete. On trouve la terre cuite (rouge 
brique) et Ie turquoise (plutot bleu-vert clair). 
Au fur et a mesure que I'epaisseur augmente, 
ces couleurs paraissent progressivement plus 
temes ou moins pures. Ces bandes peuvent 
aussi contenir une trace de blanc ou de jaune 
pale. Lorsque I'epaisseur aug mente, toute 
couleur presente n' est qu' une teinte dans les 
couleurs alternees claires et sombres. Le 
contraste entre les bandes claires et sombres 
est marque, mais il s' affaiblit au fur et a 
mesure que I' epaisseur augmente. 

F Les couleurs sont beaucoup plus foncees. II 3000 0.003 3000 
est manifeste que les effets d'interference 
sont faibles et ils vont rapidement disparaftre 
lorsque I' epaisseur augmente. 

) 
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SCHEDULE III 

ITEMIZED LIST OF POSSIBLE 
EVIDENCE ON ALLEGED 
CONTRAVENTION OF THE 
MARPOL 73/78 ANNEX I 
DISCHARGE PROVISIONS 

From IMO Resolution A.542(13) 

1. ACTION ON SIGHTING OIL POLLUTION 

. 1.1 Particulars of ship ()I' ships suspected of 
contravention 

1.1.1 Name of ship 

1.1.2 Reasons for suspecting the ship 

1.1.3 Date and time (GMT) of observation or 
identification 

1.1.4 Position of ship 

1.1.5 Flag and port of registry 

1.1.6 Type (e.g. tanker, cargo ship, passenger 
ship, fishing vessel), size (estimated tonnage) 
and other descriptive date (e.g. 
superstructure colour aild funnel mark) 

1.1. 7 Draught condition (loaded or in ballast) 

1.1. 8 Approximate course and speed 

1.1.9 Position of slick in relation to ship (e.g. 
astern, port, starboard) 

ANNEXE III 

lISTE DET AILLEE DES PREUVES 
POSSIBLES D'INFRACTION 

ALLEGUEE AUX DISPOSITIONS 
RELATIVES AUX REJETS DE 

L' ANNEXE I DE MARPOL 73/78 

Tire de la resolution A. 542( 13) de 
I'OMI 

l\lESURES A PRENDRE EN CAS DE 
POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES 

1.1 Details concernant Ie {)u les navires soup~{)nnes 
d'avoi!' cOll1lnis une infraction 

1.1.1 Nom du navire 

1.1.2 Raisons pour lesquelles Ie navire est souP90nne 
d'avoir coml11is une infraction 

1.1.3 Date et heure (GMT) de I'observation ou de 
I' identi tication 

1.1.4 Position du navire 

1.1.5 Pavilion et port d'immatriculation 

1.1.6 Type (par ex. navire-citerne, navire de charge, 
navire a passagers, bateau de peche), taille 
(tonnage estimatit) et autres donnees descriptives 
(par ex. couleur de la superstructure et marque 
sur la cheminee) 

1.1. 7 Tirant d'eau (en charge ou sur lest) 

1.1.8 Route et vitesse approximatives 

1.1.9 Position de la nappe par !'apport au navire (par 
ex. arriere, bflbord, tribord) 
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1.1.10 Part of the ship from which discharge was 
seen emanating 

1.1.11 Whether discharge ceased when ship was 
observed or contacted by radio 

1.2 Particulars of slick 
81 

1.2.1 Date and time (GMT) of observation if 
different from 1.1.3 

1.2.2 Position of oil slick in longitude and latitude 
if different from 1.1.4 

1.2.3 Approximate distance in nautical miles from 
the nearest landmark 

1.2.4 Approximate overall dimension of oil slick 
(length, width and percentage thereof 
covered by oil) 

1.2.5 Physical description of oil slick (direction 
and form, e.g. continuous, in patches or in 
windrows) 

1.2.6 Appearance of oil slick (indicate categories) 

Category A Barely visible under most favourable 
light condition 

Category B Visible as silvery sheen on water 
surtace 

Category C First trace of colour may be 
observed 

Category D Bright band of colour 

Category E Colours begin to turn dull 

Category F Colours are much darker 

1.2.7 Sky conditions (bright sunshine, overcast, 
etc.), lighttall and visibility (kilometres) at 
the time of observation 

1.2.8 Sea state 

1.1.10 Partie du navire d'oll provenait Ie rejet 

1.1.11 Si Ie r~iet a cesse pendant que I' on observait Ie 
navire ou lorsqu'on a conununique avec lui par 
radio 

1.2 Details concernant In nappe 

1.2.1 Date et heure (GMT) de I'observation s'ils sont 
differents de 1.1.3 

1.2.2 Positio.n de la nappe d'hydrocarbures en 
longitude et en latitude si elle est differente de 
1.1.4 

1.2.3 Distance approximative en mil1es marins par 
rapport a I 'amer Ie plus pres 

1.2.4 Dimensions generales approximatives de la nappe 
d'hydrocarbures (longueur, largeur et 
pourcentage couvert par les hydrocarbures) 

1.2.5 Description physique de la nappe d'hydrocarbures 
(direction et t(mne, par ex. continue, plaques ou 
andains) 

1.2.6 Apparence de la nappe d'hydrocarbures (indiquer 
les categories) 

Categorie A: A peine visible dans les conditions 
d'eclairage les plus favorables 

Categorie B: Visible sous forme de reflet argente 
a la surface de I'eau 

Categorie C: Premiere trace de couleuf 
perceptible 

Categorie D: Bande de couleur vive 

Categorie E: Les couleurs conunencent a devenir 
ternes 

Categorie F: Les couleurs sont beaucoup plus 
foncees 

1.2.7 Etat du ciel (soleil brillant, couvert, etc.), tombee 
du jour et visibilite (kilometres) all moment de 
('observation) 

I. 2.8 Etat de la mer 

) 

) 

) 
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1.2.9 Direction and speed of surface wind 

1.2.10 Direction and speed of current 

1.3 Identification of' the observer(s) 

1. 3 .1 Name of tHe observer 

1.3.2 Organization with which observer is 
affiliated (if any) 

1.3.3 Observer's status within the organization 

1.3.4 Observation made from 
aircraft/ship/shore/otherwise 

1.3.5 Name of identity of ship or aircraft from 
which the observation was made 

1.3.6 Specific location of ship, aircraft, place on 
shore or otherwise from which observation 
was made 

1.3.7 Activity engaged in by observer when 
observation was made, for example: patrol, 
voyage night (en route from ... to ... ), etc. 

1.4 Method of observation and documentation 

1.4.1 Visual 

1.4.2 Conventional photographs 

1.4.3 Remote sensing records and/or remote 
sensing photographs 

1.4.4 Samples taken from slick 

1.4.5 Any other form of observation (specify) 

Note: A photograph of the discharge should 
preferably be in colour. Photographs can 
provide the following information that a 
material on the sea surface is oil, that the 
quantity of oil discharged does constitute a 
violation of the Convention, that the oil is 
being, or has been discharged from a 
particular ship, the identity of the ship. 

1.2.9 Direction et vitesse du vent de surface 

1.2.10 Direction et vitesse du courant 

1.3 Identification de I'observateur ou des 
ohservateurs 

1.3.1 Nom de l'observateur 

1.3.2 Organisation a laquelle I'observateur est aftilie 
(s'il est affilie a une organisation) 

1. 3.3 Situation de I' observateur au sein de 
I' organisation 

1.3.4 Observation titite depuis un aeronef, un navire, la 
terre ou un autre endroit 

1.3.5 Nom ou identite du navire ou de I'aeronef a bord 
duquel I'observation a ete faite 

1.3.6 Situation precise du navire, de I'aeronef, de 
I'endroit a terre ou de tout autre endroit diol! a 
ete titite I' observation 

1.3.7 Activite qu'exen;ait I'observateur lorsqu'il a fait 
I'observation, par exemple : patrouille, vol (parti 
de ... en route vers ... ), etc. 

1.4 Methode d'ohservation et documentation 

1.4.1 Visuelle 

1.4.2 Photos c1assiques 

1.4.3 Registres de teledetection et (ou) photos de 
teh~detection 

1.4.4 Echantillons preleves dans la nappe 

1.4.5 Toute autre forme d'observation (preciser) 

Nota: Les photos des re:iets devraient de preference 
etre en couleurs. Les photos pellvent fOllrnir 
I'information suivante : qll'lIne substance a la 
surface de la mer est un hydrocarbure, que la 
quantite d'hydrocarbures rejetee constitue une 
infraction a la Convention, que les 
hydrocarbures sont ou ont ete r~jetes par un 
navire en particulier, l'identite du navire. 



150 SCHEDULE 11/ - LIST OF POSSIBLE EVIDENCE IN CASES OF DISCHARGES OF OIL 

Experience has shown that the 
aforementioned can be obtained with the 
following three photographs . 

. 1 details of the slick taken almost vertically 
down from an altitude of less than 300 III 

with the sun behind the photographer; 
'>'Ii! 

.2 an overall view of the ship and "slick" 
showing oil emanating from a particular 
ship; 

.3 details of the ship for the purpose of 
identification. 

1.5 Other information i'f !'adio contact can he 
estahlished 

1.5.1 Master informed of pol\ution 

1.5.2 Explanation of master 

1.5.3 Ship's last port of cal\ 

1.504 Ship's next port of call 

1.5.5 Name of ship's master and owner 

1.5.6 Ship's call sign 

2. INVESTIGATION ON BOARD 

2.1 Inspection of IOPP Certificate 

2.1.1 Name of ship 

2.1.2 Distinctive number of letters 

2.1.3 Port of registry 

2.1.4 Type of ship 

2.1.5 Date and place of issue 

2.1.6 Date and place of endorsement 

Note: if the ship is not issued with an IOPP 
Certificate as much as possible of the 
requested information should be given. 

L'experience demontre que I'information 
susmentionnee peut etre obtenue au moyen des trois 
photos suivantes : 

. I photo des details concernant la nappe prise 
d'en haut presque verticalement vers Ie bas a 
une hauteur de mains de 300 m, Ie solei! 
etant derriere Ie photographe; 

.2 une vue globale du navire et de la "nappe" 
montrant les hydrocarbures qui s'echappent 
d'un navire en particulier; 

.3 details concernant Ie navire a des fins 
d' identi tication. 

1.5 Autre inf()rmation si l'on peut etuhlir Ie 
contact radio 

1.5.1 Capitaine intcll'Ine de la pollution 

1.5.2 Explication du capitaine 

1.5.3 Dernier port d'escale du navire 

1.5.4 Port d'escale suivant du navire 

1.5.5 Nom du capitaine et du proprietaire du navire 

1.5.6 Indicatif d'appel du navire 

2 ENQUETE A BORD 

2.1 Inspection du cel'tificat IOPP 

2.1.1 Nom du navire 

2.1.2 Numero ou lettre distinctifs 

2.1.3 Port d'immatriculation 

2. 104 Type de navire 

2.1.5 Date et lieu de delivrance 

2.1.6 Date et lieu de certitication 

Nota: Si Ie navire n'a pas re9u de certificat IOPP, il 
faudrait fournir Ie plus d'informations 
demandees possibles. 

) 

) 
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2.2 Inspection of supplement of the IOPP 
Certificate 

2.2.1 Applicable paragraphs of sections 2, 3, 4, 5 
and 6 of the supplement (non-oil tankers) 

2.2.2 Applicable paragraphs of sections 2, 3, 4, 5, 
6, 7, 8, 91lnd 10 of the supplement (oil 
tankers) 

Note: If the ship does not have an lapp 
Certificate, a description should be given of 
the equipment and arrangements on board, 
designed to prevent marine pollution. 

2.3 Inspection of Oil Records Book (O.R.B) 

2.3.1 Copy sufficient pages of the a.R.B. - Part I 
to cover a period of 30 days prior to the 
reported incident. 

2.3.2 Copy sufficient pages of the a.R.B. - Part II 
(if on board) to cover a full 
loading/unloading/ballasting and tank 
cleaning cycle of the ship. Also copy the 
tank diagram. 

2.4 Inspection of the log -book 

2.4.1 Last port, date of departure, draught forward 
and aft 

2.4.2 Current port, date of arrival, draught 
forward and aft 

2.4.3 Ship's pORitioll at or near the time the 
incident was reported 

2.4.4 Spot check if positions mentioned in the log­
book agree with positions noted in the 
a.R.B. 

2.5 Inspection of other documentation on 
board . 

2.5.1 Other documentation relevant for evidence (if 
necessary make copies) such as: 

- recent ullage Rheets 

- records of monitoring and control equipment 

2.2 Inspection du supplement au cel'titicat IOPP 

2.2.1 Alim5as applicables des articles 2, 3, 4, 5 et 6 
du supplement (navires autres que les 
petroliers) 

2.2.2 Alineas applicables des articles 2, 3, 4, 5, 6, 
7, 8, 9 et 10 du supplement (petroliers) 

Note: Si Ie navire n 'a pas de certiticat lapp, il 
faudrait donner line description de i'equipement 
et des dispositifs a bord con9us pour prevenir 
la pollution marine. 

2.3 Inspection du registre des hydl'Ocarbures (RH) 

2.3.1 Copier suffisal11ment de pages de la partie I du 
RH pour couvrir une periode de 30 joms 
precedant la pollution signalee. 

2.3.2 Copier suffisaml11ent de pages de la partie II du 
RH (si elle est a bord) pour couvrir tout un 
cycle de chargel11ent, dechargel11ent, ballastage 
et nettoyage des citernes du navire. Copier 
egalement Ie schema des citernes. 

2.4 Inspection du .iournal de bord 

2.4.1 Dernier port, date de depart, tirant d'eau a 
I 'avant et a I 'arriere 

2.4.2 Port actuel, date d'arrivee, tirant d'eau a 
I'avant et it I'arriere 

2.4.3 Position du navire au moment Oll la pollution a 
ete signalee ou un peu avant 

2.4.4 Verifier si les positions mentionnees dans Ie 
journal de bord correspondent aux positions 
indiquees dans Ie RH. 

2.5 Inspection d'autres documents a bord 

2.5.1 Autres documents pertinents pouvant servir de 
preuve (lorsque cela est necessaire, faire des 
copies), comme : 

- feuilleR de jauge recentes 
- registres de I 'equipement de surveillance et 
de controle 
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2.6 Inspection of'ship 

2.6.1 Ship's equipment in accordance with the 
supplement of the IOPP Certiticate 

2.6.2 Samples taken. State location on board 

2.6.3 Traces of oil in vicinity of overboard 
discharge outlets 

2.6.4 Condition of engine-room and contents of 
bilges 

2.6.5 Condition of oily-water separator, filtering 
equipment and alarm, stopping or monitoring 
arrangements 

2.6.6 Contents of sludge andlor holding tanks 

2.6.7 Sources of considerable leakage 

On oil tankers the following additional evidence 
may be pertinent: 

2.6.8 Oil on surface of segregated or dedicated 
clean ballast 

2.6.9 Condition of pump-room bilges 

2.6.10 Condition of COW system 

2.6.11 Condition of 1G system 

2.6.12 Condition of monitoring and control 
system 

2.6.13 Slop tank contents (estimate quantity of 
water and of oil) 

2.7 Stutement<; ot' pel'sons concerned 

If the O.R.B. - Part I has not been properly 
completed, information on the following questions 
may be pertinent: 

2.7.1 Was there a discharge (accidental or 
intentional) at the time indicated on the 
incident report'? 

2.6 Inspection du navire 

2.6.1 Equipement du navire conformement au 
supplement du certiticat IOPP 

2.6.2 Echantillons preleves. Indiquer a quel endroit 
a bordo 

2.6.3 Traces d'hydrocarbures a proximite des sorties 
d'evacuation a la mer 

2.6.4 Etat de la salle des machines et contenu des 
fonds de cale 

2.6.S Etat du separateur d'hydrocarbures et d'eau, de 
I'equipement de filtrage et de I'alarme, des 
dispositifs d'arret ou de surveillance 

2.6.6 Contenu des citernes a boues et (ou) de 
stockage 

2.6.7 Sources de fuite considerable 

Sur les pch'oliers, les preuves supplementuires 
suivantes peuvent eh'e pertinentes : 

2.6.8 Hydrocarbures a la surface du ballast separe ou 
du ballast propre specialise 

2,6.9 Etat des fonds de cale de la chambre des 
pompes 

2.6.10 Etat du systeme de lavage au petrole brut 

2.6.11 Etat du systeme au gaz inerte 

2.6.12 Etat du systeme de surveillance et de contr61e 

2.6.13 Contenu de la citerne de decantation (evaluer la 
quantite d'eau et d'hydrocarbures) 

2.7 Declnl'Utions des pel'sonnes concernees 

Si In partie I du RH n'a pas etc remplie 
correctement, i1 peut etre utile de fournir 
I'int'ormation suivante : 

2.7.1 Y a-t-il eu un r~jet (accidentel ou intentionnel) 
a I'heure indiquee dans Ie rapport d'incident'? 

) 

) 

) 
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2.7.2 Is the bilge discharge COlltrolled 
automatically? 

2.7.3 If so, at what time was the system last put 
into operation and at what time was the 
system last put on manual mode'? 

2.7.4 If not, what were date and time of the last 
bilge discharge? 

2.7.5 What was the date of the last disposal of 
residue and how was disposal effected'? 

2.7.6 Is it usual to effect discharge of bilge water 
directly to the sea, or to store bilge water 
first in a collecting tank'? Identify the 
collecting tank. 

2.7.7 Have oil fuel tanks recently been used as 
ballast tanks'! 

If the a.R.B. - Part II has not been properly 
completed information on the following qllestions 
may be pertinent: 

2.7.8 What was the c~lrgo/hallast distribution in the 
ship on departure from the last port'? 

2.7.9 What was the cargo/ballast distribution in the 
ship on arrival in the current port? 

2.7.10 When and where was the last loading 
effected'? 

2.7.11 When and where was the last unloading 
effected? 

2.7.12 When and where was the last discharge or 
dirty ballast'? 

2.7.13 When and where was the last cleaning or 
cargo tanks'? 

2.7.14 When and where was the last COW 
operation and which tanks were washed'? 

2.7.15 When and where was the last decanting of 
slop tanks? 

2.7.2 Le rt::iet de I'eau de cale est-il controle 
au tomatiq uemen t1 

2.7.3 Dans I'affirmative, a quelle heure Ie systbne 
a-toil ete mis en service la demiere fois et a 
quel1e heure a-t-il eM mis dans Ie mode manuel 
la demien~ fois? 

2.7.4 Dans la negative, quelles sont la date et I 'heure 
du demier rt::iet d'eau de cale? 

2.7.5 QueUe est la date de la demiere evacuation de 
residus et de queUe maniere I'evacuation 
a-t-e1le ete faite'? 

2.7.6 Est-il habituel de rt::ieter I'eau de cale 
directement en mer, ou d'entreposer d'abord 
I' eau de cale dans une citeme collectrice'? 
Identifier la citeme collectrice. 

2.7.7 A-t-on utilise receml11ent les citemes de 
combustible liquide C0l11111e ballasts? 

Si In pm·tie II du RH n'a pas eM remplie 
COI'I'ectement, i1 peut etre utile de foul'I1ir 
I'inf'ormation suivllnte : 

2.7.8 Quelle etait la repartition cargaison-bal1ast sur 
Ie navire a son depart du demier port? 

2.7.9 Quelle etait la repartition cargaison-bal1ast sur 
Ie navire a son arrivee au port actueJ? 

2.7.10 Quand et ott Ie dernier chargement a-toil eu 
lieu? 

2.7.11 Quand et Ott Ie dernier dechargement a-t-il eu 
lieu'? 

2.7.12 Quand et Ott Ie dernier rt::iet de ballast pollue 
a-t-il eu lieu'? 

2.7. 13 Quand et Ott les citernes de cargaison ont-e1les 
ete nettoyees la derniere fois'? 

2.7. 14 Quand et ott Ie dernier lavage au petrole brut 
a-t-il eu lieu et quelles citernes ont ete lavees? 

2.7.15 Quand et ott les ci ternes de decantation 
ont-elles ete videes la derniere fois'? 
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2.7.16 What is the ullage in the slop tanks and the 
corresponding height of interface'? 

2.7.17 Which tanks contained the dirty ballast 
during the ballast voyage (if ship arrived in 
ballast)? 

2.7.18 Which mnks contained the clean ballast 
during the ballast voyage (if ship arrived in 
ballast)? 

In addition following information may be 
pertinent 

2.7.19 Details of the present voyage of the ship 
(previous ports, next ports, trade) 

2.7.20 Contents of oil fuel and ballast tanks 

2.7.21 Previous and next bunkering, type of oil 
fuel 

2.7.22 Availability or non-availability of reception 
facilities for oily wastes during the present 
voyage 

. 2.7.23 Internal transfer of oil fuel during the . 
present voyage 

In the case of oil tankers the following additional 
information may be pertinent: 

2.7.24 The trade the ship is engaged in such as 
short/long distance, crude or product or 
alternating crudelproduct, lightening 
service, oil/dry bulk 

2.7.25 Which tanks clean and dirty 

2.7.26 Repairs carried mit or envisaged in cargo 
tanks 

Miscellaneous infol'lnation 

2.7.27 COlllments in respect of condition of ship's 
equipment 

2.7. 16 Quelle est la jauge des citernes de decantation 
et la hauteur correspondante de I 'interface? 

2.7.17 Qudles citernes contenaient Ie ballast po\lue 
durant Ie voyage sur lest (si Ie navire est arrive 
sur lest)? 

2.7.18 Quelles ci ternes contenaient Ie ballast propre 
durant Ie voyage sur lest (si Ie navire est arrive 
sur lest)? 

L'informntion suivnnte peut egalement etre 
pertinente : 

2.7. 19 Details concernant Ie voyage actuel du navire 
(ports precedents, ports suivants, activite) 

2.7.20 Contenu des citernes de combustible liquide et 
des ballasts 

2.7.21 Mazoutage precedent et suivant, type de 
combustible liquide 

2.7.22 Disponibilite ou non-disponibilite d'installations 
de reception pour recevoir les residlls 
d'hydrocarhuref; durant Ie voyage actuel 

2.7.23 Transfert interne de combustible liqllide durant 
Ie voyage actue) 

Dans Ie ens des petroliers, I'informatioll 
supplementaire suivnnte peut etre pertinente : 

2.7.24 L'activite dans laquelle Ie navire est engage, tel 
que transport, sur de courtes ou longues 
distances, d 'un produit brut au d 'un autre 
produit Oll de 1 'un et ) 'autre alternativement, 
d'hydrocarbures et de marchandises soli des en 
vrac, service d'allegement 

2.7.25 Quelles sont les citernes propres et les citernes 
polluees 

2.7.26 Reparations effectuees ou prevues dans les 
citernes a cargaison 

Information diverse 

2.7.27 Observations en ce qui CO!1cerne I'etat de 
I 'equipement du nuvire 

) 

) 

) 
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2.7.28 Comments in respect of pollution report 

2.7.29 Other comments 

3. INVESTIGATION ASHORE 

3.1. Analyses~f oil samples 

3.1.1 Indicate method and results of the samples' 
analyses 

3.2 FUl'thel' infol'mation 

3.2.1 Additional information on the ship, obtained 
from oil terminal staff, tank cleaning 
contractors or shore reception facilities may 
be pertinent 

Note: Any information under this heading is, if 
practicable, to be corroborated by 
documentation such as signed statements, 
invoices, receipts, etc. 

4. 

5. 

INFORMATION NOT COVERED BY 
THE FOREGOING 

CONCLUSION 

5.1.1 Summing up of the investigator's conclusions 

5.1.2 Indication of applicable provisions of 
Annex I or MARPOL 73178 which the ship 
is suspected of having contravened 

5.1.3 Did the results of the investigation wal'l'ant 
the t1ling of a deficiency report? 

2.7.28 

2.7.29 

Observations en ce qui concerne Ie rapport 
de pollution 

Autres observations 

3 ENQUETE A TERRE 

3.1 Analyse des echantillons d'hydl'ocal'bul'es 

3.1.1 Indiquer la methode et les resultats des analyses 
des echantillons 

3.2 Auh'e infol'mation 

3.2.1 L'infol'1nation supplementaire sur Ie navire, 
obtenue du personnel des terminaux petroliers, 
des entrepreneurs de nettoyage de citernes ou des 
installations de reception a terre peut etre 
pertinente. 

Nota: Toute information visee dans celte rubrique 
doit, autant que possible, etre corroboree par 
des documents tels que des declarations 
signees, des factures, des reyus, etc. 

4 INFORMATION NON MENTIONNEE 
CI-DESSUS 

5 CONCLUSION 

5.1.1 Resume des conclusions de I'enqueteur 

5.1.2 Indication des dispositions applicables de 
I'annexe I de MARPOL 73178 que Ie navire est 
soupyonne d'avoir enfreint 

5.1.3 Les resultats de I 'enquete justifiaient-ils Ie depot 
d'un rapport de non conformit6? 
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SCHEDULE IV 

ITEMIZED LIST OF POSSIBLE 
EVIDENCE .oN ALLEGED 
CONTRAVENTION OF THE 
MARPOL 73/78 ANNEX II 
DISCHARGE PROVISIONS 

From IMO Resolution MEPC 26(23) 

1. ACTION ON SIGHTING POLLUTIONS 

1.1 Particulars of ship or ships suspected of 
contravention 

1.1.1 Name of ship 

1.1.2 Reasons for suspecting the ship 

1.1.3 Date and time (UTC) of observation or 
identi fication 

1.1.4 Position of ship 

1.1.5 Flag and port of registry 

1.1.6 Type (e.g. tanker, cargo ship, passenger 
ship, fishing vessel), size (estimated tonnage) 
and other descriritive data (e.g. 
superstructure colour and funnel mark) 

1.1. 7 Draught condition (loaded or in ballast) 

1.1. 8 Approximate course and speed 

1.1.9 Position of slick in relation to ship (e.g. 
astern, port, starboard) 

1.1.10 Part of the ship from which discharge was 
seen emanating 

ANNEXE IV 

LlSTE DET AILLEE DES PREUVES 
POSSIBLES D'INFRACTION 

ALLEGUEE AUX DISPOSITIONS 
RELATIVES AUX REJETS DE 

L' ANNEXE II DE MARPOL 73/78 

Tire de la resolution CPMM 26(23) de I'OMI 

MESURES A PRENDRE EN CAS DE 
POLLUTION 

1.1 Details COl1cel'l1ant Ie ()u les l1uvires s()up~onI1Cs 
d'avoir cOl11mis une infl'llctiol1 

1.1. I Nom du navire 

1.1.2 Raisons pour lesquelJes Ie navire est soup~onne 
d'avoir commis une infraction 

1.1.3 Date et heme (TUC) de I'observation ou de 
I'identification 

1.1.4 Position du navire 

1.1.5 Pavilion et port d'immatriculation 

1.1.6 Type (par ex. navire-citerne, navire de charge, 
navire a passagers, bateau de peche), taille 
(tonnage estimatit) et autres donnees descriptives 
(par ex. couleur de la superstructure et marque 
sur la cheminee) 

1.1.7 Tirant d'eau (en charge ott sur lest) 

1. 1.8 Route et vitesse approximatives 

1.1. 9 Position de la nappe par rapport au navire (pal' 
ex. arriere, bilbord, tribord) 

1.1.10 Partie du navire d'Oll provenait Ie r~jet 

) 

) 

) 
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1.1.11 Whether discharge ceased when ship was 
observed or contacted by radio 

1.2 Particulars of slick 

1.2.1 Date and time (UTC) of observation if 
different from 1.1.3 

,~ 

1.2.2 Position of slick in longitude and latitude if 
different from 1.1.4 

1.2.3 Approximate distance in nautical miles from 
the nearest land 

1.2.4 Depth of water according to sea chart 

1.2.5 Approximate overall dimension of slick 
(length, width and percentage thereof 
c(wered) 

1.2.6 Physical description of slick (direction and 
form, e.g. continuous, in patches or in 
windrows) 

1.2.7 Colour of slick 

1.2.8 Sky conditions (bright sunshine, overcast, 
etc.) lightfall and visibility (km) at the time 
of observation 

1.2.9 Sea state 

1.2.10 Direction and speed of surface wind 

1.2.11 Direction and speed of current 

1.3 Identification of the ohserver(s) 

1.3.1 Name of the observer 

1.3.2 Organization with which observer is 
affiliated (ifany) 

1.3.3 Observer's status within the organization 

1.3.4 Observation made from aircraft (ship) 
(shore) or otherwise 

1.3.5 Name or identity of ship or aircraft from 
which the observation was made 

1.1.11 Si Ie rejet a cesse pendant qu'on observait Ie 
navire ou lorsqu'on a communique avec lui par 
radio 

1.2 Details concernant In nappe 

1.2.1 Date et heure (TUC) de I'observation s'ils sont 
differents de 1.1.3 

1.2.2 Position de la nappe en longitude et en latitude si 
e1le est difterente de 1.1.4 

1.2.3 Distance approximative en milles marins par 
rapport it I'amer Ie plus pres 

1.2.4 Profondeur de I'eau d'apres les cartes marines 

1.2.5 Dimensions generales approximatives de la nappe 
(longueur, largeur et pourcentage couvert) 

1.2.6 Description physique de la nappe (direction et 
forme, par ex. continue, plaques ou andains) 

1.2.7 Couleur de la nappe 

1.2.8 Etat du ciel (soleil hrillant, couvert, etc.), tombee 
du jour et visibilite (km) au moment de 
I' observation) 

1.2.9 Etat de la mer 

1.2.10 Direction et vitesse du vent de surface 

1.2.11 Direction et vitesse du courant 

1.3 Identification de I'ohservateur ou des 
ohservatelll's 

1.3.1 Nom de I'observateur 

1. 3.2 Organisation a laquelle I' observateur est aftilie 
(s'il est affilie a une organisation) 

1.3.3 Situation de I'observateur au sein de 
I' organisation 

1.3.4 Observation tidte depuis un aeronef, un navire, la 
terre ou un autre endroit 

1.3.5 Nom ott identite dtt navire ou de l'aeronef a bord 
duquel 1 'observation a ete faite 
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". 

1.3.6 Specific location of ship, aircraft, place on 1.3.6 Situation precise du navire, de I'aeronef, de ) 
shore or otherwise from which observation I'endroit a terre ou de tout autre endroit d'ou a 
was made ete faite I'observation 

1.3.7 Activity engaged in by observer when 1.3.7 Activite qu 'exen;ait I 'observateur 10rsqu'i1 a fait 
observation was made, for example patrol, \'observation, par exemple : patrouille, vol (parti 
voyage, flight (en route from ... to ... ) etc. de ... en route vers ... ), etc. 

'>'!Ii 

1.4 Method of observation and documentation 1.4 Methode d'observation et documentation 

1.4.1 Visual 1.4.1 Visuelle 

1.4.2 Conventional photographs 1.4.2 Photos cIassiques 

1.4.3 Remote sensing records and/or remote 1.4.3 Registres de teledetection et (ou) photos de 
sensing photognlphs teledetection 

'" 
1.4.4 Samples taken from slick 1.4.4 Echantillons preleves dans la nappe 

1.4.5 Any other form of observation (specify) 1.4.5 Toute autre forme d'observation (preciseI') 

Note: A photograph of the discharge should Nota: Les photos des r~iets devnlient de preference 
preferably be in colour. etre en couleurs. 

The best results may be obtained with the Les meilleurs resultats peuvent etre obtenus avec les 
following three photographs: trois photos suivantes : ) 
.1 details of the slick taken almost vertically .1 photo des details concernant la nappe prise d'en 

down from an altitude of less than 300 m haut presque verticalement vel's Ie bas a une 
with the sun behind the photographer; hauteur de moins de 300 m, Ie soleil etant 

derriere Ie photog raphe; 

.2 an overall view of the ship and "slick" .2 une vue globale du navire et de la "nappe" 
showing a substance emanating from a montrant une substance qui s\~chappe d'un navire 
particular ship; and en particulier; 

.3 details of the ship for the purpose of .3 details concernant Ie navire a des fins 
identification. d' identi fication. 

1.5 Othel' infonnation if !'adio contact can he 1.5 Auh'e information si I'on peut etabIir Ie' 
established contact I'Udio 

1.5.1 Master informed of pollution 1.5.1 Capitaine informe de la pollution 

1.5.2 Explanation of master 1.5.2 Explication du capitaine 

1.5.3 Ship's last port of call 1.5.3 Dernier port d'escale du navire 

1.5.4 Ship's next port of call 1.5.4 Port d'escale suivant dll navire 

1.5.5 Name of ship's master and owner 1.5.5 Nom tlu capitaine et till pl'Oprietaire dll navire 

) 
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1.5.6 Ship's call sign 1.5.6 Indicatif d'appel du navire 

2. INVESTIGATION ON BOARD 2 ENQUETE A BORD 

2.1 Inspection of the CeJ'tificate (COF 01' NLS 2.1 Inspection du ceJ'tificat (COF ou SLN) 
CeJ'tificate) 

2.1.1 Name of ship 2.1.1 Nom du navire 

2.1.2 Distinctive number or letters 2.1.2 Numero ou lettre distinctifs 

2.1.3 Port of registry 2.1.3 Port d' immatriculation 

2.1.4 Type of ship 2.1.4 Type de navire 

2.1.5 Date and time of issue 2.1.5 Date et lieu de delivrance 

2.1.6 Date and place of endorsement 2.1.6 Date et lieu de certification 

2.2 Inspection of P and A Manual 2.2 Inspection du Manuel SUI' les methodes et 
dispositifs de J'ejet 

2.2.1 List of Annex II substances the ship is 2.2.1 Liste des substances, indiquees a I 'annexe II, que 
permi tted to carry Ie navire est auto rise a transporter 

2.2.2 Limitation as to tanks in which these 2.2.2 Limitation quant aux cite1'l1es dans lesquelles ces 
substances may he carried substances peuvent etre transportees 

2.2.3 Ship equipped with an efficient stripping 2.2.3 Navire muni d'un systeme d'assechement 
system efficient 

2.2.4 Residue quantities established at smvey 2.2.4 Quantites de residus etablies au moment de la 
visite 

2.3 Inspection of' Cm'go RecoJ'd Bool< (CRB) 2.3 Inspection du J'egistJ'e de la caJ'gaison (RC) 

2.3.1 Copy sufficient pages of the CRB to cover a 2.3.1 Copier suffisamment de pages du RC pour 
full loading/unloading/ballasting and tank couvrir tout un cycle de chargement, 
cleaning cycle of the ship. Also copy the dechargement, ballastage et nettoyage des 
tank diagram. citernes du navire. Copier egalement Ie schema 

des citernes. 

2.4 Inspection of' log-hool< 2.4 Inspection du .ioumal de hOl'd 

2.4.1 Last port, date of departure, draught forward 2.4.1 Dernier port, date de depart, tirant d'eau a 
and aft I'avant et a I'an'iere 

2.4.2 Current port, date of arrival, draught 2.4.2 Port actuel, date d'arrivee, tirant d'eau a Pavant 
forward and aft et a I'arriere 

2.4.3 Ship's position at or near the time the 2.4.3 Position du navire au moment Oll la pollution a 
incident was reported eM signlliee ou un peu avant 
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2.4.4 Spot check if times entered in the Cargo 
Record Book in respect of discharges 
correspond with suft1cient distance from the 
nearest land, the required ship's speed and 
with sufticient wllter depth. 

2.5 Inspection of other documentation on 
board .~ 

2.5.1 Other documentation relevant for evidence (if 
necessary make copies such as: 

- cargo documents of cargo presently or recently 
carried, together with relevant information on 
required unloading temperature, viscosity and 
lor illelting point 

- records of temperature of substances during 
unloading 

- records of monitoring equipment if fitted 

2.6 Inspection 01' ship 

2.6.1 Ship's equipment in accordance with the 
P and A Manual 

2.6.2 Samples taken. State location on board 

2.6.3 Sources of considerable leakage 

2.6.4 Cargo residues on surface of segregated or 
dedicated clean ballast 

2.6.5 Condition of pump-room bilges 

2.6.6 Condition of monitoring system 

2.6.7 Slop tank contents (estimate quantity of water 
and residues) 

2.4.4 Verifier si les heures inscrites dans Ie Registre de 
la cargaison en ce qui concerne les rejets 
correspondent a une distance suftisante de la terre 
la plus proche, a la vitesse requise du navire et a 
une profondeur d 'eau suftisante. 

2.5 Inspection d'autres documents a bord 

2.5.1 Autres documents pertinents pouvant servir de 
preuve (Iorsque eel a est necessaire, faire des 
copies), comme : 

- documents sur la cargaison transportee 
actuellement ou recemment, ainsi que 
I'intormation pertinente sur la temperature, la 
viscosite et Cou) Ie point de fusion requis 
pendant Ie dechargement 

- registres de temperature des substances durant 
Ie dechargement 

- registres de l'equipement de surveillance si Ie 
navire est muni d'un tel equipement 

2.6 Inspection du navire 

2.6.1 Equipement du navire conformement au Manuel 
sur les methodes et dispositifs de rejet 

2.6.2 Echantillons preleves. Indiquer a quel endroit a 
bordo 

2.6.3 Sources de fuite considerable 

2.6.4 Residus de cargaison a la surface du ballast 
sepHre ou du ballHst propre specialise 

2.6.5 Etat des fonds de cale de la chambre des pompes 

2.6.6 Etat du systeme de surveillance 

2.6.7 Contenll de la citerne de decantation (evaluer la 
quantite d 'eau et de residlls) 

) 
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2.7 Statements of persons concel'lled 

If the CRB has not been properly completed, 
information on the following questions may be 
pertinent: 

2.7.1 Was there a discharge (accidental or 
intentional,( at the time indicated on the 
incident report? 

2.7.2 Which tanks are going to be loaded in the 
port? 

2.7.3 Which tanks needed cleaning at sea? Had the 
tanks been prewashed? 

2.7.4 When and where were these cleaned'? 

2.7.5 Residues of which substances were involved? 

2.7.6 What was done with the tankwashing slops'? 

2.7.7 Was the slop tank, or cargo tank used as a 
slop tank, discharged at sea'? 

2.7.8 When and where was the discharge effected? 

2.7.9 What are the contents of ~the slop tank or 
cargo tank used as slop tank'? 

2.7.10 Which tanks contained the dirty ballast 
during the ballast voyage (if ship arrived in 
ballast)'? 

2.7.11 Which tanks contained the clean ballast 
during the ballast voyage (if ship arrived in 
ballast)? 

2.7.12 Details of the present voyage of the ship 
(previous ports. next ports, trade). 

2.7.13 Difficulties experienced with discharge to 
shore reception facilities. 

2.7.14 Difficulties experienced with efficient 
stripping operations. 

2.7.15 Which tanks are clean or dirty on arrival? 

2.7 Declarations des personnes concernees 

Si Ie RC n'a pas ete rempli correctement, il peut etre 
utile de fournir I'information suivante : 

2.7.1 Y a-t-il eu un rejet (accidentel ou intentionnel) It 
I'heure indiquee dans Ie rapport d'incident? 

2.7.2 Quelles citernes doivent etre chargees au port'? 

2.7.3 Quelles citernes ont d(l etre nettoyees en mer? 
Les citernes avaient-elles eM prelavees? 

2.7.4 Quand et oil ont-elles ete lavees? 

2.7.5 Les residus de quelles substances etaient en 
cause? 

2.7.6 Qu'a-t-on fait avec les eaux de nettoyage? 

2.7.7 Le contenu de la citerne de decantation, ou de la 
citerne a cargaison utilisee comme citerne de 
decantation, a-t-il ete rt::iete en mer'? 

2.7.8 Quand et oil Ie rt::iet a t-il ete effectue'? 

2.7.9 Quel est Ie contenu de la citerne de decantation 
oli de la citerne a cargaison utilisee comme 
citerne de decantation? 

2.7. 10 Quelles citernes contenaient Ie ballast pollue 
durant Ie voyage sur lest (si Ie navire est arrive 
sur lest)'? 

2.7. I I Quelles citernes contenaient Ie ballast propre 
durant Ie voyage sur lest (si Ie navire est arrive 
sur lest)? 

2.7.12 Details concernant Ie voyage actuel du navire 
(ports precedents, ports suivants, commerce) 

2.7.13 Di fticultes rencontrees en ce qui concerne Ie 
rejet dans des installations de reception a terre. 

2.7.14 Di fticultes rencontrees en ce qui concerne les 
operations d'assechement efticientes. 

2.7.15 Quelles sont les citernes propres et les citernes 
polluees ~l I 'arrivee? 
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2.7.16 Repairs carried out or envisaged in cnrgo 
tanks. 

Miscellaneous information 

2.7.17 Comments in respect of condition of ship's 
equipment. 

'llill 

2.7.18 Comments in respect of pollution report. 

2.7.19 Other comments. 

3. INVESTIGATION ASHORE 

3.1 Analyses of samples 

3.1.1 Indicate method and results of the samples' 
annlyses. 

3.2 Further information 

3.2.1 Additional information on the ship, obtained 
from terminal statt', tank cleaning contractors 
or shore reception fncilities mny be pertinent. 

Note: Any information under this heading is, if 
practicnble, to be corroborated by 
documentation such as signed statements, 
invoices, receipts, etc. 

3.3 Information fl'Om previous unloading P(ll't 
terminal 

3.3.1 Confirmation that the ship unlonded, stripped 
or prewased in accordance with its P and A 
Manual. 

3.3.2 The nature of difticulties if any. 

3.3.3 Restrictions by authorities under which the 
ship was permitted to snil. 

3.3.4 Restrictions in respect of shore reception 
facilities 

2.7. 16 Reparations effectuees ou prevues dans les 
citernes II cargaison 

Informatioll diverse 

2.7.17 Observations en ce qui concerne I'etat de 
I 'equipement du navire 

2.7. 18 Observations en ce qui concerne Ie rapport de 
pollution 

2.7.19 Autres observations 

3 ENQUETE A TERRE 

3.1 Analyse des echantillons 

3.1.1 Indiquer la methode et les resultats des analyses 
des echantillons 

3.2 Autre information 

3.2.1 L'information supplementaire sur Ie navire, 
obtenue du personnel des terminaux, des 
entrepreneurs de nettoyage de citernes ou des 
installations de reception II terre peut etre 
pertinente. 

Nota: Toute information visee dans cette rubrique 
doit, autant que possible, etre corroboree par 
des documents teIs que des declarations 
signees, des factures, des reltus, etc. 

3.3 Information obtenue du terminal portuaire de 
dechargement pl'ecedent 

3.3.1 Contirmation que Ie navin~ a ete decharge, 
asseche ou prelave conformement au Manuel sur 
les methodes et dispositifs de r~jet. 

3.3.2 La nature des difficuItes rencontrees, si on en a 
rencontrees. 

3.3.3 Restrictions en vertu desquelles Ie navire etait 
autorise II naviguer. 

3.3.4 Restrictions en ce qui concerne les installations 
de reception a terre 

) 
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4. INFORMATION NOT COVERED BY 4 INFORMATION NON MENTIONNEE 
THE FOREGOING CI-DESSUS 

5. CONCLUSION 5 CONCLUSION 

5.1 Summing up of the investigator's 5.1 Resume des conclusions de l'enqueteur 
conclusion'S. 

5.2 Indication of applicable provisions of Annex 5.2 Indication des dispositions applicables de 
II to MARPOL 73178 which the ship is I'annexe II de MARPOL 73178 que Ie navire est 
suspected of having contravened. soup~onne d'avoir enfreint 

5.3 Did the results of the investigation warrant 5.3 Les resultats de I'enquete justifiaient-ils Ie depot 
the tilling of a deticiency report? d'un rapport de non conformit6? 
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SCHEDULE V 

SAMPLING 

1. The proper collection, storage, shipping and 
analysis of pollutant samples will provide legally 
valid evidence and a more convincing testimony 
against a suspected polluter. 

2. Samples should be taken from: 

(a) water upstream of the polluted area to show 
prespill conditions, 

(b) the polluted area, and 
(c) possible sources. 

3. The analysis of these samples will prove that 
the substance in the water is in fact a pollutant 
substance. If the sample from the polluted area is 
matched with a sample from a ship then this will 
prove, as a minimum, that the ship could have heen 
the polluter. If only one match is found amongst all 
possible sources, then this will indicate that the ship 
must have been the polluter. In order for analysis 
to prove that the samples are a match, care must be 
taken in collecting and storing the samples in order 
to prevent contamination. 

4. Equipment: In order to properly conduct an 
investigation and collect legally admissible 
evidence, a sampling kit should be prepared. The 
provision of sampling kits is a regional 
responsibility, however, it is suggested that kits 
contain the following items: 

(a) at least 4 clean, clear, wide mouthed glass 
jars or polyethylene or polypropylene bottles 
with tetlon or aluminum lined lids, 

(b) self-sticking labels for the jars, 
(c) adhesive white tape, 
(d) permanent ink marker, 

ANNEXE V 

ECHANTILLONNAGE 

1. Des echantillons de polluant pnlleves, entreposes, 
expedies et analyses correctement constitueront une 
preuve juridiquement valable et un temoignage plus 
convaincant contre un presume pollueur. 

2. On devrait prelever des echantillons 

a) en amont de la zone polIuee pour montrer les 
conditions avant Ie deversement, 

b) dans la zone polluee, 
c) au niveau des sources possibles. 

3. L 'analyse de ces echantillons permettra de determiner 
si la substance dans I 'eau est effectivement une substance 
polluante. Si I 'echantillon preleve dans la zone poIluee 
est identique It un echantiIlon preleve It bord du navire, 
alors cela prouvera au l1loins que Ie navire peut etre Ie 
poIlueur. Si cet echantiIlon est Ie seul, parmi les 
echantiIlons preleves de to utes les sources possibles, It 
etre identique, alors on saura que Ie navire est Ie pollueur. 
Pour que I 'analyse puisse prouver que les echantiIlons 
sont identiques, il faut prendre garde, lorsqu'on preleve 
et entrepose les echantillons, de ne pas les contaminer. 

4. Equipcment: Pour bien mener une enquete et 
recueillir llne preuve juridiquement admissible, il faudrait 
preparer une trollsse d'echantillonnage. La responsabilite 
de fournir les trousses d' echantilIonnage incombe aux 
Regions; toutefois, les trousses devraient contenir les 
articles suivants : 

a) au moins 4 bocaux en verre ou bouteilles en 
polyethylene ou polypropylene transparent, 
propres, It large ouverture, munis de couvercles 
doubles de tetlon ou d'aluminium, 

b) etiquettes autocollantes pour les bocaux, 
c) ruban adhesif blanc, 
d) crayon feutre It encre indeh~bile, 

) 

) 
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(e) pen or pencil, 
(t) notebook, 
(g) aluminum foil, 
(h) at least 4 pieces of oleophilic cloth (approx. 

30 cm X 30 cm each) such as 'polycloth' or 
tetlon strips, 

(i) disposable gloves, 
(j) wooden srrt'itulas (tongue depressors), 
(k) line or sail twine, 
(I) copy of applicable regulations and Acts, 
(m) Pollution Incident Report forms, 
(n) copy of this Information Manual, 
(0) copy of regional investigative procedures, 
(p) telescopic rod (such as a golf ball retriever) 

to assist in reaching, 
(q) rags or towels, 
(r) overalls, 
(s) tape recorder, 
(t) tape measure, 
(u) camera, and 
(v) tlashlight. 

Sampling jars should be unused. The preferred 
method of cleaning jars includes rinsing with a high 
purity solvent, washing with a strong soap solution, 
rinsing with tap water, rinsing with distilled water, 
air drying (preferably at 10S°C) and capping 
immediately when dry. When a prepared kit is not 
available any clean glass jar may be used for 
sampling, however, the top of the jar should be 
covered with aluminum foil before capping as 
plastic tops or tops backed with rubber, plastic or 
waxy material may contaminate the sample. It 
should be noted that jars capped using aluminum 
foil do tend to leak. If a mason jar with a 2 piece 
top is used, the lid should be t1ipped over so the 
rubber ring is up. 

5. Sampling P,'ocedures: When collecting 
samples the following procedures may be helpful: 

a) Direct contact between the sample-taker and 
the pollutant should be avoided to prevent 
injury to the sample-taker from unknown 
hazardous chemicals and to prevent 
contamination of the sample. Contact can he 
avoided by wearing protective gloves, by 
collecting samples using a string tied to the 
sample jar, by using a wooden spatUla to 

e) 
t) 

plume ou crayon, 
bloc-notes, 

g) papier d'aluminiul11, 
h) au moins quatre pieces de tissu oleophile 

(mesurant approximativement 30 cm X 30 cm 
chacune) comme des bandes en tetlon, 

i) gants jetables, 
j) spatules en bois (abaisse-Iangue), 
k) corde ou til It voiles, 
I) copie des reglements et lois applicables, 
111) fonllules de Rapport d'incident de pollution, 
n) copie du present Manuel d'information, 
0) copie des procedures regionales d'enquete, 
p) tige telescopique (col11l11e un ramasse-balles) 

servant d'allonge 
'1) chiffons ou serviettes, 
r) 
s) 
t) 
u) 
v) 

salopettes, 
magnetophone, 
ruban-l11esure, 
camera, 
lampe de poche. 

Les bocaux d'echantillonnage ne devraient pas avoir 
d~ia servi. La meilleure methode pour nettoyer les 
bOCHUX consiste It les rincer avec un solvant pur, It les 
laver avec une solution savonneuse concentree, It les 
rincer avec I'eau du robinet puis avec de I'eau distillee, It 
les faiI't~ secher It I'air (de preference It !OS°C) et It les 
fermer des qu'ils sont secs. Lorsqu'on n'a pas de trousse 
preparee, on peut utiliseI' n'importe quel bocal en verre 
propre pour I'echantillonnage, mais il faut recouvrir de 
papier d 'aluminium Ie dessus des bocaux avant de les 
boucher, parce que les couvercles en plastique ou les 
couvercles garnis de caoutchouc, de plastique ou de eire 
peuvent contaminer I 'echantillon. II faudrait noter que les 
bocaux bouches avec du papier d'aluminium ont tendance 
It cOliler. Si on utilise un bocal Mason muni d'un 
couvercle comportant 2 pieces, il faudrait retourner Ie 
couwrcle de fa~on it ce que la rondelle de caoutchouc soit 
vers Ie haut. 

5. Pl'ocedul'es d'echantillonnage : Lorsqu'on preleve 
des echantillons, il peut etre utile de suivre les procedures 
suivantes: 

a) La personne qui fait Ie prelevement devrait eviter 
d'entrer en contact direct avec Ie polluant et ce, 
afin de prevenir les blessures causees par des 
produits chimiques dangereux inconnus, ainsi que 
la contamination de I'echantillon. Bile peut eviter 
tout contact en portant des gants de protection, en 
prelevant les echantillons it I'aide d'un bocal 
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scrape the sample off rocks or pilings, or by 
collecting the sample using oleophilic cloth 
or tetlon strips. 

b) No part of a sampling device that has come 
in contact~ith a prior sample should be 
reused; this would include ladles, spatulas, 
jars, string, gloves, tetlon strips, reaching 
devices, etc. 

c) Sample bottles should not be filled greater 
. than 2/3 full. 

d) A minimum of I or 2 ml of pollutant is 
required for analysis although 2/3 of a bottle 
is preferable. 

e) When using a small boat to collect samples 
from the water it is preferable to approach 
the slick from downwind. The sample 
should be taken as tilr as possible from a 
boat's exhaust. If conditions permit, the 
boat should coast into the slick after cutting 
the engine. 

f) When collecting a sample from a tloating 
slick, a jar may be dipped into the pollutant 
at an angle until the lip of the jar is just 
below the layer of pollutant so that it is 
drawn off the surface of the water. If water 
is collected as well, either pour the water out 
while holding the pollutant back with a 
spatula, of cap the jar, invert it, then open 
the cap slightly to let the water tlow out. If 
only a small amount of the pollutant remains 
in the jar, then the procedure should be 
repeated until enough pollutant has been 
collected. As little water as possible should 
remain when sampling is completed. 

g) Tetlon strips may be used to collect samples 
from an oil slick and are particularly useful 
when the slick is a thin tilm. The strips 
should be skimmed through the slick. The 
oil should be allowed to drip off the strips 
into the sample jar. The procedme should 
be repeated until enough oil has been 
collected. The strips should be placed in the 
sample jar and the jar sealed. 

attache a une ticelle, en utilisant une spatule en 
bois pour prelever un echantillon sur des roches ou 
des pilotis, ou en prelevant I'echantillon a I'aide 
d'une piece de tissu oleophile ou de bandes en 
tetlon. 

b) On ne devrait pas reutiliser une piece de dispositif 
d'echantillonnage qui est deja entree en contact 
avec un echantillon; cela inclut les louches, 
spatules, bocaux, ticelles, gants, ban des en tetlon, 
allonges, etc. 

c) Les bouteilles con tenant les echantillons ne 
devraient pas etre remplies plus qu'aux 2/3. 

d) II faut au moins I ou 2 mL de polluant pour 
I'analyse, meme s'il est preferable d'avoir les 2/3 
d'une bouteille. 

e) Lorsqu'on utilise un petit bateau pour prelever les 
echantillons dans I 'eau, il est preferable de 
s'approcher de la nappe dans Ie sens du vent. 
L'echantillon devrait etre preleve Ie plus loin 
possible de I \~chappement du bateau. Si les 
conditions Ie permettent, on devrait laisser Ie 
bateau glisser dans la nappe apres avoir coupe Ie 
moteur. 

t) Lon:iqu 'on preleve un echantillon dans une nappe 
tlottante, on peut plonger un bocal dans Ie polluant 
a un angle tel que Ie bord du bocal se trouve juste 
au-dessous de la couche de polluant de fa90n a ce 
que I'echantillon soit preleve a la surface de I'eau. 
Si I'on preleve de I'eau en meme temps, on peut 
soit la verser en retenant Ie polluant a I'aide d'une 
spatule, soit boucher Ie bocal, Ie mettre a I'envers, 
puis ouvrir un peu Ie boca I pour laisser sortir l' eau. 
S'il ne reste qu'une petite quantite de polluant dans 
Ie bocal, on devrait alors repeter les procedures 
jusqu'a ce qu'une quantit6 suftlsante de polluant ait 
ete prelevee. II devrait rester Ie moins d'eau 
possible une fois I'operation terminee. 

g) On peut utiliser, pour prelever des echantillons 
dans une nappe d'hydrocarbures, des bandes de 
tetlon qui sont particuIierement utiles lorsque la 
nappe est tres mince. On devrait passer les bandes 
legerement a la surface de la nappe et les laisser 
s'egoutter dans Ie boca!. La procedure devrait etre 
repetee jusqu'ii ce qu'une quantite suftlsante 
d'hydrocarbures ait ete prelevee. On devrait placer 

) 

) 

) 
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h) Oleophilic cloth is also useful when 
collecting samples from thin films of 
petroleum products. The cloth should be 
dragged through the water surface until 
saturated with the petroleum product, then 
placed in a sample jar and sealed. 

i) When collecting a sample of a pollutant 
soaked in absorbent material (such as 
sawdust, cat litter, etc.) or soaked in sand, 
take a sample of the material where the 
accumulation of the pollutant appears the 
greatest. A sample of the material 
unaffected by the pollutant should also be 
collected. 

j) When collecting a sample of a pollutant 
which has covered pilings, sea walls, etc. the 
pollutant should be scraped off with a 
wooden spatula then scraped off the spatula 
onto the inside edge of the jar. If the pilings 
are creosote-treated then a sample of the 
creosote, uncontaminated by the pollutant, 
should be placed in a separate jar. 

k) When collecting a sample from coated 
vegetation, place the heaviest coated portions 
of the vegetation in the sample jar rather 
than attempting to scrape the pollutant from 
the vegetation. 

I) When collecting a sample from the sea of a 
pollutant that is miscible or partially miscible 
in water, take several samples to attempt to 
collect the strongest concentration of the 
pollutant in the water. 

m) The telescopic rod and the oleophilic cloth 
may also prove useful in collecting samples 
onboard the ship. 

n) The sample jar should be capped 
immediately after the sample has been taken. 
As indicated in paragraph 4 above, aluminum 
foil should be used to cover the top of the jar 
if tetlon or aluminum lined lids are not 
available. The lid should be secured tightly 
and the outside of the jar wiped clean if 
necessary. A label should be prepared 
showing the name of the exhibit. the date, 

les bandes dans Ie bocal et fermer hermetiquement 
ce demier. 

h) Une piece de tissu oleophile est egalement tres utile 
p()ur prelever des echantillons dans de minces 
couches de produits petroliers. On devrait trainer 
la piece de tissu a la surface de I 'eau jusqu'a ce 
qu'elle soit impregnee de produit petrolier, puis la 
placer dans un bocal et fennel' hermetiquement ce 
demier. 

i) Lorsqu'on preleve un echantillon de polluant dans 
une substance absorbante qui en est impregnee 
(comme de la sciure de bois, de la Iitiere pour 
chats, etc.) ou dans du sable, on prend un 
echantillon de la substance It I'endroit Oll il semble 
y avoir Ie plus de poll uant. II faudrait egalement 
pn§lever un echantillon de substance non impregnee 
de polluant. 

j) Lorsqu'on preleve un echantillon de polluant sur 
des pilotis, une digue, etc., on devrait gratter Ie 
polluant It I'aide d'une spatule en bois puis essuyer 
la spatule sur Ie bord interieur du bocal. Si les 
pilotis sont traites au creosote, il faudrait placer 
dans un autre bocal un echantillon du creosote non 
contamine par Ie polluant. 

k) Lorsqu'on pn§leve un echantillon sur de la 
vegetation, il faut placer les parties les plus 
touchees de la vegetation dans Ie bocal plutot que 
de tenter de gratter Ie polluant. 

I) Lorsqu'on preleve dans la mer un echantillon de 
polluant qui est miscible ou partiellement miscible 
dans I 'eau, il faut prendre plusieurs echantillons 
atin de tenter de prelever un echantillon ou la 
concentration de polluant est la plus forte. 

m) La tige telescopique et la piece de tissu oleophile 
peuvent aussi etre utiles pour prelever des 
echantillons It bord du navire. 

n) On devrait boucher Ie bocal immediatement apres 
avoir preleve I'echantillon. Comme iI est indique 
en 4, on devrait placer du papier d'aluminium sur 
Ie dessus du bocal si I'on n'a pas de couvercles 
dQubles de tetlon ou d'aluminium. On devrait 
fermer hermetiquement Ie couvercle et, au besoin, 
essu yer Ie bocal It I' ex terieur. On devrai t prepareI' 
et coller sur Ie bocal une etiquette indiquant Ie nom 
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the sample number and the name of the 
investigator and attached to the sampling jar. 
When naming the exhibit care should be 
taken not to make assumptions or 
incriminations (e.g. 'Sample, No.2, 
obtained June 3, 1987 from the water, 
alongside m/v 'Cargo Ship' moored at Pier 
17, St. JoH'ft's, Nt1d.' identities the sample 
sufficiently while 'Sample of fuel oil from 
m/v 'Cargo Ship', ohtained from the water 
alongside the ship moored at Pier 17, St. 
John's, Nt1d.' assumes that the sample is 
fuel oil when this should be determined by 
analysis and assume the oil came from m/v 
'Cargo Ship' when this mllst be proved 
through the investigation). Apply white 
adhesive tape over the cap of the jar and then 
around the cap of the jar as shown in tigures 
1 and 2. Initials should he placed across 
tape intersections as marked with an X. 
Record the time, date, location from which 
each sample was taken and the names of any 
witnesses to the sample taking. 

0) It should he noted that any equipment used in 
collecting the sample may be required in 
court. 

6. If possible, extra samples should be taken and 
kept by the PPO in case something should happen 
to the originals, i.e. they are lost in delivery or 
continuity of possession cannot be established. 

de la piece, la date, Ie numero de l'echantillon et Ie 
nom de I'enqueteur. Lorsqu'on donne un nom a la 
piece, on doit prendre so in de ne pas faire de 
supposition ou d'accusation (par ex. "Echantillon 
n° 2, preleve Ie 3 juin 1987 dans l'eau, It cote du 
n.m. "Cargo" amarre au quai 17, St. John's, 
T.-N." identifie suftisanuuent l'echantillon, tandis 
que "Echantillon de mazout du n.m. "Cargo", 
preleve dans 1 'eau a cote du navire amarre au 
quai 17, St. John's, T.-N." suppose que 
l'echantillon est du mazout, alors que cela devrait 
etre determine par I'analyse, et que Ie produit 
provenait du n.m. "Cargo", alors que cela doit etre 
prouve au cours de I'enquete). Placer un ruban 
adhesifblanc sur Ie couvercle du bocal, puis autour 
uu couvercle, comme I' indiquent les figures 1 et 2. 
On devrait apposer ses initiales la ou les rubans se 
croisent, aux endroits marques d'un X. Enregistrer 
I'heure, la date, Ie lieu de chaque prelevement, 
ainsi que Ie nom de toutes personnes presentes au 
moment du prelevement. 

0) II faudrait noter que la cour peut demander a voir 
tout equipement util ise pour prelever un 
echantillon. 

6, Dans la mesure du possible, I'agent de preventionde 
la pollution doit prendre et garder des echantillons 
suph~mentaires au cas Oll les echantilIons originaux 
n 'etaient plus disponibles, par exemple, s'ils etaient 
egares en cours de livraison ou si I 'on risque de ne pas 
pouvoir etablir leur possession continue. 

) 
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NAME OF EXHIBIT 
DATE, NUMBER 
INVESTIGATOR 
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SCHEDULE VI 

PHOTOGRAPHS 

1. Photographs corroborate visual observations 
and can greatly enhance a written report. 
Photographs are useful when supplied as evidence 
to flag states in cases where foreign ships have 
been observed polluting Canadian waters. 
Photographs can also be used in establishing and 
corroborating the estimated thickness of an oil slick 
for the calculations in Schedule II. 

2. Section 1.4.5 of Schedules III and IV list the 3 
preferred photographs in cases of oil and noxious 
liquid substance discharges. When taking these and 
other desirable photographs the following points 
should be noted: 

(i) , Area' shots can be used to establish the 
location and identify the ship followed by 
'close-in' shots to show the type and 
amount of pollutant. 

(ii) Photographs of ships should include: 
(a) the ship and its wake if the ship is 

underway (if a tow, the towing vessel 
and its wake as well as the tow's wake), 

(b) short and long range shots of the 
discharge and its relationship to the ship, 

(c) the ship's name, port and flag, 
(d) the source of the discharge from the 

ship, 
(e) any unusual or incriminating activity on 

the ship's deck, 
(f) any o~iects that would help define the 

location of the ship such as buoys, 
island, etc., and 

(g) the area ahead of the ship to indicate that 
the pollutant was not present prior to the 
arrivIII of the ship. 

(iii) Photographs of other possible sources in 
the IIrea (e.g. other ships and their wakes, 
shore facilities, sewer outlets, etc.) should 
also be tllken to indicllte that they were not 
the source. 

ANNEXE VI 

PHOTOS 

1. Les photos corroborent les observlltions visuelles et 
peuvent !\lneliorer grandement un rapport ecrit. Elles 
sont utiles lorsqu'elles sont envoyees comme preuve It 
des Etat etrangers dans les CIIS Oll des navires etrangers 
polluent les ellux cllnadiennes. Elles peuvent eglliement 
servir It etablir et It corroborer I'epllisseur estimlltive 
d'une nappe d'hydrocarbures aux fins des calculs 
prevus It I'annexe II. 

2. Les 3 photos l)u'i1 est souhaitable de prendre dans 
les cas de rt:iet d'hydrocarhures et de substances 
liquides nocives sont indiquees It III section 1.4.5 des 
annexes III et IV. Lorsqu' on prend ces photos et 
d'autres photos souhaitables, il faudrait tenir compte des 
points suivants : 

i) Des plans" generaux" peuvent etre utilises pour 
determiner Ie lieu et identifier Ie nllvire, puis des 
plans "mpproches", pour 1110ntrer Ie type et la 
quantite de polluant. 

ii) Les photos des navires devraient inclure : 
a) Ie nllvire et son sillllge si Ie nllvire fait route (s'il 

s'llgit d'un navire remorque, Ie rel1lorqueur et 
son sillllge lIinsi que Ie sillage du navire 
remorque), 

b) des plllns mpproches et eloignes du rt:iet et son 
rllpport avec Ie navire, 

c) Ie nom dll nllvire, son port et son pavilion, 
d) III source dll rt:iet pilI' Ie navire, 
e) toute activite, sur Ie pont dll navire, qui tend It 

prouver III clllpllbiliM ou est inhabituelIe, 
f) tous objets qui lIideraient It determiner I 'endroit 

Oll se trouve Ie nllvire, co mille des bOUl~es, une 
fie, etc., 

g) Ie secteur It I'llvant du nllvire llfin d'indiquer que 
Ie pollullnt n'etllit pllS present avant I'arrivee du 
navire. 

iii) On devrait egalement prendre des photos d'autres 
sources possibles dans III zone (pllr ex. lIutres 
nllvires et lelll' sillllge, instlllllltions cOtieres, points 
de rt::iet. etc.) pour montrer qU'eIles ne sont pas en 
cause. 

) 

) 
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(iv) If surface-level photographs are being 
taken at close range where size 
determination may be a problem, then a 
person, yardstick, tape-measure, etc. 
should be used to indicate rdative size. 

(v) When photographing oil in the water at 
close range, care should be taken that the 
angle ati'd distance are such as to preclude 
confusion between the oil·and the natural 
surface reflection of the water, and 
between discoloured water and shadow 
effects. 

(vi) When taking photographs a log should be 
kept indicating the date, time, place, 
su~ject, camera settings, and light meter 
reading (if applicable), for each 
photograph. 

(vii) The type of film, camera and lens should 
be noted. 

(viii) The name and address of the devdoper 
should be noted. 

(ix) If a polaroid type camera is used the 
information in (vi) and (vii) above should 
be noted on the back of the photograph. 
The photographs should also be numbered 
so that the sequence in which they were 
taken may be determined. 

3. In pollution cases other than oil and noxious 
liquid substances the same principles and methods 
described in paragraph 2 should be used, i.e. to 
identify the ship and its location, to identify the 
substance as a pollutant, and to identify the ship as 
the source of pollutant. 

4. Unlike pollution samples, photographs do not 
normally require continuity of possession to be 
proven in order that they may be used as evidence; 
the photographer must, however, be able to appear 
in court and testify that the photograph is an 
accurate depiction of what was seen. 

5. It is recommended that four copies be made of 
any photographs to be used at the trial. One copy 
should be retained by the PPO, one copy given to 
the Crown Counsel, one copy to the judge and one 
copy to the defence. 

iv) Si des plans horizontaux sont faits de tres pres et 
qu'il risque d'y avoir un probleme de mesure, alors 
on devrait se servir d'une personne, d'une mesure, 
d'un ruban-mesure, etc. pour indiquer la taille 
rdative. 

v) Lorsque I' on photographie de tres pres des 
hydrocarbures dans I 'eau, on devrait s'assurer que 
I'angle et la distance sont tels qu'on ne puisse 
confondre les hydrocarbures et la ret1exion 
naturelle de la surface de I'eau, ainsi qU'une eau 
decolon~e et les etIets d'ombre. 

vi) Lorsqu'on prend des photos, on devrait tenir un 
registre indiquant la date, I'heure, Ie lieu, I'objet, 
les reglages de I 'appareil photographique et la 
lecture du posemetre (s'il y a lieu), pour chaque 
photo. 

vii) On devrait prendre note du type de pellicule, 
d'appareil et de lentille. 

viii) On devrait prendre note du nom et de l'adresse de 
la personne qui a developpe Ie film. 

ix) Si on utilise un appareil de type polaroid, on 
devrait noter au verso de la photo I'information 
mentionnee en vi) et vii). On devrait egalement 
I1lI111eroter les photos afin de pouvoir determiner 
I'(mlre dans lequel dies ont ete prises. 

3. Dans les cas de pollution autres que les cas de 
pollution par les hydrocarbures et les substances 
liquides nocives, on devrait suivre les memes principes 
et methodes qu'en 2, C.-fl-d. identitier Ie navire et 
I'endroitoll il se trouve, identitier la substance comme 
etant un polluant et identitier Ie navire comme etant la 
source de la pollution. 

4. Pour utiliseI' les photos comme preuve, il n 'est pas 
necessaire normalement, comme c'est Ie cas pour les 
echantillons de polluant, de prouver qu'on a ete en leur 
possession de fayon continue; toutefois, Ie photog raphe 
doit pouvoir comparaltre en justice et declarer que la 
photo est une representation exacte de ce qu'il a vu. 

S. II est recommande de tirer quatre copies de chaque 
photo qui sera utilisee all proces. Une copie est 
conservee par Ie FCPP et les trois atltres sont 
distribuees a I 'avocat de la Coufonne, all jllge et a la 
defense. 
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SCHEDULE VII 

STATEMENTS FROM 
WITNESSES 

1. Written statements made by witnesses to 
incidents of pollution or on matters dealing directly 
with such incidents, while not a legal necessity, are 
desirable and could assist the prosecution in the 
foIIowing ways: 

(a) by clarifying the events in the mind of the 
witness, 

(b) can be used to refresh the witness's memory 
prior to entering court, and 

(c) while giving evidence in court the witness is 
aware of the statement made and therefore is 
unlikely to change his/her story. 

2. The foregoing implies that the witness wiII give 
evidence in court in order that the witness be 
subjected to cross-examination and rebuttal if need 
be. 

3. It is not necessary to warn a witness prior to 
obtaining a statement other than to confirm that it is 
being made voluntarily. The only exceptions are if 
the witness is an authorized representative of the 
ship (such as the mas'ter or chief engineer) or 
someone who might eventuaIIy be charged. In this 
case the R.C.M.P. Warning and the Charter of 
Rights warning should be given in order to ensure 
the Court wiII admit the statement. 

R.C.M.P. Warning 

You need not say anything. You have nothing 
to hope from any promise or favour and 
nothing to fear from any threat whether 01' not 
you say anything. Anything you do say may 
be used as evidence. 

ANNEXE VII 

DECLARATIONS DES TEMOINS 

1. Les declarations ecrites des temoins de cas de 
pollution ou de faits directement relies a de tels cas, bien 
qU'elles ne soient pas une necessite sur Ie planjuridique, 
sont souhaitables et pourraient faciliter les poursuites de 
la maniere suivante : 

a) en claritiant les evenements dans I'esprit du 
h~moin, 

b) eIIes peuvent servir a rafratchir la memo ire du 
temoin avant qu'iI ne se presente au tribunal, 

c) au cours de sa deposition devant Ie tribunal, Ie 
h~moin est conscient de ce qu'i1 a declare et risque 
peu de changer sa version des faits. 

2. Ce qui precede sous-entend que Ie temoin fera devant 
Ie tribunal une deposition, qu'il sera soumis It un 
contre-interrogatoire et que sa deposition sera ret'utee, si 
hesoin est. 

3. Avant de recueillir une deposition d 'un tell1oin, iI 
n'est pas necessaire de lui donner d'avertissement 
prealable autre qu'un rappel que Ie temoignage est fait 
librement. Les seules exceptions a la regie sont les cas ou 
Ie te1l1oin est un representant autorise du navire (comme 
Ie capitaine ou Ie chef mecanicien) ou est susceptible 
d'etre accuse a son tour eventueIIement. Dans ces deux 
cas, I'avis de la GRC et Ie rappel des droits de la Charte 
des droits doit lui etre donne, atin que sa deposition soit 
admise a la cour. 

Mise en garde de In GRC 

Vous n'avez pas besoin de dire quoi que ce soit. 
VOllS n'avez rien II esperer d'aucune promesse ou 
faveul' ni rien a craindre d'aucune menace, que vous 
purliez ou non. Tous ce que vous direz pourra servir 
de preuve. 

) 

) 

) 
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Chartel' of' Rights 

I am investigating (, .. state the offence), It is 
my duty to inform you that you have the right 
to retain and instruct counsel without delay, 
Do you understand'? 

You have the ~ht to apply for free assistance 
under the Provincial Legal Aid Program, The 
nearest legal aid office is located at ( .. ,state 
address and telephone number), Do you 
understand? (Make sure that the person 
understands the meaning of the above.) 

4. Before attempting to obtain a written statement, 
the witness should be asked to give hislher story 
verbally. The PPO should question the witness in 
order to clarify the initial verbal statement and to 
obtain further details, such as the events, sequence 
of events, times, names, places, etc., (i. e. who, 
what, when, where, why, how) which the witness 
may have omitted. 

5. Once the witness has the sequence of events 
and details clear in his/her mind, he/she should be 
asked to write down the statement or, if he/she is 
unable to do this, to dictate the statement to the 
PPO. The PPO should try to ensure that any 
unnecessary details are left out. 

6. The written statement should commence by 
identifying the witness by full name, address and 
telephone number and should identify the pollution 
incident to which the statement relates. 

7. The statement should conclude by having the 
witness declare that the statement was given 
voluntarily and not made under any threat or 
promise. The statement should be signed and dated 
by the witness, and where the statement is made in 
the witness's own handwriting, witnessed by the 
PPO. Where the statement has been dictated, the 
PPO should have the witness sign as before and 
have the statement witnessed by the PPO and, if 
possible, another PPO, police officer, or other 
responsible person. 

8. Before allowing the witness to sign the 
statement, it should always be read to the witness 
to obtain confirmation that it is correct. 

Charte des droits 

J'effectue une enquete sur ... (indiquer I 'infraction). 
J'ai Ie devoir de vous informer que vous avez Ie droit 
d'avoir recours a un avocat et de lui exposer votre 
cas des main tenant. Est-ce que vous comprenez? 

Vous avez Ie droit de profiter d'une aide juridique 
dans Ie cadre du programme d'aide juridique de votre 
province. Le bureau d'aide juridique Ie plus proche 
est ... (indiquer I'adresse et Ie numero de telephone). 
Est-ce que vous comprenez? (Assurez-vous que la 
personne comprend bien ces avis.) 

4. Avant d'essayer d'obtenir une declaration, il faudrait 
demander au temoin de raconter verbalement son histoire. 
Le FCPP devrait questionner Ie temoin afin de clarifier la 
declaration verbale initiale et d'obtenir d'autres details: 
eVenements, ordre des eVenements, heures, noms, 
endroits, etc. (c.-a-d. qui, quoi, quand, Otl, pourquoi, 
comment) que Ie temoin peut avoir oublies. 

5. Lorsque Ie temoin a bien present a I'esprit I'ordre des 
evenements et Ies details, il faudrait lui demander de 
rediger sa declaration ou, s'il en est incapable, de la 
dieter au FCPP qui devrait essayer de s'assurer que tous 
les details inutiles sont omis. 

6. Dans la declaration ecrite, on devrait d'abord 
identitier Ie temoin en donnant son nom et son adresse et 
indiquer Ie cas de pollution auquel se rapporte la 
declaration. 

7. En conclusion, la declaration doit mentionner que Ie 
temoin a depose volontairement, et non sous la menace ou 
a la suite de promesse. II faudrait que Ie temoin signe et 
date la declaration, qui sera contresignee par Ie FCPP si 
e1le est de la main du temoin. Si la declaration a ete 
dictee, il faut que Ie FCPP fasse signer Ie temoin comme 
ci-dessus, qu'il contresigne et, si possible, qu'i! fasse 
contresigner un autre FCPP, un agent de police ou une 
autre personne responsable. 

8. Avant de laisser Ie temoin signer sa declaration, i! 
faudrait toujours la lui lire pour qu'il confirme qU'eIIe est 
exacte. 
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9. The PPO should note the times the interview 
began and ended, the names of everyone present, 
the location that the interview took place and how 
the statement was taken ( i. e., the name of the 
person who wrote down the statement, the person 
who asked the questions, etc.) 

10. A tape recorCfing of a witness's statement is an 
acceptable option to a written statement. 

9. Le FCPP doit consigner I 'heure au debut et a la fin 
de I'entrevue, les noms des personnes presentes, Ie lieu de 
I' entrevue et la fagon dont la deposition a ete recueillie (Ie 
nom de la personne qui a pris note de la deposition, celui 
de la personne qui a pose les questions, etc.). 

10. Un enregistrement sur bande de la declaration d'un 
temoin petit remplacer une declaration ecrite. 

) 

) 

) 
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SCHEDULE VIII ANNEXE VIII 

CONTENTS OF A STANDARD 
COURT BBIEF FOR 
REGULATORY OFFENCES 

1) A summary or narrative of the case for 
sentencing purposes. 

2) An accurate and detailed chronology of the 
facts and evidence in support of the offence 
absent any opinions, inferences and conclusions 
of the investigator respecting the evidence 
gathered. 

3) A list of the elements of the offence and 
succinct summary of the evidence in support of 
each element. 

4) The names of the accused. Also, the names 
and telephone numbers of the ship's agent and 
counsel, if known. 

5) A draft information of the recommended 
charges and examples of other informations for 
similar offenses. 

6) Copies of the relevant sections of the Act and 
Regulations. 

7) Reasons for the legislation and penalties 
sought. 

8) A list of witnesses names, addresses and 
telephone numbers. 

9) Will-say statements (eventual testimony) of the 
witnesses and a list of any documents they will 
file or identify in court. 

CONTENU D'UN DOSSIER 
D' AUDIENCE TYPE 

EN CE QUI CONCERNE LES 
INFRACTIONS AUX 

REGLEMENTS 

1) Un resume ou un compte rendu de l'affaire a des 
tins de condamnation. 

2) Une chronologie exacte et detaillee des faits et des 
preuves a I'appui de I'infraction, oil les opinions et 
conclusions de I'enqueteur concernant les preuves sont 
absentes. 

3) Une liste des elements de I'infraction, et un 
resume des preuves a I' appui de chaque element. 

4) Les noms des personnes accusees. Les noms et 
les numeros de telephone du representant et de !'avocat 
du navire, si ces renseignements sont connus. 

5) Un prqjet de denonciation sur les accusations 
recommandees, et des exemples d'autres denonciations 
concernant des infractions analogues. 

6) Des copies des articles pertinents de la Loi et du 
Reglement. 

7) Les raisons des mesures legislatives et des peines 
demandees. 

8) Une liste des temoins (noms, adresse, numeros de 
telephone) 

9) Les engagements a parler (temoignages eventue!s) 
des clients et une liste de tous les docul11ents qu'ils 
deposeront ou identifieront (I la cour. 
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10) Copies of all witness statements taken by the 
investigator. 

11) List of prior criminal convictions. 

.#Ji Appendices 

12) Expert Reports plus expert witness 
qualifications and curriculum vitae. 

13) A list of exhibits and copies of the following: 
incorporation documents, relevant documents 
seized, photographs, maps, the information and 
search warrant and certificates of analysis, if 
any. All items must be indexed separately and 
cross-referenced and their relevance to the 
offence explained. 

14) A short narrative explaining the location of 
seized items and the manner in which items 
were obtained for the purpose of estahlishing 
continuity. A chart explaining the chain of 
possessing should be included. 

15) Unavailability dates for witnesses. 

16) Copy of the designation of the analyst. 

17) Copy of the designation of the PPO. 

10) Des copies de toutes les declarations faites par les 
temoins a I' enqueteur 

11) Une liste des condamnations anterieures. 

APPENDICES 

12) Les rapports d'experts plus les competences et Ie 
curriculum vitae des temoins experts. 

13) Une liste des pieces, et des copies des documents 
suiwnts : documents constitutif, documents pertinents 
saisis, photos, cartes, la denonciation et Ie mandat de 
perquisition, ainsi que les certificats d'analyse, s'i1 y en 
a. Tous ces articles doivent etre repertories separement 
et etre accompagnes de renvois. Leur lien avec 
I'infraction doit etre explique. 

14) Un bref compte rendu indiquant OU se trouvent les 
articles saisis, et la maniere dont les articles ont ete 
obtenus dans Ie but d'etablir la continuite de possession. 
Un tableau expliquant la continuite de possession devrait 
etre inclus. 

15) Les dates Oll les temoins ne sont pas disponibles. 

16) Une copie du document de designation de 
I'analyste. 

17) Une copie du document de designation du FCPP. 

) 

) 

) 
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SCHEDULE IX 

HOW TO TESTIFY IN COURT 

For many people, even those engaged in law 
enforcement, the matter of giving evidence in court 
is something unfamiliar to them and the strangeness 
of it and the prospect of being cross examined and 
"made to feel like they were the cri minal" gives 
them a feeling of apprehension. The purpose of 
this Schedule is to convey a few very basic facts 
about (First) being subpoenaed, summoned or 
called as a witness and (Second) your possible role 
as a witness as to facts and as within a relatively 
limited area as an expert witness. 

Two elements are keys to meeting most witnesses' 
concerns: first preparation, second tlexibility; the 
latter because the witness of fact or expert does not 
know all the questions which counsel are likely to 
ask even if some time has been spent going over 
the evidence with the counsel; and the judge too 
may ask questions. This situation cannot be 
avoided as the questions put to one witness are 
often dependant on what other witnesses have said. 

Remember that the credibility of any witness and 
the value of that witness to the court depends on: 

1. knowledge and recollection of facts or on 
specific expertise, which must be proved 10 

or accepted by the court; 

2. the candour and objectivity of the witness 
(often referred to as disinterestedness); 

3. the integrity and truthfulness of the witness, 
and for the 'expert his competence, not only 
in his area of expertise but as a witness. It 
is the Judge or Jury or Judge and Jury who 
assess the credibility, accuracy and 
usefulness of what the witness says. 
Witnesses often give contradictory or 
seemingly contradictory evidence; even in 

ANNEXE IX 

COMMENT TEMOIGNER EN COUR 

Bien des gens, meme ceux qui s'occupent de I'application 
de la loi, ne sont pas habitues de temoigner en cour et 
peuvent eprouver une certaine apprehension devant cette 
obligation ainsi qu'a la perspective d'etre 
contre-interroges et d'etre traites un peu comme des 
cril11inels. La presente annexe a pour but de faire 
connaltre quelques realites au sujet (premierel11ent) du fait 
d'etre assigne a temoigner Oll a comparaltre ou d'etre 
appele a temoigner et (deuxiel11ement) de votre role 
possible comme temoin quant aux faits et, dans une 
certaine mesure, comme temoin expert. 

Deux elements sont capitaux pour apaiser la plupart des 
inquietudes des temoins: premierement, la preparation, 
et deuxiemement, la souplesse, cette derniere, parce que 
Ie temoin de fait ou I 'expert ne connalt pas to utes les 
questions que I 'avocat est susceptible de poser, meme s'il 
a passe un certain temps It revoir la preuve avec I'avocat; 
el Ie juge aussi peut poser des questions. Cette situation 
est inevitable puisque les questions po sees a un temoin 
dependent sou vent de ce que les autres temoins ont dit. 

Rappelez-vous que la credibilite d'un temoin et la valeur 
de ce temoin pour la cour dependent: 

I. de la connaissance et du souvenir des faits ou des 
competences particulieres du temoin, dont il faut 
faire la preuve, ou qui doivent etre acceptees par Ie 
tribunal; 

2. de la franchise et de I'objectivite du temoin 
(souvent appelee desinteressement); 

3. de I'integrite et de la sincerite du temoin et, dans 
Ie cas d'un expert, de sa competence, non 
seulement dans son domaine, mais egalement 
comme temoin. C'est Ie juge ou Ie jury, ou les 
deux, qui evalue la credibilite, l'exactitude et 
I 'utilite du temoignage. Souvent, les temoins font 
des temoignages contradictoires, ou qui semblent 
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cases of total tmthfulness. The perspective 
of witnesses varies; things, even simple 
things, appear differently to different people, 
incidents can be differently seen or 
interpreted depending on the aspect or the 
point of view - so even can documents. 

A PPO must acctrrately present the facts observed 
during the investigation. The PPO must testify 
confidently as the quality of the investigation will 
be reflected in the quality of hislher testimony. If 
testimony is accurate, it will be hard for the 
defence to attack the PPO's credibility and thus 
create a reasonable doubt in the judge's mind. 

Witnesses of Fact and Expert Witnesses 

Witnesses of fact; these can speak only of what 
they know as an ordinary person - at tirst hand. Of 
what they saw, did, heard or said - or felt or of 
consequences to them. Anyone in general can be 
called as a witness of fact and is obliged to answer 
that call - on pain of arrest if they fail to appear. 

Pollution prevention officers will in ordinary course 
be called to give evidence as to t~ICts - as are police 
officers. Like police otficers they may not be 
regarded merely as ordinary witnesses, they are 
professionals in their role and are expected to 
speak, act, dress and disport themselves in a 
manner that ret1ects this. 

Key points to consider when discussing matters 
initially with counsel: I." Am I the best person to 
give evidence'!" 2. "Are my records andlor 
recollection adequate'?" If you have doubts, Legal 
Services is available to assist and you should also 
discuss the matter with your supervisor; and 3. If 
the subpoena is to another jurisdiction, where I 
cannot be compelled to attend, is it appropriate to 
attend? And this should likewise be discussed. 
Witnesses of fact are normally excluded from the 
court while other witnesses are giving evidence. 
This is in sharp contrast with the position of many 
expert witnesses. 

Expert witnesses are those with particular expertise 
and who are called for the purpose of testifying as 
an expert in the area of their expertise. An expert 

contradictoires, malgre leur bonne foi. Le point de 
vue des temoins varie; les gens ont une vision 
differente des choses, me me des choses simples; on 
pellt voir ou interpreter differemment des 
evenements selon I 'angle ou Ie point de vue - iI en 
est de meme pour les documents. 

Le FCPP doit exposer avec exactitude les faits observes 
durant I 'enquete. II doit deposer son temoignage avec 
contiance, car la qualite de son enquete se ret1etera dans 
la qualite de son temoignage. Si Ie temoignage est exact, 
la defense ne pourra pas aisement miner la credibilite du 
FCPP et semer un doute raisonnable dans I 'esprit du juge. 

Temoins de fait et temoins expert ... 

, Temoins de fait; ils ne peuvent parler que de ce qu'i1s 
connaissent conllue monsieur ou madame Tout-Ie-monde 
- de premiere main. lls ne peuvent parler que de ce 
qu'ils ont vu, fait, entendu ou dit, ou qu'ils mit senti ou 
qui a eu des consequences sur eux. Tout Ie monde en 
general peut etre appele coml11e temoin de tait et est 
oblige d'ohtemperer, sous peine d'arrestation. 

Ordinairement, les fonctionnaires charges de la prevention 
de la pollution seront appeles II temoigner quant aux faits 
- tout COlllme Ie sont les agents de police. lis peuvent, 
comllle ces derniers, ne pas etre consideres simplement 
comllle des temoins ordinaires; ce sont des professionnels 
et on s'attend II ce qu'ils partent, agissent, s'habillent et 
se comportent d'une maniere qui Ie retlete. 

Points cles II examiner au cours des discussions initiales 
avec I'avocat : 
1. "Suis-je la personne la mieux placee pour temoigner?" 
2. "Mes sOllvenirs sont-ils bons?" Si vous avez des 
doutes, les Services juridiques peuvent vous aider, et vous 
devriez egalement discuter de la question avec votre 
surveillant; et 3. Si je suis assigne a tel110igner dans une 
autre juridiction Oll I'on ne peut pas me contraindre a 
comparaltre, est-ce correct que j 'y aille? II taudrait 
egalement en discuter. Ordinairement, les temoins de fait 
ne peuvent etre presents dans I'enceinte du tribunal 
pendant la deposition des autres temoins, ce qui n'est pas 
du tout Ie cas en ce qui concerne un grand nombre de 
temoins experts. 

Les temoins experts sont ceux qui possedent des 
competences particulieres et qui sont appeles pour 
temoigner en~ qualite d'expert dans leur domaine de ) 
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witness is "one who has made the subject on which 
he speaks a matter of particular study, practice, or 
observation; he must have a particular and special 
knowledge of the subject". Evidence will be laid 
on his qualitications as an expert. Engineers, 
valuers, accountants, appraisers, medical specialists 
are experts in their tields; as are those other 
persons "whose trfofession gives authority to a 
statement made by them". 

In general expert witnesses are not compellable: 
but some exceptions to this general role are to be 
found; they are paid at a different rate (much 
higher) than ordinary witness fees or allowances. 

Sometimes when a public servant, particularly a 
senior or professional onicer is called, it is not 
clear in which capacity the witntlss is being calltld. 
If the person has hightlr qualitications in his or her 
field and focused specializtld exptlrienctl, is it 
expertise that is sought or knowledgtl of facts 
relevant to the particular castl? 

Problems of mixing evidtlnce as to fact with exptlrt 
opinion pros and cons: 

- some of the cons: eltlmtlnt of surprise, lack of 
objtlctivity, ttlndtlncy to draw tlxpert ttlstimony 
beyond scope of witness' exptlrtise, putting 
witness on the spot; 

- some of the pros: tlconomy of time and 
expense (no ntled for ntlw expert to revitlw 
facts), avoidanctl of tlscalation of thtl castl on 
the facts (as opposed to the law) making it 
unnecessarily technical and "forcing" othtlr sidtl 
to call independent exptlrts. 

Suhpoena 

- Let's start by the reception of a "subpoena". It is 
a document which ordtlrs a person, who may be 
able to provide essential evidtlnce in a castl, to 
appear before the Court. 

- A "duces tecum" is when the subpoena asks thtl 
witness to bring some documents. The writings are 
specitically indicated in the subpoena. 

- The subpoena is issued by the Court not by the 
parties. Then the witness is thtl witness of the 
Court. 

competence. Un temoin expert est un tt~moin qui, en 
raison de ses etudes, de sa profession ou de ses 
observations, est apte a se prononcer sur un sujet 
particulitlr; il doit avoir des connaissances particulieres et 
speciales du sujet. La preuve repose sur ses competences. 
Les ingenitlurs, estimateurs, comptabltls, evaluateurs, 
medtlcins specialistes sont des experts dans leur domaine, 
tout commtl les autres personnes que leur profession rend 
credibles. 

En geneml, les temoins experts ne sont pas 
contraignables : mais il y a des exceptions a cette regie; 
ils sont payes suivant un tau x different (beaucoup plus 
eleve) que les temoins ordinairtls. 

Parfois, lorsqu'un fonctionnaire, en particulier un cadre 
superieur ou un professionnel, est appele a temoigner, il 
n'est pas evidtlnt ~l quel titrtl il I'es!. Si la personne est 
tres competente dans son domaine et possede beaucoup 
d'experience dans un domaine specialise, est-ce qu'on fait 
appd a die a caustl dtl ses compettlnces, ou a cause des 
connaissanctls qu'elltl a dtls faits relatifs au cas en 
question'? 

Difficultes dtl trouVtlr un bon dosage de temoins de fait et 
dtl temoins experts. Le pour et Ie contre dans ce dernier 
cas sont Itls suivants : 

- Itl pour: element de surprise, manque d'objectivite, 
ttlndance a tirer des ~xperts dtls declarations non fondees, 
meltrtl Ie temoin dans I'eau bouillante; 

- Itl contrtl : economitl de ttlmps et d'argent (pas besoin 
de nouvtlaux exptlrts pour examiner les faits), pennet 
d'eviter que les faits prtlnnent une importance demesuree 
(par rapport au droit), rtlndant I 'affaire exagerement 
ttlchnique et "fon;ant" I'autrtl partie a citer des experts 
independants. 

Assignation de temoin 

- Commtln,(ons par Ie moment otl I 'on re'(oit line 
"assignation II temoigner". II s'agit d'un document qui 
ordonne a une ptlrsonne susceptible de pouvoir fournir 
une preuve essentielle dans une affaire de se presenter 
dtlvant Ie tribunal. 

- Un "duces tecum" est une assignation a produire des 
pieces. Ltls documents a produire sont indiques 
precisell1ent dans I'assignation. 

- L'assignation est adrtlssetl par k tribunal, non par les 
partitls. Le tell10in est alors Ie tell10in de la cour. 



180 SCHEDULE IX - HOW TO TESTIFY IN COURT 

- Consequently if a witness refuses to obey the 
order contained in a subpoena, the witness may be 
subject of a warrant of arrest or may be convicted 
for a contempt of Court. 

- Consequently if you cannot appear at the date 
indicated in the subpoena or if you do not have the 
documents indicltted in a "duces tecum" or if you 
do not think that you are the proper person who 
should testify in that case, it would be appropriate 
that you contact your lawyer who will make an 
arrangement with the lawyer of the party who sent 
you a subpoena. 

DemeanoUl' in COUJ't 

a) Respectful manner 

- Address the judge respectfully: "My Lord", "My 
Lady" , "Your Honour" 
- Address the lawyers by "Sir" or "Madam" 

b) Exclusion of Witness 

The exclusion of the prosecution witnesses could be 
requested by the defence counsel. The reason is 
that the defence does not want that the prosecution 
witnesses modify their testimony after having 
listened to other witnesses. 

The excluded witness should then wait outside the 
courtroom and should not speak with any of the 
witnesses already heard. 

c) Protection al!ainst self-incrimination 

A witness cannot refuse to answer a question even 
if the answer might tend to be self-incriminatory. 
However before answering, the witness can ask the 
protection of Section 5 of the Canada Evidence 
Act. If there is any doubt that one answer can 
contain elements that could be retained against the 
witness, the witness should consult the Crown 
Counsel before giving this evidence. 

d) Demeanour outside the Courtroom 

Witness waiting in the corridor must be careful and 
avoid to make loud remarks or discuss the case. 
Friends or associates of the accused may be in the 

- Par consequent, si un temoin refuse d'obeir a I 'ordre 
contenu dans I'assignation, il est passible d'arrestation ou 
peut etre condamne pour outrage au tribunal. 

- Donc, si vous ne pouvez pas vous presenter a la date 
indiquee dans I'assignation, ou si vous n'avez pas les 
documents dont il est question dans Ie "duces tecum", ou 
si vous croyez que vous n 'etes pas la personne qui devrait 
temoigner dans cette affaire, vous devriez communiquer 
avec votre avocat, qui prendra des dispositions avec 
I 'avocat de la partie qui vous a envoye une assignation. 

Comportement en COUI' 

a) Comportement respectueux 

- Adressez-vous au juge avec respect: "Monsieur Ie 
luge", "Madame la luge", "Votre Honneur" 
- Adressez-vous aux avocats par "Monsieur" ou 
"Madame" 

b) Exclusion des temoins 

L'avocat de la dMense pourrait demander I'exclusion des 
temoins de la poursuite, pour la raison suivante: la 
dMense ne veut pas que les temoins de la poursuite 
l110difient leur temoignage apres avoir entendules temoins 
de la dMense. 

Les temoins exclus devraient alol's attendre a I'exterieur 
de la salle d'audience et ne devraient pas pader avec les 
temoins d~iil entendus. 

c) Protection contre I 'auto-incri mination 

Un temoin ne peut pas refuser de repondre a une question 
meme si la reponse peut I'incriminer. Toutefois, avant de 
repondre, Ie temoin peut demander la protection prevue It 
I 'article 5 de la Loi SUI' la marine marchande du Canada. 
S'il existe un doute quelconque qu'une reponse puisse 
contenir des elements susceptibles d'etre retenllS contre Ie 
temoin, ce dernier devrait consulter Ie procurellr du 
ministere public avant de temoigner. 

d) Comportement II I'exterieur de III salle d'audience 

Le temoin qui attend dans Ie corridor doit faire attention 
de ne pas faire de remarques a haute voix ou de discuter 
de I 'affaire. II peut se trouver dans Ie corridor des amis 

) 

) 

) 
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corridor and could report any detail to the defence 
counsel. 

In fact, as soon as the case is started when the 
charge is laid, the PPO who is called as a witness 
by the prosecution should not contact outside 
parties except the government staff and Crown 
counsel. '6 

e) Testifying 

1. Before the trial, prepare your, document that 
you will produce in Court (exhibits, photos). 
They must be in proper order so that they 
will be presented in a chronological fashion. 

2. Refresh your memory, re-read your tile. 
You should remember that the defence 
lawyer will always try to find out possible 
contradictions in your testimony, so you 
must be consistent. As discussed in section 
5.1. 7, you may refer to your written notes. 
Relying too much on reading from your 
written notes may be used by the defence to 
weaken your credibility as it could imply you 
were not prepared for the trial or that your 
memory was so weak the notes themsel yes 
may not be reliable. 

3. Generally, the prosecution cannot examine its 
own witness by using leading or suggestive 
questions like "Isn't true that you saw the 
vessel polluting the Canadian waters?" 

4. If you do not understand the question, you 
should politely ask the counsel to reformulate 
it. 

5. If you do not know the answer, it is better to 
say that you do not know instead of saying "I 
suppose ... "" If you can no longer remember 
a fact, simply admit it. 

6. You must also be patient. The defence 
counsel will often try to question the witness 
a few times on the same question. If the 
witness is not sure of an answer or is 
inconsistent this technique will show it. If 
you are impatient, you risk to attract the 
antipathy of the judge. 

ou associes de l'accuse qui pourraient rapporter tout detail 
a I'avocat de la defense. 

En fait, des Ie debut de I'affaire lorsque I'accusation est 
portee, Ie fonctionnaire charge de la prevention de la 
pollution qui est appele II temoigner par la poursuite ne 
devrait pas communiquer avec les autres parties, a 
I' exception des employes du gouvernement et du 
procureur du ministere public. 

e) Comment temoigner 

1. A vant Ie proces, preparez les documents que vous 
produirez en cour (pieces, photos). lis doivent etre 
dans I'ordre chronologique, car c'est ainsi qu'ils 
seront presentes. 

2. Rafraichissez-vous la memoire, relisez votre 
dossier. N'oubliez pas que I'avocat de la defense 
essaiera toujours de trouver des contradictions 
possibles dans votre temoignage. Vous devez donc 
etre consequent. Vous pouvez consulter vos notes 
ecrites, cOl11l11e nous I 'avons indique en 5.1.7 .. Par 
contre, si vous dependez tfop de vos notes ecrites, 
la defense pellt se servir de cette dependance pour 
miner votre credibilite en laissant entendre que 
vous n 'etiez pas pret a vous presenter all proci~s. ou 
que votre mel110ire est si faible que l11el11e vos 
notes ne sont pas fiables. 

3. En general, la poursuite ne peut pas interroger son 
propre tel110in en utilisant des questions 
tendancieuses ou biaisees COl11me: "N'est-i1 pas 
vrai que vous avez vu Ie navire polluer les eaux 
canadiennes'?" 

4. Si vous ne COl11prenez pas la question, vous devriez 
demander poliment a I 'avocat de la reformuler. 

5. Si vous ne connaissez pas la reponse, i1 est 
preferable de Ie dire plutOt que de repondre : "Je 
suppose ... ". Si vous ne pouvez plus vous rappeler 
un fait, faites Ie savoir. 

6. Ne perdez jamais patience. L'avocat de la defense 
essaiera souvent de questionner plusieurs fois Ie 
temoin sur Ie meme point. Cette technique pennet 
de voir si Ie tel110in est certain d'une reponse, ou 
s'il est consequent. Si vous perdez patience, vous 
risquez d'inspirer de !'antipathie au juge. 
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7. The evidence that you submit in court by 
your testimony must be concise (the 
essential). If you give too much details, the 
defence counsel has more opportunities to 
contradict you and you confuse the issue. In 
criminal or regulatory prosecution, there 
must be enough evidence to prove beyond 
reasonable"1loubt each ingredient of the 
offence. 

8. If you realize that you have made a mistake 
in your answer, you should admit it. It is 
better than having the defence lawyer 
contradict you. 

9. You must stick to the facts when you 
answer. Hearsay is not admissible. Hearsay 
is the evidence of a fact reported by a 
witness who did not see it. For example: 
you say that the vessel polluting was at 
80 miles but you have not seen this 
information, it is your radio operator who 
told you. If you take a statement from 
someone you cannot testity with respect to 
the content of the statement as that would. 
also be hearsay evidence. You may report 
on a conversation if the purpose of the 
testimony is only to prove that the 
conversation took place and not to prove its 
content. 

10. The vocabulary used in the government 
should not be used. For example, if I say as 
a witness "A person from the AJ gave us a 
course on how to testity". Realize that you 
communicate in court to people who do not 
know what means this intern vocabulary. It 
is the same thing for technical vocabulary. 
You mlist give explanations to the Court on 
any technical vocabulary. 

For further information refer to Transport Canada 
Policy Directive Number 001 "Official Testimony 
by Canadian Coast Guard Employees - Legal 
Considerations" TP 11300 and "How to testity in 
Court" by Daniel Bellemare, Editions Yvon Blais. 

7. La preuve que vous presentez a la cour par votre 
temoignage doit etre concise (I 'essentiel). Si vous 
donnez trop de details, I 'avocat de la defense aura 
davantage I'occasion de vous contredire, et vous 
embrouillerez I 'affaire. Dans une poursuite en 
vertu du code crominel ou des aut res alois, il do it 
y avoir suffisamment de preuves pour prouver 
au-dela de tout doute raisonnable chaque element 
de I'infraction. 

8. Si vous vous rendez compte que vous avez fait une 
erreur dans votre reponse, vous devriez I'admettre. 
II est preferable d'agir ainsi plutot que de se faire 
contredire par I 'avocat de la defense. 

9. Tenez-vous en aux faits lorsque vous repondez. 
Les ou'j-dire ne sont pas recevables. Un oui-dire, 
c'est la preuve d'un fait fournie par un temoin qui 
n 'a pas vu Ie tilit. Par exemple : vous dites que Ie 
navire pollueur etait a 80 milles, mais vous ne 
I 'avez pas constate vous-memes, c'est votre 
operatelll' radio qui vous I'a dit. Si vous recueillez 
la deposition d'une personne, vous ne pouvez pas 
temoigner du contenu de celte deposition, car il 
s'agiruit d'un oui-dire dans ce cas egalement. 
Vous pouvez menlionner une conversation pour 
prouver uniquement que la conversation a eu lieu, 
mais non pour en prouver Ie contenu. 

10. Laissez de cote Ie vocabulaire utilise au 
gouvernement. Par exemple, si je dis comme 
temoin: "Une personne des AJ nous a donne un 
COlli'S sur la fa«on de temoigner devant les 
tribunaux ". COl11prenez bien que vous vous 
adressez en cour' II des personnes qui ne ne 
connaissent pas ce vocabulaire interne. C'est la 
mel11e chose en ce qui concerne Ie vocabulaire 
technique. Vous devez expliquer a la cour tout 
terme technique. 

Pour de plus al11ples renseignements, consulter la directive 
n° 001 de Transports Canada, "Tel11oignage oft1ciel 
d'employes de la Garde cotiere canadienne 
Considerations juridiques" TP 11300, ainsi que Ie 
document "Comment deposer devant les tribunaux", par 
Daniel Bellemare, editions Yvon Blais. 

) 

) 
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SCHEDULE X 

SEARCH WARRANTS 

1. Section 662 of the CSA and section 15 of the 
A WPP A both give a PPO the power to board 
and inspect ships for compliance with 
applicable regulations; the CSA also gives a 
PPO the power to go on board any vessel 
believed on reasonable grounds to have 
poIIuted and take samples. Although neither the 
CSA or A WPPA require a PPO to first obtain 
a search warrant, the Charter of Rights and 
Freedoms does state that everyone has the right 
to be secure against unreasonahle search and 
seizure and many federal statutes similar to the 
CSA and A WPPA do contain provisions 
empowering investigators to obtain and execute 
search warrants. 

2. In order to assist PPO's in determining whether 
or not a search warrant is required, the 
foIIowing advice is provided: 

- The PPO should be aware of the distinction 
between an inspection, i.e. checking to ensure 
conformity to regulations, and an investigation, 
i.e. searching for evidence after it is believed 
that an offence has been committed. Any 
evidence coIIected during an inspection should 
be admissible in court but evidence collected 
during an investigation could be considered to 
have been obtained illegally if the proper 
procedures were not followed. 

- A search warrant is not required if the PPO 
has the permission of the person in charge to 
conduct the investigation. It should, however, 
be kept in mind that, should this be challenged 
in court, the onus wiII be on the PPO to prove 
that permission was granted. Such problems 
can be avoided by having the person in charge 
sign a Consent to Search as shown in 
paragraph 8. 

ANNEXE X 

MANDATS DE PERQUISITION 

1. L'article 662 de la LMMC et I'article 15 de la 
LPPEA conterent au FCPP Ie pouvoir d'embarquer 
abord et d'inspecter les navires pour s'assurer de 
leur confonnite aux reglements applicables. La 
LMM C lui contel\;: egalement Ie pouvoir de monter 
a bord de tout navire que I' on soup90nne, selon des 
motifs raisonnahles, d'avoir cause de la poIIution et 
Ie FCPP peut prelever des echantillons. Bien 
qu'aucune de ces lois ne contraint Ie FCPP a se 
munir prealablement d 'un mandat de perquisition, 
la Charte des droits et libertes stipule que toute 
personne a Ie droit d'etre a I'abri des fouiIIes ef 
saisies non raisonnables; en outre, bon nOll1bre'des 
lois et reglements federaux semblables a la LMMC 
et a LPPEA hllhilitent les enqueteurs a obtenir des 
nmndats de perquisition et a s'en servir. 

2. Les conseils suivants llideront Ie FCPP a 
determiner s'il doit se munir d'un mandllt de 
perquisition : 

- Le FCPP doit faire la distinction entre une 
inspection, c'est-a-dire verifier s'll y a conformite 
aux reglements, et une enquete, c'est-a-dire 
chercher des elements de preuve lorsqu'on a des 
raisons de croire qu'une violation a ete commise. 
Tout element de preuve recueiIIi durant I'inspection 
devrait etre recevahle a la cour, mais on pourrait 
penseI' que les elements de preuve obtenus durant 
une enquete ont ete recueillis illegalement si les 
procedures prevues n' ont pas ete respectees. 

- Le FCPP n'est pas tenu d'avoir un mllndat de 
perquisition si la personne responsable lui pennet 
de proceder a I 'enquete. Toutefois, si cette fa90n 
de proceder est contestee devant la cour, Ie FCPP 
doit se rappeler que c'est a lui-meme qu'incombera 
la tache de prouver qu'i1 a re9u cette permission. 
On peut eviter de tels prohlemes en faisant signer 
un Consentement a une perquisition par Ie 
responsable (voir paragraphe 8). 
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- A search warrant is also not required in cases 
of exigent circumstances, i.e. if the delay 
caused by obtaining a warrant could result in 
evidence heing lost. This does not include 
situations such as being in a remote area and 
thinking that it may not be possible to contnet a 
justice of the peace in due time, especially 
considering that warrants may be issued to a 
peace officer by telephone or other means of 
telecommunication. Again, it should be noted 
that the onus will be on the PPO to prove to 
the satisfaction of the court that exigent 
circumstances existed if the evidence is to be 
admissible. 

3. The requirements for obtaining and executing 
search warrants are contained in Part XV of 
the Criminal Code. As described in 
section 487 of the Criminal Code, a search 
warrant is obtained by appearing before a 
justice and submitting an 'Information to obtain 
a search warrant' as shown in paragraph 5. In 
cases where it would be impracticable to 
appear personally before a justice, the 
application may be made by telephone or other 
means of telecommunication by a peace officer 
(see section 487.1 of the Criminal Code). The 
form of a warrant is shown in paragnlph 6. 

4. If any items are seized by a PPO under a 
warrant, the PPO is required to either bring the 
seized item bef()re a justice or make a report to 
a justice using the torm shown in pal'llgraph 7. 

- Le mandat de perquisition n 'est pas necessaire dans 
certaines circonstances, c'est-a-dire si la difficulte 
de I' obtenir rapidement favorisait la disparition 
d'eh~l11ents de preuve. Ce principe ne vaut pas 
dans les cas Oll, par exemple, dans une region 
eloignee, Ie FCPP se penserait incapable de 
rejoindre un juge de paix a temps, car ces derniers 
peuvent emettre un mandat de perquisition par 
telephone ou d'autres moyens de communication. 
lei encore, il t~\Ut souligner qu'il incomberait au 
FCPP de prouver que les circonstances permettaient 
bien d'agir sans mandat de perquisition. 

3. Les exigences relatives a I'obtention et a 
I'utilisation d'un mandat de perquisition sont 
enoncees dans Ie Code criminel, Partie XV. 
L'article 487 du Code criminel precise la 1'a90n de 
I'obtenir: se presenter devunt un juge de paix et lui 
soumettre la tormule "Denonciation en vue 
d'obtenir un mandat de perquisition ", reproduite au 
paragraphe 5. S'il est impossible de se presenter 
devant un juge de paix, la demande peut etre 1'aite 
par telephone ou par un autre moyen de 
communication par un agent de la paix (voir 
I'article 487.1 du Code criminel). Vne 1'ormule 
"Mandat de perquisition" est reproduite au 
paragraphe 6. 

4. Si Ie FCPP saisit des biens en executant Ie mandat 
de perquisition, iI est tenu de les remettre a un juge 
de paix ou de remettre, a celui-ci, un rapport en se 
servant de la f0l'111Ule de rapport reproduite au 
paragraphe 7. 

) 

) 
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5. The following is a sample 'Information to 
obtain a search warrant' (see Form I in 
Part XXVIII of the Criminal Code): 

INFORMATION TO OBTAIN A 
. SEARCH WARRANT 

'>:'$ 

Canada, 
Province of ............ , 
(tenitorial divisioll). 

This is the information of' A.B.. of .......... in the suid 
(tenitorial division), (occllpalioll). h~reinafter culled the 
informant, taken before me. 

The informant says that (describe lhings to be searched jor al/d 
offence in respect oj which search /.1' to be made), and that he 
believes on reasonable grounds that the said things, 01' SOI11Il part 
of them, are in thll (dwelling-hollse, etc.) of C.D .. of ............ , 
in the said (terrilorial division). !Here add the grounds oj beli<:r. 
whatever they may be.} 

Wherefore the informant pruys that a search WUI'l'Unt may bll 
grantlld to search the said (dwelling-hollse, etc.) fOl' the said 
things. 

Sworn before me this 
.......... day of .......... } 
A.D ........ , at ..... . (Signature of Informant) 

...................... 
A Justice of the Peace 
in and for .......... . 

6. The following is a sample 'Warrant to Search' 
that would be issued by a justice (see Form 5 
in Part XXVIII of the Criminal Code): 

WARRANT TO SEARCH 

Canada, 
Pwvinceof ......... .. 
(territor/al division). 

To the peace oflicers in the said (terrilorial divis/on): 
Whereas it appears on the oath of A.B .• of ............ that th<lN 

are reasonable grounds for bdillving that (describe Ihillgs 10 be 
searchedjor and offence ill respect f!(ll'hich search is 10 be made) 
are in .......... at ............ h~rllina ft~r call<ld the pt'l:mislls: 

This is, therefore. to authorizll and require you between the hours 
of (as the jllstice may direct) to Ilnter into the sllid premis<ls and to 
search for the said things and to hring them before me 01' some 
other justice. 

Dated this ........ day of ........ A.D ........ at 

A Justice of the Peace in 
and for ............... .. 

5. Voici une reproduction de la formule "Denonciation 
en vue d' obtenir un mandat de perquisition" (voir 
la formule 1 reproduite a la Partie XXVIII du Code 
criminel) : 

DENONCIATION EN VUE D'OBTENIR UN 
MANDAT DE PERQUISITION 

Canuda. 
Province de ............ . 
(circonscriplion lerritoriale): 

Llls 11I'csIlntlls constitullnt 10 d~nonciation de A.B., de ........... , 
duns laditll (drcollscriptioll territoria/e). (projession all occllpation), 
ci-apl'lls appdc Ie dcnonciateUI\ pOl'tell dllvant moi. 

LIl dcnolleiatllur declare que ({Ucl1re les chases (I rechercher et 
/'''l(raclioll qlli dOl/l/e liell (I /a perqllisition). et qu'it a des motifs 
l'uisonnabills dll cmil'e 'lUll Illsdites choses ou une partie d'entl'c elles 
se tl'ouwnt duns (I'habllatloll, (!IC.) dll C.D .. de ............ dans ladite 
(circol/scriptiol/ terriloria/e). (Ajoliler iei ces //Iotifs raisol1lJabies, 
ql/ds qll 'i/s soielll.) 

En eonscqlll)nCIl, III d~noneiatllur dlllllande qu'un mandat de 
plll'quisition soit occonM pOUI' pCl'quisitionner dans ladite (habitatioll, 
elc.) Iln vue dll tI'OUV!!1' lesditlls choslls. 

ASSlll'lllllnt~ dllvonl llloi 

Cll ...... joUI' dll ...... } 
en I'an de grace .... , 
it ........... . 

(Signature du dl'1f1onciateur) 

Juga de paix dans et 
pour ................ .. 

6. Voici une reproduction de la formule "Mandat de 
perqllisition" qui est emise par les jllges de paix 
(voir la forl1l11le 5 reprodllite a la partie XXVIII du 
Code criminel) : 

MANDAT DE PERQUISITION 

Cunadu. 
Pl'ovince dll ........... , 
(circOi/scriplioll lerritoriale). 

Aux agents <Ill la paix dll (circonscriptiolltel'1itoriale): 
Attllndu qu·it UpPlll't dll la deposition sous Sel'lllent de A.B., de 

............ , qu'il existll dlls motifs l'aisonnubills de croire que (decl1re 
les choses 11 rechercher et I '''l(/'{/Cliol1 (III slljet de laqllelle la 
perqllisilioll doil eire .f{/Ite) Sll trouvent dans ............. II ............ , 
ci-upl'lls uppdc les lillux; 

A ees causes. les pl'~Sllntlls ont pOUI' objet de vous autol'iser et 
ohliglll' U <lnt I'll 1'. Ilnll'll IllS hllul'es de (selOI1 ql/e Ie jllge de paix 
I'illtiiqlle), dans Illsdits lillux Ilt till l'Ilehllrchlll' lesdites choses et de 
IllS apportlll' dllvunt llloi ou dllvunt tout IlUII'1l juge de paix. 

Fait Ill .......... jour dll ........... en l'an dll gl'uce .......... , a 

Juge de puix dUllS ct 
pOUI' .............. . 
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7. The following is a sample 'Report to a Justice' 
that must be completed if items are seized 
under a warrant (see Form 5.2 in Part XXVIII 
of the Criminal Code): 

REPORT TO A JUSTICE 

Canada, 
Province of ........ , 
(tel'dtorial divisioll). 

To the justice who issu~d n wal'rant to the undlll'sign~d pursuant 
to section 256, 487 or 487.1 of th~ Crilllillill ('ode (01' 1I110lher 
jllstice for the SlIlIIe le/,/'i/Orlill divisioll or, if 110 warrlllll WIIS 
/sslIed, allY jllslice having jllrisdlctioll ill r .. speci of Ihe 1/1(//1,,1'). 

I, OWllle of Ihe peace officer 01' olher pe/~volI) have (.1'/(/1 .. here 
whelher YOI/ have aCled IIl1d .. r II IW//'/'Il1I1 isslled PIII~I'I/mil 10 
seclioll 256, 487 01' 487.1 of Ih .. Crilllillill ('ode 01' IIl1der 
sectioll 489 of Ihe 07111111al Code 0/' ol/II.!I1vise ill Ihe /!'l'eClllioll of 
dillies /lllIler Ille Crilllilial Code or olh .. /, ACI of Parliallll'1II 10 he 
specified) 
I.searched the premises situllled at ............ : and 
2.seized the following things and deall with them as follows: 
Property 
Seized 
(describe 
each lhillg 
seized) 

Disposition 
(Slat .. , ill respect q( ellch lhing 
~"eized, whethC!r 

1. ...... .. 
2 ..... " .. 

(a)il was retllmed /0 Ihe persoll 
ImY(lIl1y elllilled 10 ils posses­
S/OIl, ill which case Ihe receipt 
therefor shal/ bl' aI/ached 
herelo, or 
(b)il is beillg detailled to be 
dealt with according /0 IIIW, alld 
Ihe [ocalioll alld 1II(l/lller ill 
whh'h, or where applicable, 
the persoll by wholll il is 
beillg delailled). 

3. '''''''' ....... . 
4 ............... .. 

In the case of a wlll'rnnt issued by t~lephone 01' other mellns or 
telecommunication, the statements rlll'erl'ed to in suhsection 
487.1 (9) of the Crilllillill Code shall be sp.:dli.:d in the reporl. 

Dated this .... , day of ..... A.D ........ at ..... .. 

SignaIUI\: of peace ol'lker 01' othel' 
p~l'son 

7, V oici une reproduction de la formule "Rapport a un 
juge de paix", qui doit etre utili see lorsque des 
biens sont saisis durant I'execution d'un mandat de 
perquisition (voir la formule 5,2 reproduite a la 
Partie XXVIII du Code criminel) : 

RAPPORT A UN JUGE DE PAIX 

Canada. 
Province de ............ , 
(circo/lscrlpt/OII lerriloriale). 

Au juge de paix qui a dccllrnc un mandat au soussigne en vertu de 
I'article 256.487 ou 487.1 du ('ode crilllillel (0111111 allll'e juge de 
pai.l· pOll/, la mhlle cil'collscriplioll terriloriale et, sf allCl1II IIIandat 
II 'a ele IMceme, /0111 Jllge de poi.\' ayalll competence en la maliere). 

Je soussignc(Il). (110111 de I'agenl de la paix 011 de I'alllre 
pe/~\'olllle), (illdiqller iei si la per'lllisition a elc falle en ve/'lll d'lIll 
//Ialltiat de('eme cOllfol7l1elllell1 (I I'arlicle 256, 487 011 487.1 ,iu 
Code crilllillel, 011 en verlll de I'anlcle 489 du Code crimlnel, 011 
alilrelllelll, dalls I'exe/'eice des (OIlClioIlS prevlles ell ve/'lU dll Code 
crilllilld Oil d'lIl1l' aliII'£' loi /hlJl'llle (I etri! tielel7l1illee) " 
I.ni pel'qllisilionnc dans IllS lieux slIivllnts : ............. ; 
2.ni slIisi les biens suivanls el Iln !Ii dispose dll la 11190n suivante : 
Bien snisi Disposition 
(d,~crire (illdil/ller, pOll I' c/I{/(/lte biell 
<"I/IIqu£' sllisl 
/Jim 
saisi) 

l. ...... .. 

a)si les biells 0111 ete relllis il 
10 pi!/~VOlille ayallt droil (I lelll' 
possessioll, IIl1qlle! cas 1111 reru 
doil etre joilll (III preselll 
1'11/,/,01"; 
b)sl le.l' biells .1'0111 detellus 
POIIl' '111'/1 ell .voit dis/,ose COII­
/0I7Il/'/IIf!ll1 ()Ia [oi, ['endmil (1) 
its .1'0111 df!JellUs, la pt!l'wnlle 
qlli les tif!Jie/ll el I£'s 1II0daliles 
de la I"~'elltioll). 

2 ............ " .. . 
3 ............... .. 
4 ...... , ........ .. 

Dans Ie cas d'un mllndat dJcernJ pal' tclJphonll 011 par un autre 
moyen Ull t.5leconullunicntion. IllS mentions visces all paragraph 
487.1 (9) du L'ode crilllillel doivent (IiiI'll partie du present rapport. 

Dnte dll ...... jOIIl' de ...... enl'an de gd\cll ....... 8 ...... , 

Signntllt'C de I'agent de la paix ou de 
I'alltre P"I'S0I1111l 

) 

) 
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8. The following is a sample 'Consent to Search' 
which can be used to confirm that the search of 
a vessel without a search warrant was 
conducted with the permission of the person in 
charge. 

CONSENT TO SEARCH 

I ............................................ , not being a juvenile, 

and presently in charge of the ship ............................... . 

located at ..................................................... do 

hereby authorize members of the Canadian Coast Guard 

to conduct a search of such ship for 

(name item, document) 

Signature 

8. Voici un modele de Consentement 11 une 
perquisition qui peut servir 11 continner qu'un 
navire a ete inspecte sans Mandat de perquisition, 
avec la permissIOn du responsable. 

Consentement it une perquisition 

Je, soussigns(e) .................................................. , etant 

majeur(e) et presentement responsable du 

navire .............................................................. , situs it 

...................................................... donne aux 

membres de la Garde cotiere canadienne la permission 

d'effectuer une perquisition sur ce navire pour trouver 

(nom de I'article, document) 

signature 
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danger.euses 4.2.4.1f), 4.2.4.2a) 

Dossier d'audience, 6.1.3(c), Annexe VIII 

Eaux canadiennes 4.1 
Eaux en question 4.1 
Eaux usees 
reglementation des rejets - annexe I 
Reglement sur la prevention de la pollution des 

Grands lacs par les ordures 1.2.4, 4.2.3.1c) 
MARPOL annexe IV 1.4.2.2 
infractions - tableau II 

Echantillons 
analyses 5.1 .8r) 
possession continue 5.1 . Sr), 5.1. 8s), 

annex V-6, annex VIII-14 
pouvoirs d'un FCPP en vertu de la LMMC 2.1.2 
prelevement d' echantillons 5.1 .8b), annexe V 
transport des echantillons 5.1.8t) 

Enquete preliminaire 6.1.3 
Enquetes sur les cas de pollution Partie 5 
Enregistrements sur bande 5.1 .7 annexe VII 
Entrevue avec les suspects et les temoins 
5.1.8p), q) u) 

Evaluation de la quantite et de la concentration 
des hydrocarbures rejetes 5.1.4 

Force majeure 4.1, 4.6.1.1, 4.7 

Garde catiere canadienne (GCC) 
aeronef 3.10 
Direction de la securite des navires 7.1 
Flotte 7.2 
Urgences 7.4 

Garde catiere des Etats-Unis (USCG) 3.10 
Gendarmerie royale du Canada (GRC) 3.9, 5.3.8, 

6.1.3h), 6.1.4, 6.4.8, 6.6.1, 6.S.1 
mise en garde de la GRC annexe VII 

Directeur regional des Operations d'urgence 3.4, 
4.7.1.3,4.8, 5.1.8c), 7.4 
Gyrocompas 4.5.6 

) 

) 



Inspection Certificate 4.2.3.1 (e), 4.2.4.1 (h) 
International Conventions 1.4 

certificates 4.2 
Civil Liability for Oil Pollution Damage 1 .4.4, 
4.2.3.1 (g), 4.2.3.2(d), 4.2.3.3(d) 
Dumping 1.4.6 
International Fund for Compensation for Oil 
Pollution Darffage 1.4.5 
Intervention on the High Seas 1.4.3 
Load Lines 4.2.4.2(d) 
MARPOL 73/78 1.4.2 
OILPOL 1954 1.4.1 
parties to international conventions 1.4.7 

International Load Line Certificates 4.2.4.2(d) 
International Oil Pollution Prevention 

Certificate (lOPP) 4.2.3.1 (a), 4.2.3.3(a), 
Table II 

International Pollution Prevention Certificate 
for the Carriage of NLS in Bulk (lNLS) 
4.2.3.1 (b), 4.2.3.3(b), Table II 

Interviewing suspects and witnesses 
5.1.8(p), (q), (u) 

Investigation of a pollution incident Part 5 

Laying an information 5.2.1, 6.1 .3(d), 6.4 
Force Majeure 4.7.3 

Legal agents 6.3 
Letter of intent 6.5.1, 6.5.2 
Liability 

certificate for Canadian ships under the CSA 
4.2.3.1(g) 
certificate for non-Canadian ships under the 
CSA 4.2.3.2(d), 4.2.3.3(d), 4.2.12 
International Convention on Civil Liability for 
Oil Pollution Damage 1.4.4, 1.4.7 
strict liability 5.1.6, 8.2.4 

Load Line Regulations 4.2.4.2(d) 

Manning - see Safe Manning Regulations and 
Ships' Deck Watch Regulations 

MAR POL 1.4.2 
inspection of ships for MAR POL compliance 
4.2 
offences - Table II 
parties to the convention 1.4.7 
Procedures for the Control of Ships and 
Discharges 4.2.2 

INDEX 

Helicopteres 4.3.3.3 
Hydrocarbures 

deversements 3.4.4.8 
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evaluation de la quantite et de la concentration 
d'un rejet 5.1.4, annexe II 

MAR POL annexe I 1.4.2.2, 6.2 
regie mentation des rejets - annexe I 
Reglement sur la prevention de la pollution par 

les hydrocarbures 1.2.7, 4.2.1, 4.2.3.1 a), 
4.2.3.2a), 4.2.3.3a) tableau II 

OILPOL 1.4.1, 1.4.7 

Immersion 
Convention sur la prevention de la pollution des 

mers resultant de I'immersion de dechets 
1.4.6 
parties a la Convention 1.4.7 
permis - annexe I 

Infractions - Tableau II et tableau III 
Inspecteur de radio 4.5.12.5, 4.6.6d) 
Inspections des navires 4.2 
arret et arraisonnement 4.3 
cas de pollution 5.1.8 
Inspections faites par I' Etat OU se trouve Ie port 

4.2.1 
pouvoirs d'un FCPP 2.1.2, 2.2.2 

Installations de production petroliere en mer 
3.2.1, 3.3 

Installations de reception 3.11, tableau II 

Jurisprudence partie 8 

Lettre d'intention 6.5.1, 6.5.2 
Lignes directrices concernant la notification des 

incidents 3.6.3 
Loi sur la marine marchande du Canada (LMMC) 

analystes 7.5 
application 1.1.1 
infractions 1.1.1, tableau II 
inspections pour assurer la conformite 4.2.3, 

4.3 
peines 6.9.1, tableau II 
pouvoirs d'un FCPP 2.1 
reglements 1.2 
rejets admissibles de polluant 5.1.4 

Loi sur la mer territoriale et les zones de peche 
1.1.2 

1-

,. 
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Navigating Appliances and Equipment 
Regulations 1.2.6, 1.3.2, 4.1, 4.2.3.1 (e), 
4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (h), 4.2.4.2(a), Table II, 
Table III 

Non-Canadian ships 
boarding 4.3 
country of prosecution 6.1 
detaining 4.5.12, 4.6.6, 6.5.1, 6.5.3 
inspecting 4.2' 
powers of a PPO under the AWPPA 2.2.2, 
5.1.8(k) 
powers of a PPO under the CSA 2.1.2, 
5.1.8(k) 
refusing entry 4.5.1.3, 4.6.1 
reporting on defects 4.5.11.4 
reporting pollution incidents 3.5, 5.4 
seizing 4.5.12, 4.6.6, 6.5.2, 6.5.3 

Notes - making written notes during an 
investigation 5.1.7 

Noxious liquid substances 
control of discharges - Schedule I 
MARPOL Annex II - 1.4.2.2, 6.2 
offences - Table II 
presence of a sheen after a discharge 5.1.4 
regulations 1.2.3, 4.2.1, 4.2.3.1 (b), 
4.2.3.2(b), 4.2.3.3(b), 6.2 
spills 3.3, 4.8 

Nuclear Cargo Ship Safety Certificate 
4.2.3.1 (f), 4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (i), 4.2.4.2(a) 

Nuclear Passenger Ship Safety Certificate 
4.2.3.1 (f), 4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (i), 4.2.4.2(a) 

Offences - Table II and Table III 
Oil 

control of discharges - Schedule I 
estimating the quantity and concentration of 
a discharge 5.1.4, Schedule II 
MARPOL Annex I - 1.4.2.2, 6.2 
Oil Pollution Prevention Regulations 1.2.8, 
4.2.1, 4.2.3.1 (a), 4.2.3.2(a), 4.2.3.3(a), 
6.2, Table II 
OILPOL 1954 1.4.1, 1.4.7 
spills 3.3, 4.8 

Oil discharge monitoring and control system 
(ODMACS) 4.5.9, Table II 

OILPOL 1954 1.4.1, 1.4.7 

INDEX 

Loi sur la prevention de la pollution des eaux 
arctiques (LPPEA) 

analystes 7.6 
application 1.1.3 
dechets 1 .1 .3 
infractions 1.1.3, tableau III 
inspections pour assurer la conformite 4.2.4, 

4.3 
peines 6.9.2, tableau III 
pouvoirs d'un FCPP 2.2 
reglements 1.3 
rejets admissibles de polluants 5.1.4 

Mandats de comparution 6.1.3h), 6.6 
Mandat de perquisition 5.1.8n) 
Marchandises emballees - MARPOL annexe III 

1.4.2.2 
MARPOL 1.4.2 
infractions tableau II 
inspection des navires pour assurer la 

conformite avec MARPOL 4.2 
parties a la convention 1.4.7 
Procedures de controle des navires et des rejets 

4.2.2 
Ministere de la Defense nationale (MDN) 3.8 
Ministere de la Justice 6.1.3, 6.3,6.4,7.3 

Navire retarde 6.5.3.2 
Navires dMectueux 4.1, 4.2.5, 4.5, 4.7 
Navires etrangers - voir navires non canadiens 
Navires exemptes 5.1.2 
Navires non canadiens 

arraisonnement 4.3 
detention 4.5.12, 4.6.6, 6.5.1, 6.5.3 
entree refusee 4.5, 1.3, 4.6.1 
inspection 4.2 
pays ou doivent etre engagees les poursuites 

6.1 
pouvoirs d'un FCPP en vertu de la LMMC 2.1.2, 

5.1.8k) 
pouvoirs d'un FCPP en vertu de la LPPEA 2.2.2, 

5.1.8k) 
rapport d'incident de pollution 3.6, 5.4 
rapport sur les dMectuosites 4.5.11.4 
saisie 4.5.12, 4.6.6, 6.5.2, 6.5.3 

Navires non conformes 4.1,4.2.5,4.6,4.7 
Navires non signales 4.3.2.1 
Notes ecrites prises durant une enquete 5.1 .7 

) 

) 



Packaged goods - MARPOL Annex III -
1.4.2.2 

Parties to international conventions 1.4.7 
Passenger Ship Safety Certificate 4.2.3.1 (f)' 

4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (i), 4.2.4.2(a) & (c) 
Photographs 5.1.S(b), 5.1.S(n), Schedule VI 
Pollutant Discharge Reporting Regulations 

1.2.10, 3.5. r, Table II 
Pollutant Substances Regulations 1.2.11, 

Table II, Schedule I 
Pollutants 

allowable discharges 5.1.4 
Pollution Incident Reports 5.3 
Port State Control 4.2.1, 4.2.2, 4.2.6, 6.2 
Powers of a PPO 

AWPPA 2.1 
CSA 2.2 
duties 2.3 
emergency situations 4.8 
remote areas 5.2.4 

Preliminary hearing 6.1.3 
Prosecution for violations 4.5.10, 4.6.4, 

Part 6 
Procedures for the Control of Ships and 

Discharges 4.2.2 

Radar 4.5.3, 4.5.4 
Radio Inspection Certificate 4.2.3.1 (f), 

4.2.4.1 (i) 
Radio Inspector 4.5.12.5, 4.6.6(d) 
Reasonable diligence as a defence 5.1.6 
Reception facilities 3.10, Table II 
Regional Director Emergency Operations 3.3, 

4.7.1.3,4.8, 5.1.8(c), 7.4 
Reporting of pollution incidents - Part 3 

by PPO's 3.2, 3.4, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 
by ships 1.2.10, 3.5, 5.1.3 
by witness 3.1, 5.1.3 
penalties for not reporting Table II, Table III 

Report on Inspection 4.2.6, 4.5.11.4, 4.6.5.2 
Royal Canadian Mounted Police (RCMP) 3.S, 

5.3.8, 6.1 .3(h), 6.1.4, 6.4.8, 6.6.1, 6.8.1 
RCMP warning Schedule VII 
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Officier de navigation dans les glaces 4.2.4.1 d), 
4.2.4.2a) tableau III 

OILPOL 1954 1.4.1, 1.4.7 
Ordures 
infractions tableau II 
MARPOL annexe V - 1.4.2.2. 
Reglement sur la prevention de la pollution par 

les ordures 1.2.3 
regie mentation des rejets - annexe I 

OuY-dire 5.1.7, Annexe IX 

Parties aux conventions internationales 1.4.7 
Pays ou doivent etre engagees les poursuites 6.2 
Photos 5.1 .8b), 5.1.8n), annexe VI 
Polluants - rejets admissibles 5.1.4 
Pollution causee par des installations a terre 3.2 
Possession continue de I' echantillon 5.1. Sr), 
5.1.8s), annex V-6, annex VIII-14 

Poursuites en cas d'infraction 4.5.10, 4.6.4, 
Partie 6 

Pouvoirs d'un FCPP 
fonctions 2.3 
LMMC 2.2 
LPPEA 2.1 
regions eloignees 5.2.4 
situations d'urgence 4.8 

Prepose aux douanes 4.5.12.5, 4.6.6d) 
Preuve 5.1.5,5.1.6,5.1.8 
Procedures de controle des navires et des rejets 
4.2.2 

Proces 6.1.3 
Procureur du ministere public 6.3.7.3 
Produits chimiques - voir substances liquides 
nocives 

Radar 4.5.3, 4.5.4 
Rapport d'incident de pollution - Partie 3 

par un FCPP 3.2, 3.3, 3.4, 5.2, 5.3, 5.4, 5.5 
par les navires 1.2.9, 3.6, 5.1.3 
par les temoins 3.1, 5.1.3 
peines infligees en cas d' omission de faire 

rapport tableau II, tableau III 
Rapport d'inspection 4.2.6, 4.5.11.4, 4.6.5.2 
Rapports d'incident de pollution 5.3 
Reglement sur I'armement en personnel en vue 

de la securite 1.2.10, 4.2.3.1 h), 4.2.3.2c), 
4.2.4.1 c), 4.2.4.2a), tableau II 

Reglement sur la pollution de I'air 1.2.1, 
tableau II 

Reglement sur la prevention de la pollution des 
eaux arctiques 1.3.2, tableau III 
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Safe Manning Regulations 1.2.12, 4.2.3.1 (i), 
4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (c), 4.2.4.2(a), Table II 

Safe Packing Statement 4.2.4.1 (f)' 4.2.4.2(a) 
Samples 

analysis 5.1 .8(r) 
continuity of possession 5.1.8(r), 5.1.8(s), 
Schedule V-6, Schedule VIII-14 
conveyance of samples 5.1.8(t) 
powers of a PPO under the CSA 2.1.2 
taking samples 5.1.8(b), Schedule V 

Search warrant 5.1.8(k), 5.1.8(n), 
Schedule X 

Seizing a ship (AWPPA) 6.5.2, 6.5.3 
defective ship 4.5.12 
deficient ship 4.6.6 
powers of a PPO 2.2.2(d) 

Sentencing 6.1 .3(m) 
Sewage 

control of discharges - Schedule I 
Great Lakes Sewage Pollution Prevention 
Regulations 1.2.5, 4.2.3.1 (c), 4.2.3.2(c), 
4.2.3.3(c) 
MAR POL Annex IV - 1.4.2.2 
offences - Table II 

Ship Station Radio Regulations 1.2.14, 1.3.5, 
4.2.3.1 (f), 4.2.3.2 (c), 4.2.4.1 (il, 
4.2.4.2(a), Table II, Table III 

Shipping Master 4.5.12.5, 4.6.6(d) 
Shipping Safety Control Zones 1.3.6 
Ships' Deck Watch Regulations 1.2.15, 

1.3.4, 4.1" 4.2.3.1 (i), 4.2.3.2(c), 
4.2.4.1 (c), 4.2.4.2(a), Table II, Table III 

Shore based pollution 3.2 
Spills 3.3,4.7.3,4.8, 5.1.8(c) 
Statements - obtaining written statements 

5.1.8(g) 
Statutory Instruments 6.3.6 
Steering Appliances and Equipment 

Regulations 1.2.16,1.3.7, 4.2.3.1(e), 
4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (h), 4.2.4.2(a), Table II, 
Table III 

Strict liability 5.1.6, 8.2.4 
Subject waters 4.1 
Subpoena 5.1.8(q), 6.7.1, Schedule IX 
Summons 6.1.3(h), 6.6 
Surveillance 

aircraft 3.9, 8.2.2 
areas 3.4 
CCG 3.6, 3.9 
DND 3.7 
USCG 3.9 

INDEX 

Reglement sur la prevention de la pollution des 
eaux arctiques par les navires (RPPEAN) 1.3.1, 
4.2.4, tableau III 

Reglement sur la prevention de la pollution des 
Grands lacs par les eaux usees 1.2.4, 4.2.3.1 c), 
4.2.3.2c), 4.2.3.3c) tableau II 

Reglement sur les rapports relatifs au rejet de 
polluants 1.2.9, 3.6, tableau II 

Reglement sur Ie transport par mer des 
marchandises dangereuses 4.2.4.1 f), 4.2.4.2a) 

Reglement sur les apparaux de gouverne 1.2.16, 
1.3.7,4.2.3.1 (e), 4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (h)' 
4.2.4.2(a), Table II, Table III 

Reglement sur les appareils et Ie materiel de 
navigation 1.2.6, 1.3.2, 4.1, 4.2.3.1 (e), 
4.2.3.2(c), 4.2.4.1 (h), 4.2.4.2(a), Table II, 
Table III 

Reglement sur les cartes et publications 1.2.2, 
4.1, 4.2.3.1 g), 4.2.3.2c), 4.2.4.1j), 4.2.4.2a), 
4.5.7, tableau II, tableau III 

Reglement sur les lignes de charge 4.2.4.2d) 
Reglement sur les pratiques et les regles de 

radiotelephonie en VHF 1.2.15, 4.2.3.1 e), 
4.2.3.2c), 4.5.4.3, 4.5.5, 4.6.3, tableau II 

Reglement sur les quarts a la passerelle des 
navires 1.2.13, 1.3.4, 4.1, 4.2.3.1 h)' 4.2.3.2cl, 
4.2.4.1 c), 4.2.4.2a), tableau II, tableau III 

Reglement sur les stations radio de navire 1.2.12, 
1.3.5, 4.2.3.1 e), 4.2.3.2c), 4.2.4.1 c), 

4.2.4.2a), tableau II, tableau III 
Reglement sur les substances polluantes 1.2.8, 
tableau II, annexe I 

Representants juridiques 6.3 
Responsabilite 

certificat pour navires canadiens en vertu de la 
LMMC 4.2.3.1 f) 

certificat pour navires non canadiens en vertu de 
la LMMC 4.2.3.2d), 4.2.3.3d), 4.2.12 

Convention internationale sur la responsabilite 
Givile pour les dommages dus a la pollution par 
les hydrocarbures 1 .4.4, 1.4.7 

Responsabilite financiere 4.2.3.1 f), 4.2.3.2d), 
4.2.3.3d), 4.2.4.1 k), 4.2.4.2a), tableau II 

Responsabilite objective 8.2.4 
Resumes a I'intention du procureur 5.2 

) 

) 

) 



Tape recordings 5.1 .7, Schedule VII 
TAR Code 8.2.5, 8.2.6, Schedule II-Table VIII 
Territorial Sea and Fishing Zones Act 1.1.2 
Testifying in court 6.7, Schedule IX 
Toxic material spills 3.3 
Trial 6.1.3 

United States @'oast Guard (USCG) 3.9 
Unreported ships 4.3.2.1 

Vessel Traffic Services (VTS) 
reporting to 3.2.1, 4.4, 4.5.3.3, 4.5.4.1, 
4.5.5.2,4.5.6.2,4.5.7.2,4.5.8.2, 4.5.9.2, 
4.7.1.3,5.1.8(c) 
unreported ships 4.3.2.1 

VHF Radiotelephone Practices and Procedures 
Regulations 1.2.7, 4.2.3.1 (f), 4.2.3.2(c), 
4.5.4.3, 4.5.5, 4.6.3, Table II 

Waste 1.1.3 
Witnesses 5.1.8(a), (pI, (u), 6.7, 

Schedule VII, Schedule IX 
Writ of Subponea 5.1.8(q), 6.7.1, 

Schedule IX 
Written notes during an investigation 5.1 .7 
Written statements 5.1 .8(q) 

INDEX 

Saisie d'un navire (LPPEA) 6.5.2, 6.5.3 
navire defectueux 4.5.12 
navires non conformes 4.6.6 
pouvoirs d'un FCPP 2.2.2d) 

Services du trafic maritime (STM) 
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rapports 3.2.1, 4.4., 4.5.3.3, 4.5.4.1, 4.5.5.2, 
4.5.6.2,4.5.7.2,4.5.8.2,4.5.9.2,4.7.1.3, 
5.1.8c) 

navires non sign ales 4.3.2.1 
Sondeur a ultrasons 4.5.8 
Substances liquides nocives 
deversements 3.4, 4.8 
infractions - tableau II 
MARPOL Annexe II 1.4.2.2, 6.2 
presence d' un reflet apres un rejet 5.1 .4 
reglements 1.2.6, 4.2.1, 4.2.3.1 b), 4.2.3.2b), 

4.2.3.3b), 6.2 
reglementation des rejets - Annexe I 

Surveillance 
aeronef 3.10, 8.2.2 
zones 3.5 
GCC 3.7,3.10 
MDN 3.8 
USCG 3.10 

Temoignage en cour, 6.7, Annexe IX 
Temoin expert 6.7.2, 6.7.3, 6.7.4 
Temoins 5.1.8a), pI, u), 6.7, annexe VII, 

annexe IX 
Textes reglementaires 6.3.6 

Zones de contrale de la securite de la navigation 
1.3.6 

Zones de peche 1.1.2 


