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RESUME

La présente publication renferme des conseils pour la construction de bateaux de
péche & coque de bois mesurant de 35 a 50 pieds de longueur hors tout. Elle
compléte le «Réglement sur l'inspection des petits bateaux de péche» auquel
il faut se conformer pour obtenir un certificat d'inspection. On y trouvera une
description des matériaux et des méthodes & utiliser ainsi que des normes a
respecter pour que la construction d'un bateau soit subventionnée par le
gouvernement.

REMARQUES GENERALES

Les exigences opérationnelles, les méthodes de construction, les matériaux et les
plans de bateaux varient considérablement d‘un bout a I‘autre du pays. Afin de
respecter ces pratiques locales, on permet |‘utilisation d’une grande variét# de
matériaux et de méthodes, Toutefois, tous doivent répondre aux exigences du
Réglement sur l'inspection des petits bateaux de péche de la Direction de la
sécurité maritime, Ministére des Transports (Bureau d'inspection des navires a
vapeur}., On peut utiliser des méthodes nouvelles, & condition qu’elles aient été
approuvées par les autorités compétentes,

Le travail devra étre de qualité et fait & |a satisfaction de I’Administration des
subventions, Tout I"équipement acheté, tel que les moteurs, les treuils, etc. sera
installé conformément aux instructions du fabricant.

Tous les plans et spécifications pour la construction de bateaux en vertu du
Programme d’aide pour les bateaux de péche devront étre approuvés par
I’Administration des subventions et le Bureau d’inspection des navires & vapeur,
s'il y a lieu, avant le début des travaux de construction. Les documents nécessaires
comprendront:

1) le plan de formes, si possible;

2) la disposition générale;

3} le plan de construction de la coque, les coupes, et la liste du chevillage;
4) |a liste de I'équipement;

5) la liste des matériaux,

S’il s'agit d’un bateau de 15 tonneaux ou plus de jauge brute, le constructeur
devra, avant de recevoir |'approbation, faire les essais requis auxquels assisteront
des représentants du propriétaire et, au besoin, des agents de |’Administration des
subventions et un inspecteur du Bureau d'inspection des navires a vapeur. Les
essais consisteront en un essai & quai pour s‘assurer que tous les dispositifs a
bord sont en état de marche, suivi d’un essai & la mer d‘une durée d'une heure &
pleine puissance nominale continue, et d'un autre essai sur un parcours suivant
deux directions et sur une distance mesurée afin d'obtenir la vitesse moyenne.
Les essais comprendront des arréts et des manoeuvres de gouverne en situation
d’urgence, d’autres manoeuvres, des essais d'ancrages ainsi que d’autres essais
laissés & la discrétion de l'inspecteur. L‘approbation se fera a la satisfaction des



parties intéressées pour tout ce qui concerne la construction et le comportement
du bateau. A I'occasion des essais, le bateau sera armé pour une campagne en mer,
tous les réservoirs seront pleins, et I’'éguipage sera au complet.

COQUE
MATERIAUX

Tous les matériaux & utiliser seront indiqués sur une liste jointe aux plans de
construction. Tout remplacement des matériaux indiqués dans la soumission doit
étre approuvé par I'’Administration des subventions et le Bureau d’inspection des
navires a vapeur, s'il y a lieu.

Le bois sera sec, choisi avec soin et exempt de défauts, de gercures, de séve et
de noeuds laches. La teneur en humidité sera inférieure 318 %, sauf pour la quille
et le massif qui pourront étre de bois humide.

Etant donné que les matériaux utilisés différent selon les régions, on devra
consulter les tableaux donnant les échantilions d‘usage courant sur la cdte du
Pacifique, dans les Maritimes et & Terre-Neuve. Les échantillons représentent les
dimensions définitives et réelles des matériaux. lls répondent aux exigences
formulées par la Division de I'inspection et des normes des coques, de la Direction
de la séeurité maritime, Ministére des Transports (Bureau d'inspection des navires
a vapeur). Les spécifications sont valables pour les bateaux en bois de construc-
tion classique et de forme ordinaire. Tout écart par rapport a ce type, comme par
exemple une largeur excessive par rapport a la longueur, doit faire I'objet d'une
étude spéciale. Les méthodes de construction au lamellé collé ou a bouchain vif
en contre-plaqué seront aussi étudiées individuellement.

DETAILS DE LA CONSTRUCTION

Quille — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des
tableaux. |1 n'y aura pas plus d'un écart par quille et il sera placé aussi loin que
possible des assises des machines. La longueur de |'écart ne sera pas moins de six
fois supérieure & |'épaisseur de la quille {voir le schéma 1). L'ensemble du mon-
tage sera de bois bien adouci et pourvu de coupe-eau. Les surfaces de I'écart
seront enduites de blanc de plomb, ou d'un produit équivalent, avant le boulon-

nage.

Carlinque — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications
des tableaux. Les boulons, galvanisés et du diamétre indiqué dans les tableaux, la
traverseront de part en part. Des entailles seront aménagées pour recevoir les
membres; on verra a ce qu'il y ait une couche de blanc de plomb, ou I'équivalent,
entre elle et la quille, avant de les boulonner ensemble,



Semelle — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des
tableaux. On pourra I'enduire de blanc de plomb, ou intercaler une lisiére de
feutre goudronné entre elle et la quille. Le chevillage sera tel que spécifié.

Etrave — Les dimensions et les matériaux de I'étrave, et de I'élongis d’étrave, s'il
y a lieu, seront conformes aux indications des tableaux. L'étrave, I'élongis, les
courbes ou le massif seront aboutés 2 la quille et on verra & munir I’assemblage de
coupe-eau (voir les schémas 2, 3 et 4). Tous les joints seront enduits de blanc de
plomb ou d'une pate de méme nature. La face de I'étrave sera renforcée d’une
barre d’acier doux galvanisé, profilée en demi-cercle, fixée au moyen de vis a téte
noyée édgalement galvanisées. Cette barre partira de la téte de I'étrave pour
s'arréter 3 3 pieds en arriére de I'écart d’étrave, en passant par le brion.

Etambot et allonge de volite — Les dimensions et les matériaux seront conformes
aux indications des tableaux. Leurs dimensions sur le droit devront convenir &
celles de la quille.

Massif d’étambot et massif d’arbre — Les matériaux et le chevillage seront con-
forme aux indications des tableaux. Leurs dimensions et leur position seront
telles que le massif d’arbre pourra étre percé de fagon a admettre un tube
d'étambot de la grosseur voulue et & assurer un appui a l'extrémité avant de
I'allonge de volte. La grosseur de I'étambot et du massif d'étambot, a la hauteur
du tube d'étambot, devra assurer une résistance suffisante, en accord avec I'article
23 du Réglement sur I'inspection des petits bateaux de péche (voir les schémas
5 et 6).

Coupe-eau — |Is seront de pin blanc ou d'autre bois mou convenable et situés
partout ol le trait de réblure traverse un écart.

Membres — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications
des tableaux. Ils seront encastrés dans la quille et fixés & raison de deux clous a
bateau galvanisés par pied de membre, lls seront soigneusement installés de fagon

que le bordé repose & plat contre eux et qu’ils épousent un plan vertical par
rapport a la ligne de flottaison en charge.

Varangues — Ce sont les éléments transversaux d’un bateau, situés a la hauteur
des pieds des membres auxquels ils sont fixés par des vis ou des boulons. Ils sont
aussi attachés a la quille, permettant ainsi de bien retenir les membres 3 cette
derniére.

Sur le droit, les dimensions minimales des varangues de bois devraient étre de
trois fois et demie le diamétre des boulons utilisés; par exemnple, pour des boulons
d’un pouce, les varangues auront 3 pouces 1/2 sur le droit.

Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des
tableaux. Les varangues, installées & tous les quatre membres, seront posées



sur ces derniers ou leur seront accolées, et leur forme sera telle qu’elles repose-
ront sur la quille; des boulons, aux dimensions indiquées dans les tableaux, les
traverseront de part en part et les fixeront a cette derniére.

Elles seront toutes percées d’anguillers d'un diamétre assurant un bon
écoulement de I'eau.

Serre-bauquiére et bauquiére — Les dimensions et les matériaux seront con-
formes aux indications des tableaux. Les serres-bauquiéres iront de l'avant 3
I'arriére et s'aminciront & leur extrémité. Elles seront boulonnées de part en part
aux tétes de membres et aux bauquiéres & l'aide de boulons galvanisés aux
dimensions indiquées dans les tableaux. Dans les bateaux pontés, les bauquiéres
seront disposées de fagon & bloquer les barrots (voir le schéma 7).

Les serres-bauqiéres, les baugiéres, les courbes, les fargues et les hiloires des
bateaux non pontés seront disposés de la facon indiquge au schéma 7.

Les fargues seront d'épinette, de pin ou de contre-plaqué marin, et les
hiloires de bois dur protégé par des barres d'acier galvanisées de 3/4 de pouce,
profilées en demi-ovale.

Courbes — Les courbes verticales et horizontales seront naturelles, de préférence,
Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des tableaux.
Elles pourront aussi étre lamellées ou faites d'une seule piéce (voir le schéma 8).

Serres de bouchain — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux
indications des tableaux. Les serres de bouchain iront du tableau arriére jusqu'a
I'étrave. Sur tous les bateaux pontés, elies seront attachées au tableau par des
courbes et boulonnées ou, encore, fixées a tous les quatre membres par des
boulons et des chevilles 4 bout perdu galvanisés, aux dimensions indiquées dans les
tableaux. Elle seront unies & !'étrave, s'il y a lieu, au moyen d'une guirlande
d'étrave convenable., L'extrémité des boulons sera rabattue pour empécher le
reldchement des écrous. Les écarts auront au moins 2 pieds de longueur et, 13 ol
les serres se recouvreront complétement, les abouts seront espacés d'au moins
quatre membres, On pourra aussi faire en sorte que les serres se recouvrent
partiellement, pourvu que |'on recoive I'approbation de I'inspecteur.

Assises des machines — Elles devront s’encastrer dans les varangues et y étre
assujetties par des boulons galvanisés les traversant de part en part ou par des
boulons a bout perdu freinés par un boulon inséré latéralement et s'appuyant sur
leur téte, Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des
tableaux.

A Vavant et a l'arriére, elles iront jusqu’au deuxiéme membre au-de!a de celui
ol s'inscrit la longueur totale du moteur et de la bofte d’engrenage,

Dans les bateaux de 45 & 50 pieds, on peut installer une assise d'acier soudé,
semblable 3 celle du schéma 9. Cette construction sera assujettie et boulonnée aux
cloisons et boulonnée de part en part a chaque varangue,



Cloisons — Dans les bateaux pontés, des cloisons étanches fermeront {'arriére du
gaillard et le devant de la cale a poissons, et leur emplacement sera conforme &
l'article 22 du Réglement sur Vinspection des petits bateaux de péche. Elles
comporteront une toile collée & I'aide d’un adhésif ou d‘un composé approuvé
entre deux rangs de bois. Les dimensions et les matériaux seront conformes aux
indications des tableaux.

Lorsque les cloisons s’appuient sur le vaigrage, elles doivent étre installées de
la fagon indiquée au schéma 10.

Au schéma 11, on illustre des raccords de tuyaux pour les cloisons étanches,

La cloison séparant la cale a poissons de la chambre des machines sera calo-
rifugée a l'aide d’'un matériau approuvé, pour empécher le transfert de chaleur
provenant de cette derniére. La méthode préférée consiste a utiliser de la mousse
de polyuréthane rigide ou expansé sur place, disposée sur la cloison du coté de la
cale a poissons, et revétue en conformité avec le rapport intitulé Revetement des
cales des bateaux de péches canadiens.

L utilisation de la mousse de polyuréthane est a proscrire dans les emménage-
ments, la cuisine et la chambre des machines, ou en tout autre endroit ol il y a
danger d'incendie.

Bordé — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des
tableaux. Le bordé pourra étre en lattes {clouées sur le cdté), tel qu’indiqué dans
les tableaux pour les bateaux du détroit de Northumberland.

L.e bordé sera entiérement de bois sain et bien sec, de la plus grande longueur
possible, n‘ayant pas plus de 6 pouces de largeur et pas plus de deux écarts par
rangée de virures. Ces écarts seront convenablement décroisés et renforcés de
cales-entretoises {voir le schéma 12).

Le bordé reposera a plat sur les membres et sera fixé par des clous galvanisés,
trempés a chaud et 3 pointe coupée en biseau. Les tétes de ces derniers seront
enfoncées bien en-dessous de la surface du bordé et les pointes seront rabattues
sur au moins 1/4 de pouce.

Les virures de galbord et les virures de carreau peuvent étre de chéne blanc
ou d'un bois dur équivalent; les virures de galbord seront fixées entre les membres,
alaquille, a I'aide d’au moins un clou.

Les joints seront préparés pour étre calfatés et recevoir une application d'une
pate de blanc de plomb ou d’un mastic d’étanchéité approuvé (voir le schéma 13).

Avant I'application finale de la peinture, on verra & adoucir le bordé & l'aide
de papier-émeri, a lui appliquer une premiére couche de peinture, et 3 remplir les
trous laissés par les clous d’une pate de blanc de plomb ou d'un mastic
d'étanchéité.

Les prises d’eau traversant la coque seront conformes au schéma 14.

Pour les bateaux du type «Cape Island® {bordé selon le schéma 6), la virure
devra provenir d’une piéce de bois plus épaisse pour éviter un joint d'angle.

Tableau — Les dimensions et les matériaux seront conformes aux indications des
tableaux. Il sera encadré par des estains intérieurs de 2 pouces d'épaisseur
traversés de part en part par des boulons qui les y fixeront,



Une courbe placée sur I'axe longitudinal joindra le tabieau et I'allonge de
volte; dans les bateaux de plus de 45 pieds, les serres de bouchain seront
également fixées au tableau par des courbes {voir le schéma 15).

Vaigrage — Dans un bateau a vaigrage, veiller a laisser un espace d'au moins 1
pouce entre la serre-bauquiére et le vaigrage pour |'aération. La méthode préférée
consiste & ne pas poser la derniére planche du haut. Veiller aussi & assurer une
aération convenable pour les armoires et les casiers de rangement.

Dans les emménagements, le vaigrage peut &tre de contre-plaqué ou de bois
dur et décoratif, au choix du propriétaire.

Cale et son revétement — Dans les bateaux pontés, les parois de la cale seront
revétues d’un matériau approuvé qui répondra aux exigences formulées par la
Direction de I'inspection, Service des péches et de la mer, et auxquelles est con-
sacré le rapport 77 publié par la Direction du développement industriel, du meme
Service, intitulé Revétement des cales des bateaux de péche canadiens.

Toutes les épontilles de cale, les panneaux et les tablettes seront d'un
aluminium & I'épreuve de I'eau de mer, ou d'autres matériaux approuvés. Pour
plus de renseignements, consulter Fish Holds publié par I'Aluminum Company of
Canada.

Doublage de la caque — Vis-a-vis les postes de travail (p. ex.: prés des treuils de
péche ou prés de I'endroit ol I'on embarque les panneaux du chalut a bord), la
coque sera protégée par un doublage de bois dur d’une épaisseur minimale d'un
pouce, calé sur du feutre goudronné, cloué ou vissé. On peut aussi utiliser du bois
mou calé de la méme fagon et recouvert d’une todle d’acier galvanisé.

Pour le doublage contre la glace, il est préférable de recourir a du greenhart
de Demerara ou a un bois dur équivalent, bien calé dans du feutre goudronné,

On noiera les tétes de clous et de vis et on comblera les trous laissés,

Planchers, fargues et hiloires {bateaux non pontés) — Les dimensions et les
matériaux des barrots du plancher et du plancher du cockpit seront conformes
aux indications des tableaux. Les fargues et les hiloires seront construits de la
fagon indiquée au schéma 17.

Les bateaux a plancher de cockpit étanche auront au moins deux dalots de
laiton, installés au-dessus de la ligne de flottaison, de chaque cdté du cockpit et
pourvus de bouchons filetés, Ces derniers auront des chaines de sécurité,

Le plancher du cockpit peut étre étanche ou non et doit étre aménagé de
fagcon & assurer I’aération et I’élimination de |'eau vers le fond.

La méthode préférée a cet effet consiste & aménager des écoutilles au ras du
plancher étanche donnant accés aux paliers et au presse-étoupe arriére. |l est
essentiel d'assurer une bonne aération et I'élimination de ['eau vers le fond tel
qu’indiqué schéma 16.

Pont principal et pont (bateaux pontés) — Les dimensions et les matériaux
seront conformes aux indications des tableaux.



Les barrots du pont principal seront entaillés pour s’adapter aux serres-
bauquiéres et pour soutenir les seuils du rouf, tel gu’exigé.

Pont du gaillard (tous les bateaux) — 1| sera de contre-plaqué marin ou & virures
étroites, tel que précisé dans les tableaux. Les abouts seront bien décroisés, et le
contre-plagué supérieur sera bien calé dans du blanc de plomb ou un produit
équivalent,

Bandeaux de protection et plats-bords — Tous les bateaux auront des bandeaux
de bois dur, Les plats-bords des bateaux non pontés seront construits de la fagon
indiguée au schéma 17; ceux des bateaux pontés, de la fagon indiguée au schéma
7.

Superstructure (rouf) — Les matériaux et les échantillons du rouf seront
conformes aux indications des tableaux. Les seuils seront boulonnés au pont, et
de plus, des tiges d‘accouplement de 1/2 pouce de diamétre seront installées &
travers la tole et le seuil.

Toutes les fenétres auront des glaces de vitrage d’une épaisseur minimale de
1/4 de pouce ou |'équivalent (plexiglas 3 I'épreuve des chocs), dans des chassis
convenables, Elles seront pourvues de gouttiéres et de rigoles et, au besoin, de
dispositifs assurant leur ouverture et leur fermeture. Des volets ou des contre-
hublots seront installés si le Bureau d’inspection I'exige.

EMMENAGEMENTS

Les emménagements et la cuisine seront disposés au gré du propriétaire, L"instal-
lation de la cuisiniére” satisfera aux exigences du Bureau d’inspection; toutes les
boiseries qui se trouvent & proximité de la cuisiniére seront recouvertes de métal
ou d’amiante, avec un espace intercalaire pour |'aération.

Prévoir une sortie de secours d’environ 24 pouces par 24; le panneau fermant
cette issue s'ouvrira des deux cotés, Au besoin, une échelle portative permettra
d'y accéder,

Tous les bateaux avec emménagements auront une toilette marine installée
en conformité avec les instructions du fabricant. On y prévoira une soupape de
cale facilement accessible. On installera aussi un lavabo fixe avec vidange par-
dessus bord et une soupape de cale. Les prises d’eau dans |a cogque seront installées
tel que I'indique le schéma 14, On pourra aussi en installer en plastique, & la condi-
tion gu’elles soient approuvées,

CALFATAGE, PEINTURE ET PRESERVATION

Calfatage — Toute la coque sera calfatée avec un fil d'étoupe de premiére qualité
et un fil de coton, Bien enfoncer I'étoupe et le coton dans les joints et enduire de

peinture 3 joints. Les ponts seront calfatés avec de |'étoupe et du coton, et on




veillera & ne pas endommager le c6té des bordages. Les joints seront uniformes.
Les joints du pont seront enduits du meilleur produit marin a cet effet et ceux de
la coque seront enduits ou remplis d’un produit de calfatage approuvé, avant
I'application de la peinture.

Pour les bateaux de péche de moins de 45 pieds, on peut n'utiliser qu'un fil
de coton pour le calfatage.

Les bordages de la coque seront chanfreinés jusqu’aux 2/3 de leur épaisseur,
au maximum, pour permettre le calfatage, et les joints auront une largeur d'au
plus 1/4 de pouce, comme le montre le schéma 13.

Les bordages du pont seront chanfreinés sur les deux cotés, a une profondeur
équivalente & la moitié de leur épaisseur pour permettre le calfatage, et les joints
auront une largeur d'au plus 1/8 de pouce comme le montre le schéma 13.

Peinture — Tous les joints dans la boiserie intérieure, la quille, le massif détrave,
les abouts et les écarts seront revétus d’une épaisse couche de blanc de plomb ou
d’une autre substance approuvée.

{1 est préférable d'utiliser des peintures ignifuges a l'intérieur, c'est-d-dire
dans les emménagements, la cuisine et la chambre des machines.

Revétir le dessus de tous les barrots de pont d'au moins une couche de
peinture avant de poser le pont ou de construire le toit du rouf. La face inférieure
du bordé du pont sera revétue d'une couche de peinture avant la construction de
ce dernier.

Tout I'accastillage et toutes les superstructures recevront deux couches de la
meilleure peinture marine, la couleur étant laissée au choix du propriétaire,

On appliquera deux couches de peinture antisalissure sur la coque,
L'application se fera suivant les conseils du fabricant.

Préservation — Sur toutes les parois et les surfaces internes, on appliquera une
généreuse couche d’un produit approuvé pour la préservation du bois, On accor-
dera un soin spécial aux extrémités supérieures des membres et aux endroits dif-
ficiles & aérer. Sur les parties qui doivent étre coupées ou taillées, le produit de
préservation ne sera appliqué qu'aprés leur avoir donné leur forme finale.

Deux genres de produits de préservation sont couramment utilisés et sont
acceptables. II s'agit du naphténate de cuivre et du pentachlorophénol. Dans ces
deux produits, les composés chimiques de base sont en solution dans un solvant
volatil dérivé du pétrole qui donne au mélange son pouvoir pénétrant.

Le naphténate de cuivre se présente sous deux formes: |'une est verte
{cuprinol), I'autre incolore.

Le mélange vert est surtout utilisé pour le traitement des membres et des
courbes des bateaux. |l colore ces derniers en vert, englue leur surface et suinte au
travers de la peinture. Le mélange incolore peut servir en dessous d'un vernis ou
d’une couche de peinture sans altérer la couleur du bois ou de la peinture.

Le mélange 3 base de pentachlorophénol est incolore et n'altére & peu prés
pas la couleur naturelle du bois. Il peut étre utilisé sous le vernis ou la peinture,

Il est important d'appliquer généreusement I'un ou |'autre de ces produits de
préservation, d'en imbiber les parties ol le bois de bout est exposé, et d'attendre



au moins 24 heures avant de vernir ou de peinturer sur les mélanges incolores,
S’assurer que le bois est sec car s’il est saturé d'eau, le produit de préservation n'y
pénétrera pas.

L.a méthode préférée consiste a imprégner le bois sous pression, Ce bois peut
étre travaillé aprés le traitement.

CHEVILLAGE ET PRISES D’'EAU A LA MER

Chevillage — Tout le chevillage sera d‘acier galvanisé, sauf dans un rayon de 4
pieds autour du compas ol il sera d'un matériau non magnétique et convenable.

Partout ol il est fait usage de boulons, les tétes seront garnies d’une rondelle;
les écrous seront fortement serrés et rivés sur viroles quand I'emploi de ces
derniéres sera approuvé, Quant aux vis, elles seront d’excellente qualité et leur
filetage sera net. On posera des bagues d’étoupe aux boulons extérieurs.

Prises d’eau a la mer — Elles seront conformes au Réglement sur I'inspection des
petits bateaux de péche, ainsi qu’aux indications du schéma 14,



SYSTEME ELECTRIQUE

Le choix du systéme électrique dépend de la grosseur du bateau, de sa fonction
ainsi que des golGts personnels. Toutefois, la sécurité et I'efficacité passent au
premier plan et I'installation doit se faire selon certaines régles fondamentales.
Pour les instructions pertinentes, on consultera le rapport technique n® 70* de la
Direction du développement industriel ol I'on donne des exemples de spécifica-
tions. || est obligatoire d'appliquer les réglements du Bureau d'inspection des
navires a vapeur,

SUPPRESSION DU BRUIT

Afin de réduire les parasites de radio, on utilisera un céable armé et tressé dont les
deux extrémités seront liées sur une certaine longueur,

CABLAGE

La grosseur minimale de tout cdble en service sera de la jauge américaine des fils
n0 14 (AWG), et les conducteurs servant a |'alimentation de I'équipement essen-
tiel seront calibrés conformément au tableau D5 du Code canadien de |'électricité
qui s'applique au courant de charge et aux raccords. Les principaux cables de
transmission seront simples, souples, du méme type que ceux qui servent a relier
les batteries au tableau général de distribution. On pourra cependant utiliser un
cable double du type du céble marin en vulkéne DX 1B de la General Electric, ou
I’équivalent. Ces céables seront calibrés conformément au tableau D5 du Code
canadien de I'électricité pour une chute de potentiel de 2% entre les bornes de
circuit, tandis que les circuits d’éclairage pourront satisfaire aux limitations pour
une chute de potentiel de 5 %. L'isolement des cébles sera conforme aux normes
établies & cet effet par le Bureau d'inspection, c'est-a-dire qu'ils seront
imperméables a I'huile et a I'eau, et seront adaptés 3 la tension de l'installation
donnée.

Les circuits seront protégés des intempéries dans la mesure du possible, et on
tachera d’éviter que les fils se croisent, Tous les cibles passant par les aires d’entre-
posage du poisson seront installés dans des conduits rigides & garnitures étanches
et se prolongeant jusqu'a I'extérieur de ces aires.

Le schéma 26 donne, sous une forme simplifiée, la méthode de détermina-
tion de la bonne grosseur des cébles.

ACCESSOIRES ET GARNITURES

Tous les accessoires exposés aux intempéries seront étanches et a I'épreuve de la
corrosion, Le tressage sera bien fait pour assurer une mise a la terre.

* Le rapport n© 70 n'est publié qu’en anglais,
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Les accessoires intérieurs seront de bonne qualité et 3 I’'épreuve de la
corrosion, Les accessoires situés dans les parties exposées aux vapeurs inflam-
mables seront a I'épreuve des explosions, Les ampoules électriques seront proté-
gées des dommages par une piéce protectrice a cet effet,

GENERATRICE

La génératrice de bord sera capable de fournir au bateau tout le courant nécessaire
a son fonctionnement dans des conditions normales de service. Lorsque des
batteries seront aussi utilisées, la génératrice sera capable de fournir le courant
moyen au bateau plus celui de charge des batteries 3 régime de charge de 10
heures (épuisement total & charge totale en 10 heures). Elle pourra débiter au
maximum pour tous les régimes de moteur,

Lorsque les batteries seront utilisées comme source principale de I'alimenta-
tion, le systéme devrait fonctionner 3@ 32 V et la puissance de la batterie devrait
étre au moins une demi-fois supérieure & la charge connectée en régime de charge
de 10 heures; si, par exemple, la puissance est de 3200 W & 32 V, la charge en
ampéres-heures est de 100 et la batterie devrait débiter au moins 150
ampéres-heures,

Les batteries seront situées dans un endroit bien ventilé et a I’abri de I’'eau de
mer et de cale,
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MACHINERIE
ASSEMBLAGE

1l est essentiel au bon fonctionnement du navire que les machines et les arbres de
transmission soient bien alignés; les machines et les arbres doivent étre fixés
solidement pour résister aux forces de torsion et de pression, ainsi qu'au roulis,
au tangage et au choc des lames.

Avant de placer le moteur dans le bateau, vérifiez dans quelle mesure les
pidces d'accouplement ne s'adaptent pas les unes aux autres et faites les cor-
rections nécessaires. On réussit & aligner les piéces en replagant I'accouplement
sur sa cannelure,

Une fois le moteur sur ses assises {le bateau étant a I'eau, non pas sur un ber,
ni en cale sdche), réglez les vis pour lui donner la hauteur nécessaire et utilisez
un vérin placé a I'horizontale pour régler sa position longitudinale et transversale.

Dés que le moteur atteindra la position idéale, les piéces d'accouplement de
I'arbre correspondront, et il sera possible de les unir et de préparer leur boulon-
nage. Prenez soin de ne pas rayer ou marquer les éléments mdle et femelle de
I’accouplement car la précision de ’ajustement est trés importante.

Insérez une jauge d’épaisseur de 0,002 de pouce entre les brides d'accouple-
ment et faites le tour de ce dernier. A tous les points de la circonférence, I'inser-
tion et le retrait devraient rencontrer la méme résistance. Simultanément, couchez
une régle droite en travers des brides, sur le dessus et les cdtés pour vérifier la
rectitude de |I'assemblage, comme le montre {e schéma 18.

Répétez cette opération aprés avoir fait tourner la piéce d'accouplement
d'un quart, d’'un demi et de trois quarts de tour. La jauge d'épaisseur devra
toujours s'adapter avec la méme facilité et la régle devra toujours indiquer la
rectitude des brides. .

Plusieurs essais seront nécessaires avant de réussir le bon alignement. A ce
moment-l3, faites les piéces de calage nécessaires en permanence, et installez le
moteur & sa place définitive. Vérifiez I'alignement et boulonnez les piéces
d'accouplement.

Paliers de I'arbre de transmission — La longueur d'arbre non supportée, c'est-a-dire
I'intervalle séparant les paliers, ne dépassera pas celle qu'indiquent les tableaux
des diamétres d'arbres et des distances entre les paliers.

Ces longeurs ont été calculées & partir de la formule suivante:

L=165 d/RPM

ol L. est la distance maximale entre deux paliers d’arbre, en pieds;
d, le diamétre de l'arbre, en pouces;
RPM, le nombre maximal et continu de tours de i'arbre a la minute.

Méche de gouvernail et secteur de barre — Pour un bateau de péche de longueur
enregistrée égale ou supérieure 3 35 pieds, mais inférieure & 40 pieds, pourvu d'un
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gouvernail avec aiguillot inférieur, la méche de gouvernail sera en acier doux et de
diamétre minimum de 1 pouce 3/4 pour les bateaux de 35 pieds ou de 2 pouces
1/4 pour les bateaux de 50 pieds, ou selon la formule suivante:

3
D=02 AxRx V2 ou D=0,2(A xR x v2) 1/3

olt D est le diamétre de la méche du gouvernail, en pouces;
A, lasurface totale de I'une des faces du safran, en pieds carrés;
R, la distance horizontale moyenne, en pieds, entre le bord de fuite du safran
et |'axe de la méche;
V, la vitesse maximale du bateau, en noeuds, ou la vitesse de 8 noeuds, si
celle-ci est la plus grande.
L.a formule est également valable pour les bateaux de plus de 40 pieds.
Tous les bateaux seront équipés d’un dispositif acceptable de gouverne
manuelle d’urgence,

POMPES DE CALE

On prendra les moyens nécessaires pour installer les pompes de cale dans la
structure du bateau. Le montage sera congu de fagon 3 permettre une installation
convenable en n’utilisant que les outils habituels,

Les raccords de tuyaux seront assez résistants pour ne pas étre endommagés
par les chocs qu'ils pourraient subir. Les raccords des tuyaux flexibles seront
assez long pour permettre I'installation des colliers de serrage nécessaires,

Chaque compartiment étanche du bateau sera relié 3 la pompe, Tous les ba-
teaux seront munis d’une pompe de cale de secours d’un débit convenable,
Pompes 3 incendie — | y aura au moins une pompe 3 incendie manuelle ou
mécanique, 3 bord du bateau, et, si I'inspecteur de la construction le requiert, il y
aura un dispositif permettant d’arroser de fagon convenable toute partie du
bateau.

Le diamétre interne des conduits de la pompe en question ne sera pas
inférieur & 3/4 de pouce.

Les pompes de cale peuvent servir de pompes & incendie, pourvu que |’on
prévoit les raccords nécessaires pour qu'elles puissent aspirer de I’'eau de mer sur le
pont; mais, si I'on exige que le bateau de péche soit pourvu de deux pompes de
cale, ces derniéres pourront servir de pompes a incendie seulement s'il est possible,
au moven d’une pompe, de rejeter I'eau de cale par-dessus bord et, au moyen de
I'autre pompe, d'aspirer de |'eau de mer sur le pont.

La tuyauterie couplée aux pompes a incendie des bateaux de péche sera
d’acier, de bronze ou de tout autre matériau convenable; on pourra cependant
utiliser de courts boyaux de caoutchouc ou de plastique, |a ol il sera nécessaire de
réduire les effets de la vibration, Ces boyaux seront disposés dans un endroit
visible en tout temps et auront la résistance nécessaire pour ne pas s'affaiser sous
I'effet de I'aspiration des pompes; les raccords des tuyaux seront 4 bride ou vissés,
ceux des boyaux auront des colliers de serrage convenables,



SYSTEME D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Remarques générales — Tout le systdme sera étanche de facon a éviter des fuites
de liquide ou de vapeur dans la coque et sera conforme aux articles 9 et 12 a) du
Réglement sur 'inspection des petits bateaux de péche.

Tous les éléments du systdme, vy compris les soupapes, les filtres, les
épurateurs et les robinets de vidange seront facilement acces.ibles.

Toutes les piéces seront fixées en permanence et solidement; aucune ne sera
amovible,

Tous les éléments métalliques du systéme seront reliés a la masse et la
résistance électrique vy sera faible. Si des matériaux non conducteurs sont utilisés,
on pourvoira au passage du courant par un fil de fermeture de circuit.

Le schéma 19 montre un systdme d'alimentation en essence, et le schéma 20,
un systéme d‘alimentation en combustible pour moteur diesel.

Matériaux — Tous les matériaux qui seront en contact avec le combustible seront
3 I'épreuve du combustible et de tout autre liquide ou matiére avec lesquels ils
peuvent venir en contact, y compris I'eau douce, I'eau de mer, la graisse et I'huile
de graissage.

Les métaux utilisés seront choisis de fagon & ce que les couples galvaniques
créés ne constituent pas un danger.

Le fer oxydulé (noir), I'acier en feuille, et les alliages Monel sont des maté-
riaux convenables pour les réservoirs a combustible. L’extérieur de ces réservoirs
peut étre galvanisé, mais non pas |'intérieur. En effet, le zinc de la couche galva-
nisée réagit avec le soufre du combustible pour donner un composé qui endom-
mage les pompes, les injecteurs, les carburateurs et les bougies.

De préférence, les canalisations seront d'acier ou de laiton; étant donné que
le cuivre réagit avec le combustible pour donner des composés qui encrassent les
carburateurs, endommagent les bougies ainsi que les pompes et injecteurs &
combustible pour moteurs diesel, il ne devrait pas étre utilisé. On ne doit jamais
employer de tuyaux galvanisés.

Réservoirs 8 combustible — |ls seront exempts de garnitures ou d’ouvertures sur
les cotés et le fond, sauf les réservoirs & combustible pour moteur diesel qui
peuvent &tre pourvus d'un robinet de vidange, & leur partie la plus inférieure,
pourvu que ce dernier soit conforme au Réglement sur l'inspection des petits
bateaux de péche (voir les schémas 19 et 20).

Les réservoirs seront concus de fagon qu'il n'y ait aucune dépression sur le
dessus et que I'eau ne puisse v séjourner, que le bateau donne ou non de la bande.

lIs seront installés de fagon que leur point le plus bas soit au-dessus du niveau
normal de l'eau de cale.

Canalisations des combustibles — Elles seront toutes retenues par un nombre
suffisant de pinces pour empécher tout dommage dii aux vibrations. Les pinces
seront a 'épreuve de la corrosion et du feu, et seront de nature a ne pas couper ou
user les conduites.
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Pour le réservoir & combustible pour moteur diesel, les tuyaux de remplissage
et de ventilation devraient pénétrer quelque peu a I'intérieur, de facon que 1,5 %
du volume total du réservoir soit au-dessus de leur extrémité inférieure, Cet espace
est laissé en prévision de I'expansion du combustible.

Pour le réservoir & essence, le tuyau de ventilation devrait pénétrer de facon
que 1,5% du volume du réservoir soit au-dessus de son extrémité inférieure et le
tuyau de remplissage devrait descendre le plus bas possible dans le réservoir, sans
toutefois toucher le fond, ni lui en étre distant de plus d’un pouce.

Pour tous les réservoirs, la tuyauterie d’aspiration et de retour (s’il y a lieu)
doit vy plonger jusqu‘a un niveau en-dessous duque! se trouvent de 5 4 7 % dela
capacité totale; ceci a pour but de laisser & I‘eau et aux impuretés espace
nécessaire pour décanter,

Dans les réservoirs a combustible pour moteur diesel, les extrémités de la
tuyauterie de retour et d'aspiration doivent étre aussi distantes I'une de |'autre
que possible, afin d’empécher le retour de combustible chaud dans le circuit
d’aspiration,

Les réservoirs a essence ne seront pas munis d’un robinet de vidange, L’eau en
sera extraite A |'aide d'une pompe & déplacement positif, portative et
manoeuvrable & la main, reliée au fond du réservoir par un boyau d’aspiration
inséré dans le tuyau de remplissage. Le liquide aspiré par la pompe sera déversé
dans un contenant ouvert situé A proximité de cette derniére, sur le pont
supérieur. Le boyau qui les reliera I'un 3 l'autre sera fixé solidement & ce
contenant,

Collecteurs d’eau et filtres — On recommande d'installer un collecteur d’eau de
fabrication industrielle et de bonne qualité en raccord avec la tuyauterie
d'aspiration du combustible pour moteur diesel, immédiatement en amont de la
pompe. Le fabricant du moteur fournira un collecteur d‘eau de volume
convenable, qui devra étre pourvu d'un robinet de vidange d’un type approuvé.
Les tuyauteries d'alimentation en essence ne doivent pas étre munies de ces col-
lecteurs,

Un filtre & combustible doit étre installé sur la tuyauterie d'aspiration du
combustible pour moteur diesel ou de I’essence en amont des pompes.

SYSTEME D’HUILE DE GRAISSAGE
On s’arrangera pour avoir a bord une quantité suffisante d’huile de graissage de
rechange pour le moteur principal et pour tous les autre moteurs. Lorsque cette

huile sera mise dans les moteurs, il faudra veiller a ce qu’elle ne soit pas conta-
minée par des matiéres étrangeres.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Le moteur principal sera refroidi par de I'eau douce circulant dans un systéme de
refroidissement actionné par une pompe, elle-méme mue par le moteur. Cette eau
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i
sera refroidie par un échangeur de chaleur 3 faisceau tubulaire utilisant de I'eau de
mer, ou par un systéme 3 la quille, Toutes les piéces de ces systémes auront des
dimensions conformes aux instructions du fabricant du moteur.

Les matériaux utilisés dans le systéme de refroidissement a I‘eau de mer
seront compatibles du point de vue galvanique. Si ce n'est pas le cas, etqu'ily a
contact électrique en présence d’eau de mer, il y aura corrosion, C'est pourquoi,
un seul matériau standard devra servir dans la tuyauterie et il devra étre
compatible avec les robinets et les soupapes, les échangeurs de chaleur et les autres
éléments du systdéme. Par exemple, on peut utiliser des tuyaux d’un alliage
cuivre-nickel (cuivre 90 % , nickel 10 %) avec des élément de laiton et de bronze,
mais non avec ceux d’'acier inoxydable, Pour les tuyaux d‘eau de mer, le matériau
préféré est l'alliage cuivre-nickel mentionné ci-haut, tandis que pour les éléments
et les piéces, c'est le bronze appelé G. Bronze (cuivre 88 %, étain 10 %, zinc 2 %).

Les raccords de tuyauterie entre le moteur et les tuyaux fixés a la coque
seront en boyau flexible. Ce dernier sera fixé par des piéces 3 I'épreuve de la
corrosion et des vibrations. il sera de haute qualité et a I’épreuve de |a graisse, du
combustible et de I’'eau de mer,

SYSTEME D'EAU POTABLE

Il sera indépendant de tous les autres systdémes 4 eau du bateau, tels fe systéme
sanitaire et le systéme de refroidissement du moteur.

Tous les matériaux entrant en contact avec I'eau potable seront non toxiques
et & I‘épreuve de la corrosion. Ceci comprend les alliages de cuivre {y compris le
bronze et le laiton), les aciers inoxydables de la série 300 de I’American tron and
Steel Institute, les alliages cuivre-nickel et les plastiques.

CALORIFUGEAGE DE LA TUYAUTERIE DE LA CHAMBRE DES MACHINES

Les machines ne fonctionnenent pas aussi bien et consomment plus de
combustible quand la chambre des machines est chaude. Pour maintenir la
température le plus bas possible dans cette derniére, tous les silencieux et les
tuyaux d‘évacuation qui s’y trouvent renfermés doivent étre calorifugés au moyen
d’un produit de bonne qualité, résistant aux vibrations.

Tous les autres tuyaux qui pourraient dégager de la chaleur dans la chambre
devront aussi étre calorifugés de fagon convenable.

Le schéma 21 montre un tuyau d'échappement qui passe par ie pont ou le
toit du rouf; a ces endroits, la structure de bois doit étre protégée de la chaleur
qui se dégage du tuyau,

VENTILATION

Ventilation du carter du moteur — Tous les moteurs a combustion interne sont
munis de conduits de ventilation du carter qui empéchent la pression de s'élever &
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I'intérieur du carter. Certains moteurs sont congus de facon que ['air ainsi libéré
soit introduit dans le systéme d’alimentation en air, empéchant ainsi les
émanations du carter d'étre émises dans [‘atmosphére.

Si toutefois le moteur n’est pas congu de cette facon, il faudra veiller a ce
que Vair ne soit pas libéré dans la chambre des machines, mais hors de la coque, 3
un endroit éliminant tout danger que peuvent comporter les émanations,

Ces derniéres peuvent étre achemindes dans le tuyau d‘échappement,
quelques pouces de son extrémité d'évacuation, 4 condition que la pluie ne puisse
y pénétrer,

Le conduit de ventilation ne doit pas &tre relié 3 un conduit d’évacuation
d‘air et ne doit pas avoir de boucles ni &tre surbaissé, car 'eau de condensation
pourrait s’y accumuler,

Chague moteur doit étre pourvu d'un systéme d’évacuation distinct; ainsi, les
conduits de ventilation de carter de deux moteurs ne doivent pas étre relids 3 un
conduit d‘évacuation commun.

Ventilation du compartiment des machines — Les compartiments clos du moteur
propulsif ou des moteurs auxiliaires auront une ventilation naturelle ou forcée.

Le volume d'air fourni par la ventilation naturelle sera égal 4 au moins deux
fois la quantité requise pour le fonctionnement des moteurs; en aucun cas toute-
fois, il ne sera inférieur aux prescriptions du Réglement sur I'inspection des petits
bateaux de péche.

Les compartiments des batteries d’accumulateurs auront une ventilation
naturelle ou forcée avec évacuation a I'extérieur du bateau.

Ventilation forcée — Tout compartiment clos renfermant un moteur 3 essence
aura, en plus de la ventilation naturelle, une ventilation forcée, du type venti-
lateur-extracteur.

Les prises dair des conduits d'évacuation forcée seront fixées solidement et
de fagon permanente soit le plus prés possible des moteurs, et en-dessous de ces
derniers, soit aux endroits ol les vapeurs d‘essence ont le plus tendance &
s‘accumuler, Dans les deux cas, les prises d‘air seront placées au-dessus du niveau
normal de 'eau de cale.

Les conduits d‘évacuation forcée peuvent étre raccordés 3 un seul ventilateur
a condition que le débit dans chacun ne soit pas inférieur & 75 pieds cubes d‘air 3
la minute, de fagon que tout le volume d'air du compartiment soit renouvelé en
moins d'une minute et demie.

Les moteurs des ventilateurs ne produiront pas d’étincelles ou seront scellés
et devront convenir aux atmosphéres marins, Les pales ainsi que la cage qui les
renferme seront faites en matériaux empéchant toute production d’étincelles
advenant tout contact entre elles,

Il'y aura un avis affiché en permanence & tous les postes de démarrage des
moteurs disant de faire fonctionner le systéme de ventilation pendant au moins
deux minutes avant le démarrage des moteurs.

17



Les schémas 22 3 25 inclusivement donnent des indications sur la fagon
d'installer les systémes de ventilation.

DISPOSITIF D’EXTINCTION PAR LE DIOXYDE DE CARBONE (CO2)

l.a chambre des machines des bateaux & construction fermée sera munie d'un
dispositif d’extinction par le dioxyde de carbone (CO92). La quantité de gaz de ce
dispositif sera supérieure a celle que |'on détermine a |'aide de la formule suivante:

V. _ 50
W=9%100
W étant le poids de CO9, en livres;
V, le volume brut du compartiment des machines en pieds cubes,

Les dispositifs permettant d'actionner ce systdme seront situés en dehors de
la chambre des machines.

1l faudra aussi qu'il soit possible d'arréter tous les ventilateurs et de fermer
toutes les ouvertures qui pourraient favoriser I'admission d’air dans la chambre des
machines, les dispositifs d'arrét des ventilateurs étant situés prés du mécanisme
destiné a actionner le dispositif d'extinction par le CO9.

Il 'y aura des cloisons étanches entre a chambre des machines munie d'un
dispositif d'extinction par le COg et tous les emménagements ou autres locaux
habités.

18



ECARTS CARACTERISTIQUES
!

SCHEMA 1

——— )
4 "

t
N
T

[*]

1

—«—— ARRIERE ECART SIMPLE A DECRDCHEMENT

AVANT ——»—

e

=

!
|

+ ECART A REDAN

—e—— ARRIERE

EPAISSEUR DE LA QUILLE
LONGUEUR DE L'ECART =6 x D
PROFONDEUR DU DECROCHEMENT = 2" OU 0,25 x D

zZr o
nonou

REMARQUES: 1° IL NE DOIT PAS Y AVOIR PLUS D'UN ECART DANS LA QUILLE.

2° AUCUN ECART NE DOIT ETRE PLACE SDUS LE MDTEUR.

AVANT ——»

19
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SCHEMA 2

ECARTS D’ETRAVE

A. BONNE METHODE DE DECROISEMENT

B. DECROISEMENT FAUTIF




SCHEMA 3
EMPLACEMENT DES COUPE-EAU
DANS L’ETRAVE

I-ETRAVE
A
CALFATAGE COUPE-
EAU
e
EMPLACEMENT DES 1ENTRE
COUPE-EAU RABLURE LEs
CONTRE-RABLURE |~ counse
BORDE

‘ { coupe-eAU
DE SECURITE

POINTS D'INFILTRATION
DE L'EAU

A. ASSEMBLAGE B. ASSEMBLAGE
FAUTIF FAUTIF

C. BONNE METHODE
O’ASSEMBLAGE

21



SCHEMA 4

ETRAVES EN DEUX PIECES

METHODE A SUIVRE POUR FABRIQUER LA PARTIE INFERIEURE DE L'ETRAVE

A. BONNE METHODE DE DECOUPAGE

B. DECOUPAGE FAUTIF

REMARQUE: IL EST PREFERABLE D'UTILISER DU CHENE BLANG.
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SCHEMA 5

STRUCTURE CARACTERISTIQUE DE L’ARRIERE
BATEAU PONTE DE 50 PIEDS

CLOISON-~——]

ALLONGE DE
¥ MASSIF D’ARBRE
VOUTE TUBE

D'ETAMBOT

xra

RRRATA
RS KRNI,

QUILLE CARLINGUE
RABLURE

BOULON GALVANISES/8" @

*® = DIAMETRE

23



SCHEMA 6

TUBE D’ETAMBOT CARACTERISTIQUE
BATEAU NON PONTE D’'AU PLUS 48 PIEDS

VARANGUE PLEINE EN MERISIER
OU EN CHENE BLANC, TRAITE
CONTRE LA POURRITURE

DEUX BOULONS
GALVANISES, 1/2" ¢

BOULON GALVANISE, 5/8" @

24




BAUQUIERE, SERRE-BAUQUIERE
ET BANDEAU DE PROTECTION
BATEAU PONTE

)
1727 (MINIMUM) ——f / -~ -4

I A % A7

BOULONS §—=(] ;
vis — /
CcLous  pm———

ESPACE D'AU MOINS 1 1/2
POUR L'AERATION

VAIGRAGS

SCHEMA 7

25




COURBES AUTRES QUE
LES COURBES NATURELLES

COURBE LAMELLEE

SCHEMA 8

BONNE METHODE
DE DECOUPAGE
/ e

DECOUPAGE FAUTIF

COURBE FAITE D'UNE SEULE PIECE

REMARQUE: IL EST PREFERABLE D'UTILISER DU CHENE BLANC.
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Le

SCHEMA 9

DISPOSITION CARACTERISTIQUE DES ASSISES DES MACHINES
COMPLETEMENT SOUDE, ET BOULONNE A CHAQUE VARANGUE

LE NOMBRE ET LA DIMENSION
DES TROUS D'ALLEGEMENT

PASSAGE AMENAGE POUR FACILITER
LE RETRAIT LATERAL DU CARTER
D'HUILE

LOISON DE LA
HAMBRE DES MACHINES

[eXe}

SOCLE AMORTISSEUR
PLAQUE D'ACIER DOUX, 1/2" DE VIBRATIONS

VARANGUES




SCHEMA 10

CLOISON ETANCHE DANS LES
BATEAUX A VAIGRAGE DE BOIS

VAIGRAGE
BANDE D'APPUI
CLOISON

COUPE-EAU
MEMBRE~»

COUPE-EAU
VAIGRAGE %, B

soroemss T
ZIG-ZAG ENTRE LES

COUPE-EAU ( { (

\
BANDE OAPPUI /\ §\\ ( gk
SEGTION X.X CLOISON _'@ &-\/ BANDE OAPPUI
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!

6C

ENDUIT DE BLANC DE PLOMB OU
D'UNE PATE DE MEME NATURE

RACCORDS DE TUYAUX POUR LES CLOISONS
DE BOIS ETANCHES

ENDUIT DE BLANC DE PLOMB OU
D'UNE PATE DE MEME NATURE

BRIDE STANDARD SOUDEE—
A CHAQUE BOUT

ou

BRIDE FIXEE AU ————=
MDYEN DE 6 VIS
OU BOULONS

SCHEMA 11

[~———CLOISON

1.

~.
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SCHEMA 12

DECROISEMENT DES ABOUTS

BORD SUPERIEUR CHANFREINE POUR
PERMETTRE L'EGOUTTEMENT

CALE-ENTRETOISE EN
GHENE BLANG

GCALE-ENTRETOISE
EN CHENE BLANC

BOULONS D'ACIER, A TETE PLATE,
3/8” @, AVEG ECROUS ET RONDELLES;
8 ATTACHES S| LES VIRURES ONT
MOINS DE 5" DE LARGE

% %3 ACCEPTABLE INACCEPTABLE E % é I

S'IL Y A GONTACT ENTRE LA CALE-ENTRETOISE ET LE MEMBRE

t——S —v| POUR LES VIRURES CONTIGUES
N

_,IPOUR LES ECARTS SEPARES PAR_UNE VIRURE \

D= p))?ls:>-/§>>l
1 \\"V /\\
=L\

— — { X

BONNE METHODE DE DECROISEMENT DECROISEMENT FAUTIF
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SCHEMA 13

CALFATAGE

MASTIC
D'ETANCHEITE
COTON

178" I‘(MAX,)
!

PROFONDEUR MIN.:
1/2 DE L'EPAISSEUR DU BORDAGE
PROFONDEUR MAX.:
2/3 DE L'EPAISSEUR DU BORDAGE

JOINT AJUSTE

ST

BORDE DE PONT

MASTIC D'ETANCHEITE

-—-—1/4" (MAX))
BOROE f
DE LA COQUE

PROFONDEUR MIN.;
1/2 DE L'EPAISSEUR DU BORDAGE
PROFONDEUR MAX.:
2/3 DE L'EPAISSEUR OU BORDAGE
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SCHEMA 14

METHODES DE FIXATION DES PRISES D’EAU A
LA MER SURLES COQUES EN BOIS, APPROUVEES
PAR LE BUREAU D’INSPECTION DES NAVIRES
A VAPEUR

VAIGRAGE REMPLISSAGE BORDAGE

NN

//
BN ///A§
FILET DE TUYAU ///. \\\\\\"”"”/\\‘\\“///// N

Il ?/// LT 7 I////////II/I//I

BOULONS DE DIMENSIONS
APPROPRIEES ET EN
NOMBRE SUFFISANT

TV, //////// YL LT /I/

N HNNHITIN l

VN

MATERIAU: BRONZE

LES ECHANTILLONS NE SERONT PAS
INFERIEURS A CEUX QUI SONT
EXIGES POUR LES TUYAUX
EXTRA-LOURDS

LES ECHANTILLONS NE P
SERONT PAS INFERIEURS
A CEUX QUI SONT EXIGES]
POUR LES TUYAUX
EXTRA-LOURDS

CETTE METHODE N'EST
ADMISE QUE POUR LES

TUYAUX D'AU PLUS 2" MATERIAU: BRONZE
DE DIAMETRE NOMINAL

BORDAGE REMPLISSAGE VAIGRAGE

TEL QU'ILLUSTRE DANS LE REGLEMENT SUR L'INSPECTION
DES PETITS BATEAUX DE PECHE

32
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SCHEMA 15
TABLEAU ARRIERE

BOIS DE BOUT DU BORDE PROTEGE PAR
UN ESTAIN, 1" D'EPAISSEUR (MIN.)

2" X 3, A INTERVALLE DE 14" CENTRE A CENTRE

ABQUTS DU TABLEAU RECOUVERTS

PAR LE BORDE DE COQUE POSSIBILITES

SERRE DE BOUCHAIN
FIXEE AU TABLEAU PAR
UNE COURBE, A BABORD

ALLONGE DE VOUTE FIXEE AU
TABLEAU PAR UNE COURBE

ESTAIN DE 2" X 8"
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SCHEMA 16

PONT ETANCHE ET OUVERTURES DANS LE
COMPARTIMENT ARRIERE RENFERMANT LE
RESERVOIR A COMBUSTIBLE
BATEAU NON PONTE
ESPAGE POUVANT ACCUEILLIR UN RESERVOIR A
COMBUSTIBLE, SI DESIRE

TABLEAU
ARRIERE

ESPACE
D'AERATION

CONTRE-PLAQUE
MARIN R —

AVEC BOUCHONS

\ C&i o)
/ 6” (MIN.)
— == AN Il 7 v
- T
LIGNE DE ﬁgm'ORtEU/
FLOTTAISON

DEUX DALOTS DE 38",

ANGU[LLERS/ ALLONGE DE VOUTE —/




BANDEAUX DE
PROTECTION

VUES EN COUPE D’UN PLAT-BORD
CARACTERISTIQUE

’/\DEMI-OVALE

HILOIRE, EPINETTE, 2" X 4”
FARGUE, PIN OU EPINETTE, 1"

BOULON A ECROU GALVANISE DE 3/8", A TOUS LES 4 MEMBRES

BAUQUIERE, BOIS D'EPINETTE LAMELLE, 4 X 4~

/ BOULON A ECROU GALVANISE, 5/16” X 9"

l<— — SERRE-BAUQUIERE, EPINETTE, 1” X 6"

| ~————— ESPACE D'AERATION

VAIGRAGE, CONTRE-PLAQUE, 1/4”

fe— PIECE SUPPLEMENTAIRE DE 1” X 3", SUR CHAQUE MEMBRE,
DES FARGUES AUX SERRES DE BOUCHAIN (DU GAILLARD
JUSQU'A L'ARRIERE) POUR REMPLACER LES COURBES

L

MEMBRE, MELEZE OU CHENE BLANC, 1" X 3”
PONT ETANCHE, PIN OU EPINETTE, 1" D'EPAISSEUR
BOULON A ECROU GALVANISE, 3/8” X 6"

FARGUE, EPINETTE, 1~

MEMBRE, EPINETTE, 1 ” X 4"
BAUQUIERE, EPINETTE, 2" X 4"

SERRE-BAUQUIERE, EPINETTE, 1" X 6"
CALE, EPINETTE, 2 1/8"

BOULON A ECROU GALVANISE, 3/8"
ESPACE D'AERATION

COURBE, EPINETTE DU MELEZE, 2 1/2" D'EPAISSEUR
MEMBRE, MELEZE OU CHENE BLANC, 1" X 3"
—BDULON A ECROU GALVANISE, 3/8"
PONT ETANCHE, 1" D'EPAISSEUR

POSSIBILITES

VARANGLUE, 4" X 4"

REMARQUE: LES CLOUS NE SONT PAS INDIQUES.
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SCHEMA 18

ALIGNEMENT DES ACCOUPLEMENTS
D’ARBRE DU MOTEUR

— REGLE

[+——— JAUGE D'EPAISSEUR DE 0,002"

[
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Le

1,5 % DE LA
CAPACITE DI
RESERVOIR

5A7%

SYSTEME D’ALIMENTATION EN ESSENCE

TUYAU DE VENTILATION DONT L'OUVERTURE
EST MUNIE D'UNE TOILE METALLIQUE

Lt————TUYAU DE REMPLISSAGE FERME
PAR UN BOUCHON FILETE

PONT

g3
-

DE LA CAPACITE

DU RESERVOIR

FILTRE A ESSENCE

SCHEMA 19

D'ESSENCE

POMPE A
ESSENCE
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SCHEMA 20

SYSTEME D’ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE
POUR MOTEUR DIESEL

- TUYAU DE VENTILATION DONT L'OUVERTURE
;h’;ﬁ%%%ﬁ%m‘g—;f?ig EFERME" ———EST MUNIE D'UNE TOILE METALLIQUE
PONT
/— RETOUR DU COMBUSTIBLE AU RESERVOIR
VERS LES POMPES A
1,5 % DE LA INJECTION OU LES
INJECTEURS
Séé’é&&?.é’:_l | S
COLLECTEUR—s= EPURATEUR A
D'EAU COMBUSTIBLE
ROBINET DE —'
VIDANGE AVEC
N ] BOUCHON VISSE
i:g};’g DngE FILTRE A COMBUSTIBLE POMPE A COMBUSTIBLE
A
DU RESERVOIR
@-—ROB:NET DE VIDANGE AVEC
f 1 BOUCHON VISSE ET AUGE

D'EGOUTTEMENT

DOIT ETRE CONFORME EN TOUT POINT AU REGLEMENT SUR
L'INSPECTION DES PETITS BATEAUX DE PECHE




SCHEMA 21

TUYAU D’ECHAPPEMENT DES MACHINES

TOLE D'ACIER
TOIT DU ROUF
d
FEUILLE DE METAL
ESPACE MINIMAL DE 6" GALVANISEE PROTEGEANT
AUTOUR DU TUYAU LE BOIS
<D

| O |
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SCHEMA 22

VENTILATION DE LA CHAMBRE DES MACHINES

TUYAU D'ECHAPPEMENT PLUS ELEVE——
QUE CELUI DE LA VENTILATION,

AVEC OUVERTURE DIRIGEE VERS
L'ARRIERE

SOLUTION |

(]

\

S'ARRETANT lMMEDIATEMENT——/

SOUS LE PONT /

CHAMBRE DES MACHINES
=1
| 2

[

_l

CDNDUIT D’ALIMENTATION
EN AIR SE RENDANT LE PLUS
BAS POSSIBLE DANS LE FOND
DU BATEAU

REMARQUE: L'APPORT O'AIR DOIT ETRE LE OOUBLE DU BESOIN DES MACHINES EN AIR.
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SCHEMA 23

VENTILATION DE LA CHAMBRE DES MACHINES

VOLETS D'AERATION \ 0 /J

MANGHON EN ACIER GALVANISE

SOLUTION I

A,

|\

{UN ESPACE POUR L'AERATION
DOIT ETRE PREVU TOUT AUTOUR
DU SILENCIEUX)

L

\\
N

AN

Y} CHAMBRE DES MACHINES
Fle—
| | -
——__1

CONDUIT D'ALIMENTATION EN
AIR SE RENDANT LE PLUS BAS
POSSIBLE DANS LE FOND DU
BATEAU

REMARQUE: L'APPORT D'AIR DOIT ETRE LE DOUBLE DU BESOIN DES MAGHINES EN AIR.




a4

DISPOSITION PROPOSEE POUR LAVENTILATION
DES EMMENAGEMENTS

LA HAUTEUR DE L'HILOIRE -
DOIT ETRE CONFORME AU
REGLEMENT SUR L'INSPECTION
DES PETITS BATEAUX PONT
DE PECHE H ~ N A /

’s

UN BOUCHON ET UN COUVERCLE — {
SONT NECESSAIRES ANGUILLERS

REMARQUE: L'EXTREMITE INFERIEURE DE LA MANCHE DU VENTILATEUR SERA EN
DESSOUS DE LUEXTREMITE SUPERIEURE DU TUYAU D'’AERATION POUR
EMPECHER L’ENTREE DE L'EAU DANS LES EMMENAGEMENTS.

SCHEMA 24




15174

VENTILATEURS CARACTERISTIQUES

CIRCULATION D'AIR

GRILLAGE METALLIQUE —~

/R‘ ‘\ PROTECTEUR i
r-—=~-y~fr——-n
~— GRILLAGE METALLIQUE
RECOUVRANT LES / i

s

i
!

{ BOUCHES D'ENTREE
] DE L'AIR
|
i
i
t
1
1

\— TROUS DISPOSES A

INTERVALLES
REGULIERS POUR
L'EGOUTTEMENT

VENTILATEUR-CHAMPIGNDN

-

SCHEMA 25

]
f
!
|

VENTILATEUR A
CAPUCHON

REMARQUE: ON PREFERE UTILISER LE VENTILATEUR-CHAMPIGNON EN RAISDN

DE SON EFFICACITE A EMPECHER L’EAU D'ENTRER DANS
LES EMMENAGEMENTS.

CIRCULATION
D'AIR




144

& - SCHEMA 26
PUISSANCE Systéme a 12 volts»
Fusible - (WATTS) oot i e cangs goue
J\ﬁ Feux de 50
5 IIOIIS lZO]ZSISOITS
/\/ Feux de péche 40 Courant | Ne pas atiiser un systeme
/\/ Lumitre de la timonerie et | 10 {ampéres) | inténeyr
des toliettes 5 12 12 {12 [i0fi0 [8 |6
/\/ Fetlx latéraux & bout de 100
potence
Boite de /\/ 7 e 100 10 i2 |12|oj8]|8 |43
distribution 15 2liolelels |z
/\/ / Lumiéres de pont 80
20 10 6164 ]2
/\f ~ Corne 100 8 [}
30 1064|4310
/\/ dela i5
40 816 |4 (3|2
/\/ de la cale 100
50 6 ({43 (2|1
/\/ Pompe de cale i00
/\ﬁ Sondgeur écho 40 COURANT = MSS_A"EE_M’E).
TENSION (VOLTS)
J\/ Radar 250
Systéme & 32 voits
J\/ 250 -
Longueur totale de cabiage double
/\/ De dans le Circuit (en pieds)
/\/ e s lio 15|zo|25 |50|75
Courant Ne pas utiliser un systéme
Total 1,335 (ampéres) infériaur a.
5 i2|12|12|12]i2|10]|8
Batterie e @ 10 12 {12 {12 |io|i0]6 |4
i i2 |12 4|3
\—Cébled'alimematian—/ 5 2 oje|s
20 i2|loj8 |8|6(14i2
30 iofgje|6l4 (2|0
40 8(8|61413|D
50 gle|ala]!

I D.E. 553-A



TABLEAU 1 Liste des matériaux

Piéce

Dimensions
finales

Matériau

Ecartement

Détail du
chevillage

. Quille

. Carlingue

. Semelle

. étrave

. Elongis d’étrave

. Etambot

. Allonge de volte

VINIO|A|D|WIN|

. Massif et massif d"arbre

©

. Coupe-eau

-
e

Membres

u—y
-

. Varangues

-
N

. Serre-bauquiédre

-
w

. Bauquiére

—_
n

. Courbes

-
1

. Serres de bouchain

-
o

. Assise des machines

-
~

. Cloisons

-
[s0]

. Bordé

-
©

. Tableau

N
o

. Vaigrage

N
-

. Doublage de la coque

)
N

Plancher étanche du cockpit

N
w

. Fargues et hiloires

N
n

. Barrots de pont

N
o

Pont principal

N
o

Pont du gaillard

N
~

. Rouf

N
@®

Autre

45
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TABLEAU 2A  Echantillons pour les bateaux de péche de 35 & 50 pieds {Nouvelle-Ecosse)

NO  Piéce Matériau 35 37" 40 42 45 de 48 a 50’
1. Quilie Merisier, 6" 6" 6" 8" 8" 8"
sur le droit chéne bianc 8" 8" g 9" 10" 10"
sur le tour 5/8" 5/8" 5/8" 5/8" 5/8" 5/8"
bouions
2. Cariingue Merisier
sur le droit chéne blanc 10" 12"
sur le tour - - - - 3" 4"
boulons 5/8" 5/8"
3. Semelie Merisier, 8" 8"
sur le droit chéne blanc  — — - - 11727 11/2”
sur le tour
clous 4" 4"
4. Etrave Merisier,
sur le droit chéne blanc 5" 5" 5" 6" 7 7"
sur le tour -- Les dimensions varieront selon le plan du bateau —w-rmeemerececeeecnmveseme.n
boulons 172" 1/2" 172" 5/8" 5/8” 5/8"
bande d’étrave 3/4" 3/4" 1" 1" 11/4"” 11/4"
5. Elongis d'étrave Merisier, emmmemetasnennnenneenemmen iMiENsions selon le chevillage de la quilie et de I'étrave, e eeeeeecceeeen
chéne blanc et suivant la grosseur de la quilie
6. Etambot Merisier, e Dimensions sur le droit conformes & celles de la quille et du coussinet arriére; —-eowe--
chéne bianc dimensions sur le tour selon le plan; fixé par des boulons galvanisés de 5/8"
7. Allonge de volte Merisier, = cmceecmereeee Dimensions sur le droit conformes & ceiles de I'étamboOt --ee-me—eereemeneemaeeee
sur le droit chéne blanc 4" 4" 5" 5" 6" 6"
sur le tour i 5/8" 5/8" 5/8" 5/8" 5/8" 5/8"
boulons
8. Massif et massif Merisier, enmmsnneennne—eeneceee Dimensions suffisantes pour admettre le tube d’étambot fixé --rm-mmee—memermcmeees
d'arbre chéne blanc a I'aide de boulons galvanisés de 5/8"
9. Coupe-eau
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TABLEAU 2B Echantillons pour les bateaux de péche de 35 4 50 pieds (Nouvelle-Ecosse) [suite].

NO Piece Matériau 35 37 40" 42 45’ de 48 a 50°
10. Membres Chéne blanc,
étuvés méléze 1'% 3" 1" x 3" 114" x3" 114" x3" 2(3/4" x 37) 2(1" x 3")
écartement 8" 8" 8” 8" 8" 8"
autres dimensions
possibles 3/4" x 4" 3/4' x 4" 2(3/4" x 3" 2(3/4" x3") 2(3/4"" x 4") 2(7/8" x 4"
écartement 8" 8" 8" 8" 10" 10"
chevillageg. =~ e Deux clous a bateau de 2" par pied de Membres - -—-w-ssmeeseceerens
11. Varangues Merisier,
sur le droit chéne blanc 2" 2" 2 21/2” 21/2" 21/2"
écartement Placées a tous les trois membres; & tous les membres sous les assises des machines
boulons 1/2" 12" 1/2” 1/2" 5/8" 5/8"
12. Serre-bauquiére Epinette, 1" x 6" 1" x 6" 2(1"" x 6™ 2(1" x6") 2{(1" x 8") 2(1”" x 8"
boulons chéne blanc  1/2"” 1/2” 172" 1/2” 12" 172
13. Bauquiére Epinette, 2" x 4" 2" x 4" 2" x 4" 3" x4 4" x4 4" x 4"
chéne blanc ou ou
2(2" x 4") 2(2" x 47)
boulons 1/2" 1/2” 1/2” 1/2"” 1/2" 1/2”
14. Courbes Méieze
sur le droit 21/2” 21/2" 21/2" 21/2" 3" 3"
boulons 1/2” 1/2" 12" 1/2” 1/2 172"
15. Serres de Epinette, 2(1” x 5") 2(1" x 6") 2(1" x 8" 2(1"" x 6") 2(1"" x6") 2(1"" x 8"
bouchain merisier, ou - ou ou ou ou ou
(2 par coté) chéne blanc 2" x 5" 2" x 6" 2" x 6" 2" x 6" 2" x 6" 2" x 6"
chevillage —---~e-e- Chevilles & bout perdu et boulons de 3/8", fixés en alternance dans les membres---—-e----
16. Assise des machines Chéne blanc,
sur le droit merisier 4" g 5 6" 6" 6"
sur le tour g" 5" 5" 6" 6" 6"
boulons 12" 1/2" 172" 5/8'" 5/8" 5/8"

Les

en acier pourront étre acceptées
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TABLEAU 2C Echantillons pour les bateaux de 35 & 50 pieds {Nouvelles-Ecosse) [suite].

NO  Ppigce Matériau 35 37 40’ 42" 45’ de 48 a 50
17. Cloisons eereeeeen Deux rangs de planches {1/2’* dépaisseur) en diagonale, se coupant chacune ..
a angle droit, ou contre-plagué marin
18. Bordé Pin blanc,
épaisseur sapin de 1721 1/8"” de11/872111/4" 11/2” 11727
Douglas,
épinette
19. Tableau Chéne blanc 2" 2” 2" 2 2" 2"
22. Plancher étanche Pin blanc,
du cockpit épinette 1" 1" 1 1" 1" 1
bordé 4" x 5" 4" x 5" 47 % 5 47 x 5" 4" x 5 4" % 5"
barrots 3 x4 3w 47 3 x4 3 4 20w 4 37 % 4"
barrotins
24, Barrots de pont Chéne blanc,
barrots épinette 3" x 6" 3" x 6" 3" x6” 37" x 6" 4" x 6" 4" x 6"
barrotins 2" x 6" 27 x 8" 2" x 6" 2" x 6" 3" x 6" 3" x6”
chevillage 3/8” 3/8" 3/8” 3/8” 3/8” 3/8"”
25. Pont principal Pin blanc 11/2” 11/2” 11/2” 11/2" 11/2” 11/27
chevillage /4" 1/4" 1/4” /4" 1/4" /4"
26. Pontdu
gaillard Deux feuilles de contre-plaqué marin de sapin Douglas, 1/2” d'épaisseur .....o........ -
{couvert) 17 1 1” 11/4" 11/4" 11/4"”
27. Rouf
extérieur Deux, feuilles de contre-plaqué marin, 1/2'' d'épaisseur ..
colombage En épinette, 2" x 2 1/4"*
couverture e Deux feuilles de contre-plaqué marin, 1/2" d’épaisseur
barrots 11/2" x 2 1/2" {écartement d’environ 12")
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TABLEAU 3A Echantillons pour les bateaux de péche de détroit de Northumberland (Nouveau-Brunswick).

Piéce Matériau 35" 40" 42' de 45 2 50"

Quille Chéne, merisier, 5" x 8" 6" x 9" 6 x 10" 6" x 10"
érable a sucre

Semelle Chéne, pin 11/2" 11/2" 11/2" 11/2"

Etrave Chéne, merisier, 5" x 10" 6" x 10" 6 x 12" 6" x 12"
érable a sucre,
épinette noire

Etambot Chéne, merisier 6" x 12" 7 x 14" 77 x 14" 7" x 14"
érable a sucre

Allonge de vodte Chéne, merisier, 4 5" 5 5"

Varangues

Serre-bauquiére
{sans bauquiére)

Serre-bauquiére
{avec bauquiére)
Bauquiére

Serre-bauquiére

Courbes

érable 3 sucre

Chéne,
épinette noire

Pin,
épinette noire

Pin,
épinette noire

Pin,
épinette noire

Pin,
épinette noire

Chéne, épinette
noire, méléze

2" sur le droit

3" x 8"

2" x 6"

2" x 6"

2% 12"

3" sur le droit

2" sur le droit

3" x 12"

2 x 8"

2" x 8"

3" x 12"

3" sur le droit

2 1/2" sur le droit

(2) 3" x 8

(2) 2" x 8"

(2) 2" x 4"

3 x 16"

3" sur le droit

2 1/2'" sur le droit

(2) 3" x 8"

(2) 2 x 6

(2) 2" x 4

3" x 16"

3" sur le droit
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TABLEAU 3B Echantillons pour les bateaux de péche du détroit de Northumberland (Nouveau-Brunswick) [suite).

Pigce Matériau 35’ 40’ 42’ de 45 4 50"
Serres de Epinette noire
bouchain (2)11/2" x 5" (2) 2" x8" (2)2"" x 6" (2) 2" x 6"
Assise des Chéne
machines 4" x 6" 4" x 6" 5 x 8" 6" x 8"
Bordé Pin lourd, 1 11/8" 11/4" 11/4"
Ecartement des épinette noire
membres 9" 9 10" 10”
Bordé Pin lourd,
Ecartement épinette noire - 1 11/8" 11/8”
des membres - 71/2" 8" 8"
Bordé Pin lourd,
Ecartement épinette nojre - - - 1
des membres — - - 71/2”
Membres Chéne, méléze, 7/8" x 3" 1" x3"” 2 pidces de 3/4” ou 3 piéces de 1/2 x 3’
orme x 3" superposées superposées
{Autre 2 piéces de 7/16"" 2 piéces de 1/2" 3 piecesde 1/2 x 3" -
possibilité) x 3" superposées x 3" superposées superposées
Bordé de pont Pin, épinette 1" 1 17 1"
Barrots de pont Pin, épinette 2" x 3" 2" x 3" 3" x31/2" 2" x 6"
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TABLEAU 4 Chevillage pour les bateaux de néche du détroit de Northumberiand (Nouveau-Brunswick).

Pigce et chevillage

Longueur hors tout

boulons & écrous galvanisés

35° 40’ 42° de 45 3 50'
Etrave, au brion et a la quille 1/2" 5/8" 5/8" 5/8"
Etambot et massifs 172" 5/8" 5/8" 5/8"
Ecarts de quille 1/2" 5/8" 5/8" 5/8"
Carlingue 7/16" 1/2" 5/8" 5/8"
Membres aux varangues {chevilles 3 bout perdu) 5/16" 3/8" 1/2" 1/2"
Serre-bauquidre aux membres 3/8" 1/2" 1/2" 3/8"
Courbes 3/8" 1/2" 1/2" 1/2"
Serres de bouchain aux membres 3/8" 1/2" 1/2" 1/2"
Varangues 2 la quille 1/2" 1/2" 1/2" 1/2"
oLl 2o embres Touy clous e e 14 e e
Barrots a la serre-bauquigre 5/16" 3/8" 1/2" 1/2"
?ﬁ;?fhdfaﬁgm aux barrots, avec clous type 1/8" 178" 3/16" 1/4"
Assises des machines aux varangues, 5/8" 5/8" 5/8" 5/8"

1 Tout le chevillage doit étre galvanisé.

x)
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TABLEAU 5 Dimensions minimales pour ies échantifions des bateaux de péche terre-neuviens construits avec le bois de la région, sauf pour les bateaux de chasse au phoque.

Tonnage! 5 10 15 20 e 20 4 30 de 30 3 40 de 40 5 60 de 60 4 80

Gon | ew | ek | few | Soe | M | Wer | Cwwr | Fer | ' | Fon | S | S | Sew | Hex
Ounte & & avz | 5" 72 | sz | o8 & 2" vz | 8120 | 7920 | suz | B 10"
Etrave a- & avz [ 7 5+ 7uze | suz | @ [ 8" 12 § su2e | 7Tu2r | 9uz | @ 107
Etambor & & arze | 5 7u20 | suze | 8" 5" a" euze | 812 | 71z | vzt | &
Casngur sz | auze | s 5" s1ze | stz | 4 51/2" 712 | 8 8 9
Carnngue 1arérate 5" 8" & ra
Mombres 4 1a hauteur du pont 2 1340 | 2uz | 27 3 2020 | 3uz| 230 | 4 avze | @ s12° | a2 | & 5
Mambres 8 1a hauteur de 1z quilla 2 3 212 | 3wz | o3 4 vz | avz | e 5" ar2r | suze | sz | ez | 87 7
Ecartement des membres 107" cac? | a1~ csc 12 Cul 14" cac 15" cic 17" CaC 18" cic Pl cac
Bardé 1 118" 118 112 1347 21/4" 212" 2314
Vaigrage 718" 1 148" 11/8" 1102 138" 2 214"
Vaigrage de bouchain 1 |10 12 | 1ar 158" 16" 13 | 1" 2 20" 218 22" 234" | 24¢ 314 | 28"
Nombre de wirures 2 - 2 - Zou 3 3 N 3 3 _ 2 , 2 N
Serre-pouauidre 1z | e 138 | e 2+ ™ 214 8" 212 10" 28 | 14" 3" 18" 3z | 22
Nombre de virures 1 - 1 1 - 1 1 - 1ou 2 1oy 2 2 3
Bauquitre 2319 a2 a 5 3114 5" R 5" 4 512" 5 [ 512" 7
Nombre de viruris 1 - i - 1 - 1 - 1 1 - 1
Berrots 2127 | 3 234 [ 3" 3" 3w2e | 3w | au2e avze | 5 5" & 6 7
Ecartemunt des barrots 30" cac 30" cac 30" cac 30 CaC 30" Cal 30" caC 30" cscC 40" CaC
Bord de poat 112 134 7 214" 212" 212" 234"
Courbes de pont g 5" 3 5" 3127 | 6° 3| g 4 7 7127 | 7
Longueur des bras 14+ 14 6 16 o P
Membres pioyés pour les 10 5 20 tonnes Membrus de 3 sur Iz dron, 1 1/4” sur fe tour, cartement au Gentre de 6" au milieu du bateau vt d’au plus 8” & chaque extrémite du bateau
Membres ployés pour fes 20 25 tonnes Mambres de 3172 sur le dra, 1 1/2° sur I tour, écartement au centre de 6 au muieu du batesu et & au plus B 3 chadue axtrémité du bateou

De plus, on instatlers uae serre de bouchain et uae sere-Dauduidre de 8" x 2 1/4” fixées par dos boulons de 3/8” 2 112" de dimitre

1Tonnage= Lx BX DX 0,75 ou L estlalongueur du batrau a 13 igne de fiottaison ea charge,
100 8. 13 fargeur au miniew du bateaw, 4 ta hauteur du Pont (b I intérieur du vargragr),
D, e creux au mitiew Gu bateau sur s0n axe fongitudinal, du dussus du vangrage du 1ond PIat usqu’au dussus du barrot du PoNt ou vt

2C 4 C = ceatre o contre
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TABLEAU 6 Dimensions minimales des boulons de chevillage pour les bateaux de péche terre-neuviens construits avec le
bois de la région, sauf pour les bateaux de chasse au phoque.

de 20 | de 30 | de 40 | de 60

Tonnage 10 15 20 | 330 | s40 | 360 | 280
Etrave 172" | 12e | 58 | 58 | 34 | 78" | 748"
Arriére et massifs 12 | 127 | 5/8 | 5187 | 314 7/8" 7/8"
Ecart de quille 387 | vy | e | w2 | s8] 34t | 34
Carlingue 3/8° | 120 | s/8° | /8" | 3147 | 7/8” | 718"

— - - — - 5/8" 5/8"

Carlingue latérale — _ _ _ _ 12 1/2"

3/8" | 3/8 | v2r f12r {1427 | 5/8” 5/8"

Vaigrage de fond — sig0 | a2e | e | uee | e

Guirlandes et goussets 3/8" 3/8" 1/2" 172" 5/8" 3/4” 3/4"
Bras de la courbe horizontale 3/8" 172" 172 172" 172" 5/8" 5/8"
Centre de la courbe horizontale 3/8" 172 172" 5/8" 5/8" 3/4" 3/4"
Bauquiére, serre-bauquiére, extrémité des barrots 3/8" 3/8" 1/2" 172" 1/2" 5/8" 5/8"
Bras de [a courbe verticale 3/8" 172" 1/2" 1/2" 5/8" 3/4" 3/4
Centre de la courbe verticale 3/8" 1/2" 172" 172 172" 5/8" 7/8"
Boulons d'about — 3/8"” 3/8" 3/8" 172 172" 12"
Pieds des membres dévoyés 5/16" | 3/8" 2" | 12" | 5/8" | 5/8" 5/8"
Varangues et membres — chevilles & bout perdu 5/16"| 3/8" 1/2" 1/2" 5/8"" 5/8" 3/4”
Chevillage du bordé — - 3/8” 3/8" 1/2" 1/2" 172"
Chevillage des membres 3/8° | 3/8" | 3/8" 2| 2 172"

Les varangues seront fixées aux membres par des chevilles

Varangue membres N " ;
angues et b a bout perdu et 3 la carlingue par des boulons.

Dans les bateaux avec varangues simples, on passe un
boulon a travers la carlingue, la varangue et la quille,
Carlingue qu'on rive sur la partie inférieure de la quille; dans les

bateaux a double varangues en deux piéces, qui sont plus
grosses que le premiéres, on passe un boulon a travers

chacune, qu’on rive de la méme facon.
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TABLEAU 7 Dimensions des vis.

Méches hélicoidates pour les
trous de guidage ¢t de vissage

Longueur en pouces

Corps Dramétee Gros
Bous dur Bos mou dela du saur a4 ag | vz | 58 | ¥a | ws | 1| qwa | 1wz | ovze | 2| 2ve | 2uz | 232 | 3 32
vis corps nominale
1132 1164 116 0,060 ° x
1732 1122 si64 0,073 1 %
3164 32 332 0,086 2 x x x
"ne 2464 7164 0,099 3 3 x X X
116 64 764 0112 a X x X x
5/64 1ne 8 0,125 5 X x X X
5/64 16 9/64 0.138 3 X X X X X X X
32 1186 5/32 0,151 7 X X X X X x| x x
232 5/64 11764 0,164 8 x x x x x| x x x x
7164 5/64 216 0,177 9 X X x x| x x x X x
7164 32 ane 0,150 10 X X X x| x x x x x
8 32 13/64 0,203 1" x X xi x k3 x X x
Rl 7164 732 0.216 2 x X X x X X x x
9164 7164 14 0,242 14 X X x X X X X X
5/32 9164 17168 0.268 15 X x x x x x x x
3116 9/64 1964 0,284 18 x x x X x x 3 X
13164 11764 21764 0,320 20 X x X x x x x
32 316 38 0,372 2 X
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TABLEAU 8

Distance maximale entre les paliers d’arbre d’hélice (en pieds) et diamétre de 'arbre (en pouces).

RPM1

1

11/8

11/4

13/8

11/2

15/8

13/4

17/8

2

121/8

21/4

23/8

21/2

23/8

23/4

27/8

500

7,37

7,82

8,25

8,63

9,05

9,41

9,76

10,09

10,75

10,75

11,05

11,35

11,65

11,94

12,23

12,51

12,77

600

6,73

7,15

7,54

7,89

8,27

8,61

8,92

9,23

9,52

9,83

10,10

10,38

10,65

10,92

11,18

11,44

11,66

700

6,23

6,61

6,97

7.30

7,65

7,96

8,25

8,53

8,80

9,09

9,34

9,59

9.85

10,09

10,34

10,58

10,80

800

5,83

6,19

6,53

6,83

7,16

7,45

7,73

7,99

8,24

8,51

8,75

8,98

9,22

9,45

9.68

9,91

10,10

900

5,50

5,84

6,16

6,45

6,75

7,03

7,29

7,54

7,78

8,03

8,25

8,48

8,70

8,92

9,13

9,34

9,53

1000

5,22

5,54

5,85

6,12

6,41

6,67

6,92

7,15

7,38

7,62

7,83

8,05

8,26

8,46 |

8,67

8.87

9,05

1100

4,97

5,27

5,57

5,82

6,10

6,35

6,59

6,81

7,03

7,26

7.45

7,66

7,86

8,06

8,25

8.44

8.61

1200

4,77

5,06

5,34

5,59

5,86

6,09

6,32

6,53

6,74

6,96

7,15

7,35

7,54

7,73

7,92

8.10

8,27

1300

4,57

4,85

5,12

5,36

5,61

5,84

6,06

6,26

6,46

6,67

6,86

7,04

7,23

7,41

7.59

7,77

7,92

1400

4,41

4,68

4,94

5,17

5,42

5,64

5,85

6,04

6,24

6,44

6,62

6,80

6,98

7,15

7,32

7,50

7.64

1500

4,26

4,52

4,78

5,00

5,24

5,45

5,65

5,84

6,03

6,22

6,40

6,57

6,74

6,91

7,08

7,24

7,38

1600

4,13

4,38

4,62

4,83

5,07

5,27

5,47

5,65

5,83

6,02

6,19

6,36

6,53

6,69

6,85

7,01

7,16

1700

4,00

4,25

4,48

4,69

4,92

5,12

5,31

5,49

5,66

5,85

6,01

6,17

6,34

6,49

6,65

6,80

6,93

1800

3,89

4,13

4,36

4,56

4,79

4,97

5,16

5,33

5,50

5,68

5,84

6,00

6,16

6,31

6,46

6,61

6,74

1900

3,78

4,02

4,24

4,44

4,65

4,84

5,01

5,18

5,35

5,53

5,68

5,83

5,99

6,13

6,28

6,43

6,55

2000

3,69

3,92

4,13

4,33

4,53

4,72

4,89

5,06

5,22

5,39

5,54

5,69

5,84

5,98

6,13

6,27

6,39

2100

3,60

3,82

4,03

4,22

4,42

4,60

4,77

4,94

5,08

5,26

5,40

555

5,70

5,84

5,98

6,12

6,24

2200

3,52

3,73

3,94

4,12

4,32

4,50

4,66

4,82

4,97

5,14

5,28

542

5,57

5,70

5,84

5,98

6,10

2300

3,44

3,65

3,85

4,03

4,22

4,39

4,55

4,71

4,86

5,02

5,16

5,30

5,44

5,57

5,71

5,84

5,96

2400

3,37

3,57

3,77

3,95

4,14

4,30

4,46

4,61

4,76

4,92

5,05

5,19

5,33

5,46

5,59

5,72

5,84

2500

3,30

3,50

3.70

3,87

4,05

4,22

4,37

4,52

4,67

4,82

4,95

5,09

5,22

5,35

5,48

5,61

5,72

TRPM = nombre continu de tours de I'arbre & la minute.




LISTE DE L’EQUIPEMENT POUR LES BATEAUX DE PECHE
D'UNE JAUGE BRUTE D’AU PLUS QUINZE TONNEAUX

EQUIPEMENT DE SAUVETAGE, FEUX ET SIGNAUX

1.

pieds aura

a)

b)

2.

Tout bateau de péche non ponté d‘une longueur d'au plus vingt-six

une brassiére de sauvetage approuvée pour chaque personne a bord ou
une bouée de sauvetage approuvée pour deux personnes; si des bouées
de sauvetage remplacent des brassiéres de sauvetage, au moins l'une
d'elles sera munie d'une ligne de quinze brasses; et

une boite métallique étanche contenant six feux rouges & allumage
automatique,

Tout bateau de péche non ponté d'une longueur de plus de vingt-six

pieds mais d'au plus quarante pieds aura

a)

b)

c)

3.
aura

a)

b)

4.

une brassiére de sauvetage approuvée pour chaque personne & bord ou
une bouée de sauvetage approuvée pour deux personnes;

une bouée de sauvetage approuvée munie d'une ligne de quinze brasses,
mais il ne sera pas nécessaire que cette bouée de sauvetage s'ajoute 3
celles qui sont prévues 3 I'alinéa a); et

une bofte métallique étanche contenant six feux rouges & allumage
automatique.

Tout bateau de péche ponté d'une longueur d'au plus vingtsix pieds

une brassiére de sauvetage approuvée pour chaque personne & bord; et

une boite métallique étanche contenant six feux rouges & allumage
automatique.

Tout bateau de péche ponté d'une longueur de plus de vingt-six pieds

mais d'au plus quarante pieds aura

a)
b)

c)

a)
b)

c)

d)

une brassiére de sauvetage approuvée pour chaque personne & bord;

une bouée de sauvetage approuvée munie d'une ligne de quinze brasses;
et

une bofte métallique étanche contenant six feux rouges & allumage
automatique.

Tout bateau de péche d'une longueur de plus de quarante pieds aura
une brassiére de sauvetage approuvée pour chaque personne a bord;

des embarcations de sauvetage ou autres, des doris ou des esquifs en
nombre suffisant pour recevoir toutes les personnes a bord;

une bouée de sauvetage approuvée munie d'une ligne de quinze brasses;
et

une boite métallique étanche & l'eau contenant six feux rouges &
allumage automatique,
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FEUX DE NAVIGATION

1.  Tout bateau de péche aura un équipement et des feux répondant aux
prescriptions des Régles pour prévenir les abordages en mer ou & celle des Régles
de route pour les Grands lacs, selon le cas; les feux n'auront pas & étre en double
mais ils devront:

a)  étre soit au pétrole, soit électriques; et

b}  pouvoir éclairer sans interruption du coucher au lever du soleil.

MATERIEL D’EXTINCTION D’INCENDIE
1.  Tout bateau de péche non ponté aura a bord un seau d'incendie.

2, Tout bateau de péche ponté aura

a)  un extincteur 4 mousse d’un gallon, ou un extincteur équivalent;

b} un seau d'incendie; et

c) s'il est muni d’'appareils de cuisson ou de chauffage au combustible
liquide ou gazeux, un extincteur & mousse d’un gallon, ou un extincteur
équivalent en plus de I'extincteur prévu 3 I'alinéa a),

3. Dans le cas d’'un bateau de péche d’une jauge brute d’au plus cing
tonneaux, le matériel mentionné aux alinéas b) et c) précédents ne sera pas de
rigueur.

Tout extincteur d’incendie sera d'un type approuvé

a)  parles Underwriters’ Laboratories of Canada,

b) par le ministére des Transports et de I’'Aviation civile de la Grande-
Bretagne, X

c) par la Garde cotiére des Etats-Unis, ou

d) par le Bureau d'inspection des navires a vapeur.

Un extincteur au gaz carbonique ou un extincteur a poudre extinctrice
équivaut & un extincteur & mousse s’il a la capacité indiquée en regard de celle de
I'extincteur & mousse dans le tableau suivant,

TABLEAU
Noe Mousse CO9y Poudre extinctrice
Gallons Livres Livres
1. 1 5 2
2, 2 10 5
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LISTE DE L'EQUIPEMENT POUR LES BATEAUX DE PECHE
D‘UNE JAUGE BRUTE DE PLUS DE QUINZE TONNEAUX

EQUIPEMENT DE SAUVETAGE

pieds aura

aura

1.

a)

b)

a)
b)
c)

d}

b)

c)

4,

Tout bateau de péche non ponté d'une longueur d'au plus quarante

une brassidre de sauvetage approuvé pour chaque personne a bord ou
une bouée de sauvetage approuvée pour deux personnes; et

une bouée de sauvetage approuvée munie d'une ligne de quinze brasses,
mais il ne sera pas nécessaire que cette bouée de sauvetage s'ajoute 3
celles qui sont prévues a I'alinéa a).

Tout bateau de péche ponté d’une longueur d'au plus quarante pieds

une brassiére de sauvetage approuvée pour chaque personne a bord;

une bouée de sauvetage approuvée munie d’une ligne de quinze brasses;
s'il est assujetti & |'inspection, soit une embarcation, un doris ou un
esquif pouvant recevoir toutes les personnes & bord, soit un radeau de
sauvetage pneumatique pouvant recevoir quatre personnes; et

s'il effectue des voyages de cabotage classe IV ou des voyages en eaux
secondaires classe |l et s'il est assujetti 3 ['inspection, soit une
embarcation, un doris ou un esquif pouvant recevoir toutes les
personnes & bord, soit un radeau de sauvetage pneumatique pouvant
recevoir trois personnes, muni ou non d'un tendelet.

Tout bateau de péche d’une longueur de plus de quarante pieds aura
une brassidre de sauvetage approuvée pour chaque personne a bord;
deux bouédes de sauvetage approuvées, I'une munie d'une ligne de
quinze brasses et I’autre d'un feu de bouée de sauvetage approuvé; et
une embarcation, un doris ou un esquif pouvant recevoir au moins
quatre personnes ainsi qu'un radeau de sauvetage pneumatique pouvant
recevoir 50 p. 100 du nombre de personnes & bord, ou s'il s’agit d'un
bateau qui effectue des voyages autres que des voyages en eaux
intérieures et qui va au-deld des limites des voyages de cabotage classe
111, 75 p. 100 du nombre de personnes & bord; toutefois, dans tous les
cas, l'embarcation, le doris ou I'esquif et le radeau de sauvetage
pneumatique devront pouvoir recevoir une fois et demie le nombre de
personnes a bord.

Tout bateau de péche long de plus de quarante pieds aura, pour chaque

embarcation de sauvetage ou autre, doris ou esquif dont il sera muni, I'armement
suivant qui devra en cas d'urgence pouvoir étre facilement placé a bord de I'em-
barcation de sauvetage ou autre, du doris ou de I'esquif:
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a) un nombre suffisant d’avirons pour former un rang entier et un jeu
complet de dames de nage ou de tolets;

b) si e bateau de péche est utilisé en eaux salées, un récipient convenable
contenant au moins une pinte d’eau douce pour chaque personne que
I’embarcation est censée pouvoir transporter;

c¢) une boite étanche contenant douze feux rouges 3 allumage auto-
matique;

d) un seau et une écope;

e) deux couteaux ou hachettes & gaine, sauf que dans le cas d’un doris un
seul couteau ou hachette a gaine sera nécessaire;

f)  un croc de marinier ou une gaffe;

g) une lanterne-tempéte avec une quantité de pétrole suffisante pour au
moins sept heures, ainsi qu‘une boite d'allumettes étanche;

h)  une bosse fixée 4 I’avant de I'embarcation;

i) un compas de doris; et

j) une ancre flottante, sauf dans le cas d’un doris,

Radeaux de sauvetage pneumatiques — Les conditions suivantes s’appliqueront:

1. Tout radeau de sauvetage d’un bateau qui effectue des voyages de long
cours, des voyages de cabotage classe | ou des voyages de cabotage classe |l aura 3
bord tout I'armement prescrit aux postes 1 & 24 énumérés plus loin; armement qui
sera désigné sous le nom d’armement classe A.

2.  Tout radeau de sauvetage d'un bateau qui effectue des voyages de
cabotage classe [1l, des voyages en eaux intérieures classe |, des voyages en eaux
intérieures classe Il ou des voyages en eaux secondaires classe | aura & bord tout
I'armement prescrit aux postes 1 & 13 énumérés plus loin; armement qui sera
désigné sous le nom d’armement classe B.

3. Tout radeau de sauvetage d’un bateau qui accomplit des voyages autres
que ceux qui sont décrits plus haut aura & bord un couteau, deux pagaies et une
ligne d'attrape munie d’une bouée flottante.

Armement des radeaux de sauvetage — Il devra comporter:
1. Deux ancres flottantes, dont F'une fixée en permanence et
I'autre de rechange AB
2, Une écope, 2 éponges et 1 couteau de slreté (radeaux de
sauvetage pouvant recevoir 12 personnes ou moins) AB
3. Deux écopes, 2 éponges et 2 couteaux de sCireté (radeaux de
sauvetage pouvant recevoir plus de 12 personnes) AB
4, Une pompe & air de remplissage (radeaux pneumatiques
seulement) AB
5. Un nécessaire de réparation (radeaux pneumatiques seule-
ment) AB
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Une bouée flottante attachée & 100 pieds de ligne d’attrape

Deux pagaies

Instructions relatives 2 la survie, en frangais et en anglais

Six feux & main rouges

16. Un sifflet
17. Un nécessaire de péche

18. Douze onces de rations pour chaque personne
19. Six onces de sucre d'orge ou autres sucreries pour chaque

personne

20. Trois chopines ou 1 1/2 litre d’eau douce par personne

21. Un gobelet gradué
22. Trois ouvre-boites de slireté

23. Un nécessaire de premiers secours
24, Un tableau illustré des signaux de sauvetage

MATERIEL D'EXTINCTION D'INCENDIE

6
7
8. Six capsules contre le mat de mer pour chaque personne
9
0
1

Pr2r>
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Une lampe de poche pour la signalisation, ainsi que des piles
et une ampoule de rechange

12, Un feu blanc visible sur tout I'horizon

13. Une hache {radeaux rigides seulement)

14. Deux fusées parachutes de détresse

15. Un miroir de signalisation de jour

rr>
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Tout bateau de p&che muni de moteurs & combustion interne devra disposer
des extincteurs d'incendie prévus au tableau suivant:

TABLEAU

L.ongueur du bateau

Extincteurs d'incendie

1. Au plus quarante pieds, bateau
ponté

2. Plus de quarante mais au plus
soixante-cing pieds

2

un extincteur & mousse d'un
gallon

un extincteur & mousse de deux
gallons et un extincteur a mousse
d’un gallon

Tout bateau de péche muni d’'appareils de cuisson ou de chauffage au
combustible liquide ou gazeux aura, en plus, soit un extincteur d'incendie 3
mousse dun gallon, soit un extincteur équivalent,

Tout bateau de péche aura les seaux d'incendie prévus au tableau suivant:
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L.ongueur du bateau Nombre de seaux

1. Au plus quarante pieds, bateau

non ponté un
2. Au plus quarante pieds, bateau

ponté deux
3. Plus de quarante mais au plus

soixante-cing pieds trois

FEUX ET SIGNAUX

1. Tout bateau de péche

a) d'une longueur d’au plus quarante pieds ou

b) quelle que soit sa longueur, et qui est utilisé en eaux douces
aura six signaux de détresse de type A ou six de type B ou douze signaux de
détresse de type C ou douze de type D.

2. Tout bateau de péche
a) d'une longueur de plus de quarante pieds mais d’au plus cinquante-cing
pieds ou
b) d’une tongueur d’au moins quarante pieds, et qui est utilisé en mer mais
a moins de vingt-cing milles des cotes
aura six signaux de détresse de type A ou six de type B ou douze signaux de
détresse de type C,

3. Tout bateau de péche autre que décrit aux paragraphes 2 et 3 aura six
signaux de détresse de type A ou six de type B,

4, Tout bateau de péche aura un équipement et des feux répondant aux
prescriptions des Régles pour prévenir les abordages en mer ou a celles des Régles
de route pour les Grands lacs, selon le cas; les feux devront pouvoir éclairer sans
interruption du coucher au lever du soleil.

EQUIPEMENT DE NAVIGATION

1.  Tout bateau de péche aura un compas efficace et convenable pouvant
étre éclairé,

2.  Tout bateau de péche aura une sonde formée d’une masse de sept livres
et d’une ligne légére de quinze brasses.

ANCRES ET CABLES

Tout bateau de péche aura une ou plusieurs ancres dont le poids global sera
tel qu’approuvé par le Bureau d’inspection des navires a vapeur.






